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Problemy rynku

czesci samochodowych

KONCERNY SAMOCHODOWE NA CAELYM SWIECIE ZLECAJA PODWYKO-
NAWCOM PRODUKCJE WIELU CZESCI STOSOWANYCH PRZY PIERW-
SZYM MONTAZU. SZACUJE SIE, ZE PRZECIETNY POJAZD W 80% SKEADA
SIE Z CZESCI POCHODZACYCH OD NIEZALEZNYCH PRODUCENTOW,
A TYLKO W 20% — OD PRODUCENTA SAMOCHODU I SA TO PRZEDE
WSZYSTKIM ELEMENTY KONSTRUKCYJNE POJAZDOW

Zrédfa zaopatrzenia rynku w czesci sg zgodnie ze specyfikacjg producenta

W grupie elementéw, ktérych nie wy-
konuje sam producent auta, tylko jego
podwykonawcy, znajdujg sie m. in.: elek-
tronika, zawieszenie, oszklenie, oswie-
tlenie, elementy ukfadu chtodzenia sil-
nika, plastikowe elementy wyposazenia
pojazdu, tarcze kota, ogumienie i wiele
innych. Czedci te, zwane w skrdcie OE
(Original Equipment) lub OEM (Original
Equipment Manufacturer), produkowane
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pojazdu i pod jego Scistg kontrolg. Dys-
trybuowane sa zazwyczaj przez auto-
ryzowane sieci producentéw samocho-
déw. Do firm produkujgcych na zlece-
nie koncernéw samochodowych nalezg
miedzy innymi: Bosch (najwiekszy na
$wiecie dostawca motoryzacyjny), Hella,
Delphi, Valeo i wiele innych.

Producenci czesci, zaréwno z Unii
Europejskiej, jak i spoza niej, dostarczajg

swoje wyroby takze niezaleznym dystry-
butorom cze$ci, zwanym w branzy 1AM
(Independent Aftermarket). Czesci te,
oznaczane sg symbolem OES (Original
Equipment Supplier) i sg to takie same
produkty — pod wzgledem konstrukcji,
waloréw technicznych i estetycznych
oraz jakosci — jak czesci dostepne w ofi-
cjalnej sieci sprzedazy producenta po-
jazdu. R6znig sie pomiedzy sobg jedynie
opakowaniem, logo na opakowaniach
oraz ceng. Te ostatnig roznice najlepiej
wida¢ w przypadku zakupu czesci i ser-
wisowania samochodu we wspotpracu-
jacych z producentami pojazdéw auto-
ryzowanymi serwisami (ASO). Serwis
pojazdu z uzyciem takich samych czesci
dostarczonych do niezaleznego warszta-
tu przez dystrybutora kosztuje w wiek-
szosci przypadkéw znacznie mniej.
Wspdtistnienie tych dwdch kanatow
— autoryzowanego i niezaleznego — sta-
nowi ochrone przed monopolizacja, da-
jac kierowcom prawo wyboru, w ktérym
warsztacie chcg serwisowaé swdj po-
jazd. Dystrybutorzy, czyli niezalezne sie-
ci hurtowego zaopatrzenia rynku, w tro-
sce 0 wizerunek wtasnej marki w sposéb
szczegblny wybierajg swoich kontrahen-
tow. Weryfikacja dostawcéw pozwala na
sprzedaz produktéw zaréwno z Polski,
jak i Unii Europejskiej, a nawet z kra-
jow dalekowschodnich, przy czym te
ostatnie zwykle poddawane sg kontroli
w zewnetrznych jednostkach badaw-
czych lub wfasnych laboratoriach.

Uzywane — zregenerowane

Zarowno w ASO, jak i u dystrybuto-
row niezaleznych mozna kupi¢ czesci
uzywane poddane profesjonalnej re-
generacji, ktére po tym zabiegu nadajg
sie do ponownego uzytku. Czesci re-
generowane przynosza wiele korzysci:
od konkurencyjnej ceny, po wspieranie
ochrony klimatu — regeneracja nie wy-
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maga bowiem zuzycia takiej samej ilosci
surowcow i energii, jak produkcja no-
wych czesci.

W Europie w zakresie profesjonal-
nej regeneracji czesci samochodowych
przoduje Szwecja. Takze w Polsce dzia-
tajg firmy o podobnym profilu, ws$réd
nich Lauber, Valeo, BorgWarner, Turbo-
Tec i in. Jednak rozwiniecie tego typu
dziatalno$ci na szerszag skale uniemoz-
liwia rodzimym firmom konieczno$¢
sprowadzania rdzeni (core’dw), czyli
czesci  uzywanych  wykorzystywanych
W procesach regeneracji, z zagranicy,
mimo ze w Polsce co roku demontuje
sie okofo 500 tysiecy pojazdéw (drugie
tyle w szarej strefie). Wynika to z fak-
tu, ze w kraju dziata wiele nielegalnych
punktéw demontazu, a na te, ktére maja
zarejestrowang dziatalno$¢, nie ma na-
tozonego obowigzku odsprzedazy wy-
montowanych czesci do profesjonalnych
regeneratoréw.

Czesci z pojazdow o braku

lub ujemnej wartosci rynkowej

Czesci uzywane pozyskiwane z demon-
towanych pojazddéw, ktérych nie pod-
daje sie regeneracji, po ,odkurzeniu”
trafiajg czesto na portale internetowe
i dalej do ponownego uzycia, wptywa-
jac negatywnie na bezpieczehstwo na
polskich drogach. Dzieje sie tak po-
mimo obowigzywania rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z 28 wrze$nia
2005 r. w sprawie wykazu przedmiotéw
wyposazenia i cze$ci wymontowanych
Z pojazdoéw, ktérych ponowne uzycie za-
graza bezpieczenstwu ruchu drogowego
lub negatywnie wptywa na $rodowisko.
Rozporzadzenie zakazuje ponownego
montazu uzywanych cze$ci wymienio-
nych w tym akcie prawnym, nie zaka-
zuje jednak obrotu takimi czeSciami.
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przypadkow czesci te sg wymontowywa-
ne z powodu ich zuzycia, zniszczenia,
korozji lub w trakcie ztomowania pojaz-
du i nie nadajg sie nawet do odzysku su-
rowcéw, a jedyne co powinno sie z nimi
zrobi¢, to zutylizowac.

Do Zrédet czesci niewiadomego po-
chodzenia trafiajgcych na rynek nalezy
zaliczy¢ tez dalekowschodnie platformy
internetowe, ktére dziatajg przy catko-
witym braku kontroli bezpieczenstwa
oferowanych tam produktéw. Wptywa to
negatywnie na bezpieczenstwo uczestni-
kéw ruchu drogowego, poniewaz stacje
kontroli pojazdéw nie sg w stanie sku-
tecznie wytapywacé podczas rutynowych
kontroli pojazdéw z zamontowanymi
czesSciami ,z odzysku”, ktére absolutnie
nie powinny sie tam znalez¢. Ponad-
to czesci trafiajgce do obrotu kanatami
znajdujagcymi sie poza jakimkolwiek
nadzorem jako$ciowym oraz fiskalnym
niszcza legalnie dziafajacg konkurencje
na rynku.

Konieczne zmiany

Wydaje sie, ze rozwigzaniem problemu
mogtoby by¢ stworzenie listy czesci, kto-
re — podobnie jak akumulatory — zosta-
tyby objete systemem kaucyjnym. Przy
zakupie nowej lub regenerowanej czesci
zamiennej posiadacz auta powinien by¢
zobligowany do oddawania starej pod
rygorem wyzszej ceny. Analogicznie, na
stacje demontazu pojazdéw powinien
zosta¢ natozony obowigzek sprzedazy
czesci nadajgcych sie do regeneracji do
firm zajmujacych sie profesjonalng rege-
neracjg. Ponadto, za prowadzenie nie-
zarejestrowanej dziafalnosci stacji de-
montazu pojazdéw powinny byé nakfa-
dane (i skutecznie egzekwowane!) wyso-
kie kary. Obecnie obowigzujgce kary za
nielegalny demontaz w wysokosci od 15

wystarczajace, gdyz moga by¢ bez pro-
blemu wkalkulowywane w koszty takiej
dziatalnosci.

Kolejng zmiang powinno by¢ wpro-
wadzenie obowigzku odsprzedazy czesci
mogacych podlega¢ recyklingowi do firm
zajmujacych sie profesjonalng regenera-
cjg. Lista czesci, ktére obecnie mozna
fabrycznie regenerowa¢, zawiera ponad
30 grup towarowych i caty czas rosnie.
Wprowadzenie obowigzku odsprzedazy
z jednej strony pozwolitoby zgromadzi¢
rdzenie do regeneracji, z drugiej — ogra-
niczytoby naptyw czeéci uzywanych na
portale aukcyjne i ogtoszeniowe.

W Swietle tej sytuacji dobrg praktyka
mogtby by¢ obowigzek informowania
przez sprzedajacego o zagrozeniu, jakie
niesie stosowanie uzywanych czesci za-
miennych z kategorii majacych wptyw
na bezpieczenstwo, wymienionych we
wspomnianym rozporzadzeniu z 2005 r.
Sama zas$ lista cze$ci w nim zawarta po-
winna by¢ zdecydowanie dtuzsza i roz-
szerzona o takie elementy, jak: amortyza-
tory, tarcze hamulcowe czy tozyska. Takie
czesci uzywane powinny mie¢ podczas
sprzedazy oznaczenia wskazujgce na to,
ze sg to produkty majgce wptyw na bez-
pieczenstwo, ktérych ponowny montaz
jest niezgodny z prawem — analogicznie
do ostrzezen umieszczanych na opako-
waniach papierosow.

Kolejnym istotnym postulatem, do
ktérego wzywa SDCM, jest wprowadze-
nie szczelnego systemu funkcjonowania
stacji kontroli pojazdéw wraz ze skutecz-
nym nadzorem nad ich dziatalnoscia.
Wedtug Stowarzyszenia, powinno to by¢
priorytetem sejmu nastepnej kadencji,
bowiem system badan technicznych
w Polsce jest nieskuteczny i wymaga pil-
nej naprawy.

Opracowanie na podstawie

Tymczasem w znaczacej wigkszosci do 500 tysiecy ztotych, wydajg sie nie- materiatéw SDCM
~ sz Aut ALT Systemy
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