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Rola sztucznej inteligencji
w badaniach i rozwoju KYB

PONAD 100-LETNIE DOSWIADCZENIE KYB

W PROJEKTOWANIU I PRODUKC]JI ELEMEN-
TOW HYDRAULICZNYCH WIAZE SIE Z KOM-
PETENCJAMI I WIEDZA PRZY WPROWADZANIU
NOWATORSKICH ROZWIAZAN. WYKORZYSTA-
NIE SZTUCZNEJ INTELIGENCJI NOWE)J GE-
NERAC]JI (Al) POMAGA W PRZYSPIESZANIU

1 ULEPSZENIU ANALIZY DUZEJ ILOSCI DANYCH
ZEBRANYCH PODCZAS OPRACOWYWANIA,
TESTOWANIA I PRODUKCJI ELEMENTU. OBEJ-
MUJA ONE M.IN. FIZYCZNA OCENE KOMFORTU
I WEASCIWOSCI JEZDNYCH POJAZDU, WY-
KONYWANA PRZEZ WYKWALIFIKOWANYCH
KIEROWCOW, ORAZ NOWOCZESNA TECHNO-
LOGIE PRZEWIDYWANIA ZACHOWANIA SA-
MOCHODU NA DRODZE, PRZEPROWADZANA
ZA POMOCA SYMULACJI KOMPUTEROWYCH,
TESTOW I ANALIZ STATYSTYCZNYCH

Zespot badawczo-rozwojowy KYB wy-
korzystuje sztuczng inteligencje oraz
najnowsze osiggniecia naukowe i inzy-
nieryjne do rozwoju technologii amorty-
zatoréw.

W dziedzinie technologii wazne jest
posortowanie  wielkiej ilosci danych
i zamiana ich na informacje o znaczeniu
technicznym. W tym celu Dziat Doskona-
lenia Cyfrowej Transformacji KYB stwo-
rzyt platforme /oT, wykorzystujaca tech-

nologie chmury do szybkiego, bezpiecz-
nego i ekonomicznego gromadzenia,
analizowania i wizualizacji ogromnych
ilosci informacji. Jako rdzen platformy
stuzy technologia Al.

Mocng strong sztucznej inteligencji jest
wydajne i dokfadne wydobywanie nie-
zbednych parametréw z ogromnych ilosci
naptywajacych danych. Nie jest to jednak
technologia, w ktérej wymagane infor-
macje ujawnig sie samoistnie. Potrzeba
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wieloletniego doswiadczenia i odpowied-
niej wiedzy, by je przed wykorzystaniem
starannie wyselekcjonowac. W przypadku
amortyzatoréw kwestig wymagajaca uwa-
gi jest ilos¢ wykonywanych cykli w czasie
zmiany kierunku ruchu ttoczyska, a takze
czestotliwos¢ Sciskania badz rozciggania
sprezyny podczas przyspieszania. W tych
obszarach mozna wykorzysta¢ sztuczng
inteligencje do poréwnania odpowiednich
parametrow uktadu kierowniczego z ,da-

nymi pojazdu podczas skrecania” i przy-
czepnosci do drogi z ,danymi dotyczacymi
jazdy po nieréwnej nawierzchni”.

Technologia KYB Prosmooth™

i technologia dodatkowej regulacji
przeptywu oleju hydraulicznego

Zespot KYB przeprowadzit badania z jaz-
da z 600 réznymi kombinacjami kompo-
nentéw i oleju hydraulicznego, co pozwo-
lito zebra¢ potezne ilosci danych wraz

FOT. KYB

z ocenami wykwalifikowanych inzynie-
row testujgcych. W badanich uzyto oleju
hydraulicznego do amortyzatoréw oraz
czesci Slizgowych o réznej charaktery-
styce, ktére podczas testéw wielokrotnie
wymieniano w poszukiwaniu optymal-
nych kombinacji.
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Dla okreslenia zwigzku miedzy ocena-
mi testow stanowiskowych i poszczegol-
nych elementéw przeanalizowano rézni-
ce miedzy charakterystyka fizyczna a rze-
czywistym zachowaniem pojazdu. W ten
sposob zdefiniowano gtéwne parametry
tarcia, wptywajgce na wrazenia z jazdy,
co zaowocowato wprowadzeniem na ry-
nek technologii KYB Prosmooth™ . Tarcie
wewnetrzne w amortyzatorze jest kontro-
lowane przy uzyciu nowo opracowanych

materiatéw, z jakich wykonane sg czesci
$lizgowe, oraz technologii dodatkowej
zmiennej regulacji przeptywu oleju hy-
draulicznego. Produkt ten zapewnia za-
rowno duzy komfort podczas jazdy, jak
i doskonafg przyczepnos$¢ oraz stabilnos¢
pojazdu przy pokonywaniu zakretow.

Poprawa parametréw jezdnych oraz
kontrola nad pojazdem i trakcjg byta
pierwotnie wykorzystana przez dziat KYB
Motorsport, gdzie znacznie polepszyta
wydajno$¢ amortyzatoréw wyscigowych.
Wprowadzenie technologii sztucznej in-
teligencji oznacza, ze inzynierowie KYB
mogg testowacé, gromadzi¢ i analizowac
wiekszg ilos¢ danych szybciej i doktad-
niej, pozwalajac ulepszy¢ kazdy nowator-
ski produkt.
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Przyszte trendy

Duza liczba SUV-6w oraz wzrost liczby
pojazddw autonomicznych i elektrycz-
nych sktaniajg producentéw pojazdéw do
zmiany sposobu mys$lenia o amortyzato-
rach. Dla wielu priorytetem staf sie teraz
komfort podrézowania. Redukcja masy
nie jest juz tak wazna, jak przed kilku
laty, ze wzgledu na zwiekszong efektyw-
no$¢ napedu oraz liczbe eksploatowa-
nych pojazdéw w petni elektrycznych lub
hybrydowych. Wazniejsze jest ogranicze-
nie wielkosci zawieszenia, spowodowane
rozmiarami zespotu akumulatorow oraz
ich rozmieszczeniem w samochodzie.
Wspotpraca miedzy KYB i REE zmie-
rza w kierunku stworzenia zawieszenia
w kole (in-wheel suspension).

W podstawowym segmencie pojazdow
mozna oczekiwac implementacji pasyw-
nych systeméw dodatkowych, takich jak
ADC (systemy zalezne od czestotliwosci)
i systemy ogranicznikéw hydraulicznych
(progresywne poduszki). Przyktadem mo-
ze by¢ ostatnio nagrodzone rozwigzanie,
stworzone przez KYB w kooperacji z PSA.
W przypadku segmentu aut klasy $redniej
trend polegatby na stosowaniu zmienne-
go ttumienia (zmiennej charakterystyki
pracy amortyzatora) w prostych konfigu-
racjach (dwie charakterystyki ttumienia
wybierane automatycznie lub recznie).
W systemach kierowanych do pojazdéw
wyzszego segmentu aut klasy premium
pojawiag sie rozwigzania takie, jak inte-
ligentna kontrola ttumienia KYB (Intelli-
gent Damping Control), trend z jednym
lub dwoma zaworami (to rozwigzanie
jest najlepsze), w potfaczeniu z technolo-
gig skanowania drég, co ma juz miejsce
w ostatnim projekcie OE KYB z Lexusem,
Toyotg i PSA.

Nastepnym krokiem bedg zawiesze-
nia aktywne, chociaz masowe wdrozenie
tej technologii nie jest bliskie. Rozwigza-
nia te majg wiele réznych funkcji, w tym
kontrole drgan i wibracji, kontrole stabili-
zacji pojazdu, ktéra ogranicza jego prze-
chyty boczne, nurkowanie i obnizanie,
kontrole nad pojazdem w trakcie kiero-
wania oraz kontrole wysokosci nadwozia
w celu uzyskania maksymalnej wydajno-
$ci aerodynamicznej.

Opracowanie na podstawie
materiatéw firmy KYB
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