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Wymiana oleju przektadniowego w pojazdach hybrydowych

Wazne zasady bezpieczenstwa

Roztadowanie kondensatorow w elek-
tronice mocy i wytgczenie systemu
trwa co najmniej pie¢ minut.

/tacze wtyczki serwisowe] nalezy
zabezpieczy¢ i — aby zapobiec nie-

W AUTOMATYCZNYCH PRZEKEADNIACH ZMIAN BIEGOW STOSO-
WANYCH W POJAZDACH HYBRYDOWYCH ZF AFTERMARKET ZALECA
WYMIANE OLEJU W KROTSZYCH ODSTEPACH CZASU NIZ W PRZYPADKU
NAPEDU KONWENCJONALNEGO, A PRACOWNICY WYKONUJACY CZYN- autoryzowanemu wigczeniu — dofa-
NOSCI SERWISOWE MUSZA MIEC ODPOWIEDNIE UPRAWNIENIA DO czy¢ informacje o dezaktywacii sys-
PRACY PRZY SYSTEMACH WYSOKIEGO NAPIECIA DO 1 KV temu. Przy zfaczu powinna zostac

Samochody
Dostawcze

SKODA

Profesjonalnie  przeprowadzona  wy-
miana oleju moze znacznie wydtuzy¢
zywotno$¢  przektadni  automatycznej
i poprawi¢ komfort zmiany biegéw.
W rezultacie w duzym stopniu zapobie-
ga awariom.

W przektadni automatycznej pojaz-
déw hybrydowych olej nalezy wymieniac
czesciej niz w przypadku napedu kon-
wencjonalnego. Wynika to z jednej strony
z wiekszego obcigzenia systemu, a z dru-
giej — mniejszej ilosci oleju w uktadzie.
Przektadnie hybrydowe, przenoszac mo-
ment obrotowy silnikéw spalinowego oraz
elektrycznego, pracujg pod wiekszym ob-
cigzeniem, a co za tym idzie — w wyzszej
temperaturze (przy wysokich temperatu-
rach roboczych olej starzeje sie szybciej).
Ponadto z powodu pominigcia przemien-
nika momentu obrotowego (konwertera
hydrokinetycznego) przektadnie te majg
okoto 2 litry mniej oleju niz konwencjo-

nalne skrzynie automatyczne, ktérych
pojemnos¢ wynosi okofo 10-11 litréw.
Mniejsza objeto$¢ oleju wymaga nie tylko
intensywniejszego chtodzenia, ale takze
gorzej absorbuje $cier z wewnetrznych
elementéw przektadni, przez co ulega on
szybszemu zanieczyszczeniu.

Wymiana oleju  przektadniowego
w pojazdach hybrydowych rézni sie od
wymiany w konwencjonalnych pojaz-
dach, a podczas pracy nalezy spetni¢ do-
datkowe wymogi bezpieczenstwa:

Przestrzenn wokoét pojazdu musi by¢
odpowiednio odgrodzona, a stano-
wisko pracy i pojazd — odpowiednio
oznakowane. Na pojezdzie umieszcza
sie zOfty znak ostrzegawczy o stanie
wysokiego napiecia ,System wysokie-
g0 napiecia aktywny”.

Nastepnie powinna zosta¢ wyciagnie-

ta i odblokowana wtyczka serwisowa

(bezpieczenstwa wysokiego napiecia).

umieszczona informacja ,System za-

bezpieczony przed ponownym wig-

czeniem”.

Po pomys$inym sprawdzeniu braku

napiecia, zo0tty znak ostrzegawczy

0 wysokim napieciu trzeba zastgpic¢

zielonym znakiem ,Ukfad wysokiego

napiecia nieaktywny”.
Gdy pojazd nie jest juz pod napieciem,
mechanik moze rozpoczgé normalng wy-
miane oleju.

Powyzsze zadania, np. odblokowanie
systemu, moze wykona¢ tylko pracow-
nik posiadajagcy wtasciwe kwalifikacje
i uprawnienia do pracy przy uktadach
wysokiego napiecia do 1 kV. Roéwniez
po dezaktywacji systemu wysokiego
napiecia przy wszystkich pracach nie-
elektrycznych wymagana jest ostrozno$¢
i odpowiednie postepowanie.

ZF Aftermarket oferuje indywidualnie
zaprojektowane kursy z zakresu wysokie-
go napiecia dla niezaleznych warsztatow
w potgczeniu ze szkoleniami dotyczacymi
wymiany oleju przektadniowego w pojaz-
dach hybrydowych.

Ochrona silnika od fabrycznego zalania
Zmiany od 2021 w grupie Volkswagen

Jednym z najwazniejszych trendéw w branzy motoryzacyjnej jaki obserwujemy jest zmiana
konstrukcji silnikow. Nowoczesne silniki charakteryzuje znacznie wieksze obcigzenie niz silniki
sprzed 20 lat. Z tego powodu wymagania wobec stosowanych olejow sa coraz wyzsze.

Od 2021 olej silnikowy uzywany przy wymianie w samochodach
grupy Volkswagen musi by¢ taki sam jak olej uzyty na ,zalanie
fabryczne”. Zgodnos$¢ dotyczy zaréwno normy fabrycznej VW, jak
i klasy lepkosci, aby zapewni¢ ochrone i prawidtowa prace silnika
przez caty okres eksploatacji samochodu.

By zminimalizowa¢ poziom zuzycia elementow silnika oraz zapew-
ni¢ mniejsze tarcie miedzy nimi, w nowoczesnych konstrukcjach
wymagane s3 oleje o niskiej klasie lepkosci OW. Wedtug stanu na
rok produkcji 2020, okoto 70% ,pierwszych zalan" silnikow grupy
VW w Polsce stanowi olej Longlife IV 0W-20 o normie
508.00/509.00. Drugim natomiast najczesciej uzywanym olejem
jest OW-30 Longlife IIl o znanej normie 504.00/507.00, czyli
dawny olej o klasie lepkosci 5W-30. Zmiana klasy lepkosci oleju nie
dotyczy wytacznie grupy Volkswagen, ale réwniez innych produ-
centéow samochodoéw. Postep technologiczny oraz nowe rozwigza-
nia powoduja, ze w niedalekiej przysztosci konieczne bedzie stoso-
wanie oleju o jeszcze nizszej lepkosci,a oleje 10W-40, czy 15W-40
catkowicie wyjda z uzycia.

Nowe Oryginalne Oleje grupy Volkswagen o klasie lepkosci OW to
odpowiedz na nowe trendy w motoryzacji. Dzieki wykorzystaniu
bazy olejowej otrzymanej z gazu ziemnego, olej charakteryzuje sie
bardzo wysoka czystoscia i niska reaktywnoscia chemiczna.
Skutkuje to lepsza odpornoscia na utlenianie, co przektada sie
z kolei na dtuzszy czas eksploatacji oleju. W potaczeniu
z dodatkami dyspergujacymi, ktére zapobiegaja agregacji
zanieczyszczen, eksploatowany silnik charakteryzuje sie czystoscia
zblizong do fabrycznej, przy jednoczesnym bardzo dobrym
zabezpieczeniu jego elementéw przez zuzyciem, co potwierdzaja

Zgodnos$¢ parametrow lepkosci z wymogami konstrukcyjnymi
silnikdw i normami emisji spalin dodatkowo pozytywnie wptywa na
srodowisko i zmniejsza emisje CO2, gdyz lepsza pompowalnos¢
oleju w trakcie zimnego rozruchu silnika pozwala oszczedzi¢ paliwo
a dzieki lepszemu przewodzeniu ciepta, silnik jest lepiej chtodzony
przez co pracuje bardziej wydajnie. Przyktadowo wedtug testu
oszczednosci paliwa VW PV1451 dla samochodu pokonujacego
rocznie okoto 14.580 km przy srednim zuzyciu ~6l paliwa na 100
km, daje to dodatkowe ~437 km zasiegu rocznie przy uzyciu oleju
Volkswagen LongLife 1l OW-30 i ~583 km przy uzyciu oleju
Volkswagen LongLife IV OW-20 w porownaniu do oleju
referencyjnego dla branzy.

Uzywajac wczesniej oleju 5W-30 spetniajacego norme VW
504.00/507.00 mozna bez jakichkolwiek negatywnych skutkéw
dla silnika uzywa¢ nowego Oryginalnego Oleju OW-30, gdyz
posiada te sama norme fabryczng VW. Jesli dopuszczane sg dwie
normy VW do danego silnika warto zastanowic sie przy kolejnej
wizycie w serwisie nad zmianag oleju na olej OW-20, ktory
w serwisie grupy Volkswagen mozemy zakupi¢ w tej samej cenie
sugerowanej, detalicznej* zyskujac jeszcze lepsze osiagi przy
jednoczesnym obnizeniu emisji CO2.

Wybierajac Olej Oryginalny z oferty grupy Volkswagen mamy
pewnos¢, ze wybraliSmy olej dopasowany do naszego samochodu
spetniajacy najwyzsze standardy grupy Volkswagen.

* Cena rekomendowana. O cene zapytaj najblizszego
Autoryzowanego Partnera Serwisowego
grupy Volkswagen.

wyniki testow przeprowadzonych przez centralne laboratorium

- i
koncernu VW.
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PO PRZEPROWADZENIU DEZAKTYWAC]I UKEADU WYSOKIEGO NAPIECIA I OZNACZENIU POJAZDU ZIELONA TABLICZKA MECHANIK ODKRECA
OSLONE PODWOZIA, UZYSKUJAC DOSTEP DO NIEZBEDNYCH PODZESPOLOW (1). NASTEPNIE NAPEENIA ZBIORNIK POMPY OLEJOWE] PLYNEM
ZF LIFEGUARDFLUID 9, STOSOWANYM W PRZEKEADNIACH HYBRYDOWYCH ZF (2). OSTATNIM KROKIEM JEST NAPEENIENIE PRZEKEADNI
ODPOWIEDNIM OLEJEM PRZEKEADNIOWYM ZA POMOCA POMPY OLEJOWE] (3)
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Wiecej informacji o catej ofercie na stronie www.olejsilnikowyvw.pl
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