Podstawa
bezpiecznej jazdy

Sprawne hamulce to szybka reakcja na drodze, krotsza droga hamowania i mniejsze
niebezpieczenstwo poslizgu.

Oferujac ustuge wymiany na Oryginalne czesci Volkswagen®, dbasz o bezpieczenstwo Twoich
klientdw i innych uczestnikdw ruchu. Sprawdz nasz specjalny program, dedykowany niezaleznym
warsztatom. Informacje znajdziesz na www.programnora.pl lub konsultujac sie z Autoryzowanym
Serwisem Volkswagena.

Klocki i tarcze hamulcowe

Jakosc marki Volkswagen

Oryginalne czesci Volkswagen®
Zadnych niespodzianek
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Pozegnanie z dieslem?

Ostatnio coraz wigcej europejskich rzaddw wytacza ciezkie dziata przeciwko samochodom z sil-
nikami spalinowymi, zwfaszcza przeciwko popularnym dieslom. Szerokim echem w mediach od-
bita sie niedawno propozycja rzagdu Borisa Johnsona dotyczgca zakazu sprzedazy aut spalinowych
do 2030 roku. Oznacza to, ze juz za dziewie¢ lat brytyjski kierowca nie bedzie mdgt wyjechac z sa-
lonu nowym, klasycznym samochodem. Troche wiecej czasu dostali mitosnicy hybryd. Samochody
te bedg mogty bowiem by¢ sprzedawane na Wyspach do 2035 roku.

W Polsce, mimo zapowiadanej przez premiera Mateusza Morawieckiego wizji miliona elektrycz-
nych aut jezdzgcych po naszych drogach juz w 2025 roku, rodzime rzadowe programy dofinanso-
wania zakupu samochoddw elektrycznych okazaty sie spektakularng klapg. Z ostatniego, urucho-
mionego w czerwcu 2020 roku, programu dopfat do elektrykdw skorzystato zaledwie... 140 0séb
— mimo znacznego uproszczenia procedur (wystarczyfo tylko ztozy¢ wniosek na stronie Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej).

Dlaczego tak sie stafo? Wszystkiemu winne sg pienigdze. Po pierwsze, samochdd, jaki mozna
kupi¢, korzystajgc z dopfaty, nie moze by¢ drozszy niz 125 000 zfotych. Za te pienigdze nie kupi
sie wiekszego samochodu elektrycznego niz miejskie autko i to dos¢ stabo wyposazone. A o takich,
rozbudzajgcych wyobraznie mitosnikdw samochoddw elektrycznych pojazdach, jak Tesla, mozna po
prostu zapomnie¢. Po drugie, 15-procentowa dopfata jest Smiesznie mata i w pofaczeniu z ceng
wiekszosci przyzwoicie wyposazonych samochodow elektrycznych przekraczajgcych 125 tys. zt
skutecznie zniecheca do siegniecia po ,rzagdowe pienigdze”. Innymi sfowy, proponowana dopfata
starczy zaledwie na wersje ,bieda-elektryka” — i chyba tak miafo by¢, a uruchomienie programu
dofinansowania stuzyto jedynie jako okazja do przeprowadzenia kolejnej szumnie zapowiadanej kon-
ferencji prasowey.

No dobrze, ale co dostaniemy w zamian? Wszystko wskazuje na to, ze wysokie kary za nieprze-
strzeganie prawa UE, gdyz do 2030 roku mamy obowigzek radykalnego zmniejszenia emisji CO,
i zwigzkow azotu pochodzgcych z transportu drogowego. Niestety, podejscie naszych wiadz, nieza-
leznie od rzadzacej ekipy, do tego typu problemdw dostosowawczych jest zawsze takie samo — jakos
to bedzie — jesli sie nie zdgzy, bedziemy negocjowac wyjatki i odstepstwa.

Tymczasem we wrzesniu rzad poinformowat, ze rozwazany jest powrét do regulacji, ktére podno-
sityby akcyze na samochody uzywane, tak aby nie opfacafo sie ich sprowadza¢ z zagranicy. Kolej-
nym pomystem wiadz na zmniejszenie emisji zanieczyszczeri w transporcie drogowym jest zabronie-
nie wycinania filtrow DPF. Kontrole miatyby sie odbywac na ulicach i stacjach kontroli pojazdéw, aby
zmodyfikowane samochody nie mogty by¢ dopuszczone do ruchu. Mam wrazenie, ze te przymiarki
legislacyjne skoriczg sie tym, ze ludzie zndw znajdg sposéb na obejscie niezyciowych przepisow,
a diesle jak jezdzity po naszych drogach, tak jezdzi¢ bedg nadal i za trzydziesci lat.
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