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Pożegnanie z dieslem?
Ostatnio coraz więcej europejskich rządów wytacza ciężkie działa przeciwko samochodom z sil­
nikami spalinowymi, zwłaszcza przeciwko popularnym dieslom. Szerokim echem w mediach od­
biła się niedawno propozycja rządu Borisa Johnsona dotycząca zakazu sprzedaży aut spalinowych  
do 2030 roku. Oznacza to, że już za dziewięć lat brytyjski kierowca nie będzie mógł wyjechać z sa­
lonu nowym, klasycznym samochodem. Trochę więcej czasu dostali miłośnicy hybryd. Samochody 
te będą mogły bowiem być sprzedawane na Wyspach do 2035 roku.

W Polsce, mimo zapowiadanej przez premiera Mateusza Morawieckiego wizji miliona elektrycz­
nych aut jeżdżących po naszych drogach już w 2025 roku, rodzime rządowe programy dofinanso­
wania zakupu samochodów elektrycznych okazały się spektakularną klapą. Z ostatniego, urucho­
mionego w czerwcu 2020 roku, programu dopłat do elektryków skorzystało zaledwie… 140 osób 
– mimo znacznego uproszczenia procedur (wystarczyło tylko złożyć wniosek na stronie Narodowego 
Funduszu Ochrony Środowiska i Gospodarki Wodnej).

Dlaczego tak się stało? Wszystkiemu winne są pieniądze. Po pierwsze, samochód, jaki można 
kupić, korzystając z dopłaty, nie może być droższy niż 125 000 złotych. Za te pieniądze nie kupi 
się większego samochodu elektrycznego niż miejskie autko i to dość słabo wyposażone. A o takich, 
rozbudzających wyobraźnię miłośników samochodów elektrycznych pojazdach, jak Tesla, można po 
prostu zapomnieć. Po drugie, 15-procentowa dopłata jest śmiesznie mała i w połączeniu z ceną 
większości przyzwoicie wyposażonych samochodów elektrycznych przekraczających 125 tys. zł 
skutecznie zniechęca do sięgnięcia po „rządowe pieniądze”. Innymi słowy, proponowana dopłata 
starczy zaledwie na wersję „bieda-elektryka” – i chyba tak miało być, a uruchomienie programu 
dofinansowania służyło jedynie jako okazja do przeprowadzenia kolejnej szumnie zapowiadanej kon­
ferencji prasowej.

No dobrze, ale co dostaniemy w zamian? Wszystko wskazuje na to, że wysokie kary za nieprze­
strzeganie prawa UE, gdyż do 2030 roku mamy obowiązek radykalnego zmniejszenia emisji CO2 
i związków azotu pochodzących z transportu drogowego. Niestety, podejście naszych władz, nieza­
leżnie od rządzącej ekipy, do tego typu problemów dostosowawczych jest zawsze takie samo – jakoś 
to będzie – jeśli się nie zdąży, będziemy negocjować wyjątki i odstępstwa.

Tymczasem we wrześniu rząd poinformował, że rozważany jest powrót do regulacji, które podno­
siłyby akcyzę na samochody używane, tak aby nie opłacało się ich sprowadzać z zagranicy. Kolej­
nym pomysłem władz na zmniejszenie emisji zanieczyszczeń w transporcie drogowym jest zabronie­
nie wycinania filtrów DPF. Kontrole miałyby się odbywać na ulicach i stacjach kontroli pojazdów, aby 
zmodyfikowane samochody nie mogły być dopuszczone do ruchu. Mam wrażenie, że te przymiarki 
legislacyjne skończą się tym, że ludzie znów znajdą sposób na obejście nieżyciowych przepisów, 
a diesle jak jeździły po naszych drogach, tak jeździć będą nadal i za trzydzieści lat.
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