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Wymiana opon jest okazją do przeglądu

Bartosz Sieradzki
CEEU Area Mangaer 
Arnott

Wymiana opon jest doskonałą okazją do przeglądu zawieszenia pneu-
matycznego, jeśli serwisowany pojazd jest w nie wyposażony. Kiedy 
samochód znajduje się na podnośniku, a koła są zdjęte, przeprowa-
dzenie inspekcji kolumn, amortyzatorów i miechów jest najłatwiejsze

ma już swoje lata i występują na nim 
małe rozdarcia, mróz przyspieszy proces 
destrukcji, co może w końcu doprowa­
dzić do samoczynnego wystrzelenia mie­
cha. Nawet przy niewielkich pęknięciach 
miechów warto doradzić klientowi ich 
wymianę.

Do zlokalizowania nieszczelności zwy­
kle wystarczy roztwór wody z mydłem, 
jednak nie zawsze łatwo je wykryć. Roz­
darcie często ukrywa się np. w fałdzie 
gumy, która przy normalnej pozycji nad­
wozia jest podwinięta. 

Warto również sprawdzić stan kolumn 
i amortyzatorów na obecność wycieków 
oleju czy nadmiernej korozji. Należy 
przyjrzeć się przewodowi dolotowemu 
powietrza do sprężarki, ponieważ kom­
binacja niskich temperatur oraz wibracji 
może spowodować jego pęknięcie. Wów­
czas kompresor zasysa powietrze wraz 
z brudem i wodą, zamiast czystego. Ma 
to destrukcyjny wpływ na funkcjonowa­
nie układu zawieszenia pneumatyczne­
go. Zbyt wiele wilgoci wywołuje korozję 
i awarie bloków zaworowych. Nie jest 
wówczas możliwe osiągnięcie fabryczne­
go poziomowania i pojawia się komuni­
kat błędu.

 
Korzyści
Sprawdzenie zawieszenia pneumatycz­
nego podczas sezonowej wymiany opon 
oznacza dla warsztatu nie tylko właściwe 
wykonanie usługi, ale może także przy­
nieść spory zysk, jeśli wykryte usterki 
doprowadzą do koniecznej naprawy.     n

wykrywają unoszenie samochodu i auto­
matycznie utrzymują odpowiednie ciśnie­
nie w miechach.

Nigdy nie wolno w pełni opuszczać 
pojazdu bez wcześniejszego napompo­
wania miechów zgodnie z zaleceniami 
książki serwisowej pojazdu. Najpierw 
należy opuścić samochód do poziomu 
fabrycznego, uruchomić silnik na około  
2 minuty, a dopiero potem powoli opu­
ścić pojazd całkowicie.

Nienapompowany rękaw miecha 
może się nieodpowiednio ułożyć lub 
wygiąć, a w niektórych przypadkach – 
wysunąć spod opaski zaciskowej. Dodat­
kowo, kompresor nie zawsze jest w sta­
nie unieść pojazd z poziomu podłoża. 
Podczas długotrwałej pracy sprężarki 
prawdopodobne jest uszkodzenia prze­
kaźnika bądź spalenie kompresora.

 
O co zapytać klienta?
Właściciel pojazdu zwykle niewiele wie 
o funkcjonowaniu zawieszenia pneu­
matycznego w pojeździe i jest to zupełnie 
zrozumiałe. Wystarczy jednak zapytać, 
czy samochód opuszcza się samoczynnie 
w ciągu nocy o 2-3 centymetry lub czy 
nie opada któraś jego strona.

 
Co sprawdzić w warsztacie?
Podobnie jak w przypadku wielu innych 
podzespołów, również elementy zawie­
szenia pneumatycznego są narażone na 
wpływ ujemnych temperatur. W takich 
warunkach twardnieje guma miechów, 
co pogarsza jej elastyczność. Jeśli miech 

Standardowe sprawdzenie podzespołów 
zawieszenia pneumatycznego, odsło­
niętego przy okazji sezonowej wymiany 
opon, zaoszczędzi późniejszych kłopotów 
klientowi i wpłynie pozytywnie na wize­
runek warsztatu. Wystarczy przestrzegać 
kilku prostych reguł, by kierowca wyjechał 
sprawnym samochodem i uniknął kosz­
townej naprawy w terminie późniejszym.

O czym trzeba pamiętać?
Przed rozpoczęciem czynności serwiso­
wych należy sprawdzić, czy pojazd po­
siada tak zwany „tryb podnośnika” (ang. 
jack mode). Jeśli tak – należy go aktywo­
wać przed podniesieniem pojazdu. Jeśli 
nie – pojazd może być podniesiony bez 
uruchamiania dodatkowych zabezpie­
czeń. Niektóre systemy automatycznie Fo
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Schaeffler jest wiodącym dostawcą części zamiennych i innowacyjnych rozwiązań naprawczych. Oferta produktowa 
marek LuK, INA i FAG obejmuje systemy przeniesienia napędu, silnika oraz zawieszenia. 

W samochodach grupy VW wyposażo­
nych w silniki benzynowe 1.6 lub 2.0 
może dochodzić do zsuwania się paska 
rozrządu w krótkim czasie po wymia­
nie. Pomimo napinacza wyposażonego 
w bieżnię z burtami prowadzenie jest 
nieliniowe i czasem kończy się awarią 
silnika. Na co należy zwrócić uwagę? 

Kompletny zestaw INA nr 530 0171 
składa się z napinacza, pompy wody oraz 
paska rozrządu o szerokości 23 mm. 
Dość prosta konstrukcja nie powinna 
powodować większych komplikacji, jed­
nak często po przejechaniu kilku tysięcy 
kilometrów pasek rozrządu zsuwa się na 
zewnątrz kół zębatych pompy wody, wał­
ka rozrządu i wału korbowego, ulegając 
jednostronnemu uszkodzeniu (fot. 4).

Dzieje się tak, ponieważ  szerokość 
paska wynosi 23 mm, a bieżnia między 
burtami ma 26 mm.

Rozwiązanie problemu
Aby nie doszło do opisywanej sytuacji, 
należy zwrócić uwagę na szpilkę w blo­
ku silnika. Gwint, który utrzymuje na­
pinacz w miejscu, nie może wystawać 
poza powierzchnię styku. Jeżeli wystaje, 
napinacz nie przylega do bloku silnika, 
klinuje się na gwintowanej części (M10),  

powodując przekoszenie układu rozrządu 
i zsuwanie się paska. Przed montażem  
nowego napinacza należy dokręcić szpil­
kę tak, aby część M10 nie wystawała 
poza obrys bloku (rys. 6). Niestety, in­
formacji tej nie znajdziemy w ogólno­
dostępnych instrukcjach montażu paska.

Więcej praktycznych porad dla me­
chaników należy szukać na portalu  
www.repxpert.pl                                 n

Podręcznik mechaniki pojazdowej

Problem z paskiem rozrządu

Fot. 1 Silnik 1.6 grupy VW
Fot. 2 Zestaw INA 530 0171 31

Fot. 3  Jednostronnie ścięty pasek

Fot. 4. Zsunięcie się paska 
z koła wałka rozrządu

Fot. 5 Pozostałości paska 
na rolce napinającej
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Rys. 6. Gwint na szpilce musi znajdować się na 
równi lub poniżej powierzchni bloku silnika


