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tadowanie w locie — patent Toyoty Jak dtugo beda zakazane retrofity LED?

wynik badania byt pozytywny, mogtoby
upowaznia¢ do poruszania sie po dro-
gach publicznych. Oczywiscie po urzedo-
wym dopuszczeniu takiej procedury.

W polskim rozwigzaniu nie ma zad-
nych ograniczen, jesli tylko konkretna
para (zamiennik + reflektor) lepiej o$wie-
tla droge i nie o$lepia innych kierowcow.
Zamiast kopiowa¢ pomysty innych, moze-
my wdrozy¢ wifasne, do tego lepsze, ktdre

UTKNIECIE NA POBOCZU DROGI Z POWODU BRAKU PALIWA
TO COS, CO PRZYDARZA SIE WIELU KIEROWCOM. TOYOTA
POSTANOWItA ROZWIAZAC TEN PROBLEM I ZGLOSIEA DO
URZEDU PATENTOWEGO PROJEKT AUTONOMICZNEGO
SAMOCHODU DOSTARCZAJACEGO KIEROWCY PALIWO LUB
ENERGIE, GDY ZNAJDZIE SIE ON W KEOPOTACH. CO CIEKAWE,
POJAZD TEN MA SEUZYC POMOCA POSIADACZOM SAMOCHO-
DOW O DOWOLNYM NAPEDZIE — SPALINOWYM, ELEKTRYCZ-
NYM ORAZ WODOROWYM

MODA NA SWIATEA SAMOCHODOWE TYPU LED NIE USTAJE.
WRAZ Z NIA POPULARNOSC ZYSKUJA TAKZE NIELEGALNE
ZRODEA SWIATEA MONTOWANE W REFLEKTORACH FABRYCZ-
NIE PRZYSTOSOWANYCH DO ZAROWEK HALOGENOWYCH.
POWODEM JEST WIARA, ZE WYKORZYSTANIE NAJNOWSZYCH
TECHNOLOGII POPRAWI WIDOCZNOSC. CZY TAK JEST

W RZECZYWISTOSCI?

Projekt to takze odpowiedZ na poste-
pujgca autonomizacje — kiedy w samo-
chodzie nie bedzie kierowcy, problem
tankowania lub tadowania trzeba bedzie
rozwigza¢ systemowo.

Zasada dziatania

Zgodnie z opisem ujetym we wniosku
patentowym, system odbiera zgtoszenie
0 zapotrzebowaniu na ustuge tankowania
lub tadowania od samochodu-klienta. In-
formacja ma obejmowa¢ marke i model
oraz miejsce, na ktére pojazd tankujacy
ma dotrze¢. Nastepnie system podejmuje
decyzje, ktéry pojazd tankujacy odpowie
na zgfoszenie, opierajac sie na aktualnym
rozmieszczeniu pojazdéw tankujacych
w terenie, ich wielkosSci, pojemnosci pali-
wa/energii oraz wielkosci, marce i mode-
lu samochodu-klienta. Po wybraniu po-
jazdu system wysyta mu zlecenie, a ten
dociera do samochodu-klienta, opierajgc
sie na danych GPS oraz innych meto-
dach nawigacyjnych przy uzyciu syste-
mu autonomicznej jazdy. Po dotarciu na
miejsce pojazd ustawia sie w odpowied-
niej pozycji, korzystajgc m.in. z czujni-
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koéw odlegfosci, oraz automatycznie pod-
tacza odpowiednig koncowke do tadowa-
nia akumulatora lub tankowania paliwa
badz wodoru. Aby zwiekszy¢ wydajnosc,
jeden autonomiczny pojazd wykonywat-
by kilka ustug przed powrotem do bazy,
w celu uzupetnienia wiasnych zbiornikow
i baterii.

Z dokumentéw wynika, ze kierowca
unieruchomionego samochodu nie mu-
siatby nic robi¢ podczas catego procesu
pod warunkiem standaryzacji wlewow
paliwa i portéw tadowania we wszystkich
obstugiwanych przez system samocho-
dach. Nie ma jednak powodu, zeby pro-
ducenci nie porozumieli sie w tej sprawie
— przynajmnigj jesli chodzi o samochody
autonomiczne.

Pomoc samochodéw autonomicznych

Rozwigzanie zgtoszone przez Toyote ma
znaczenie nie tylko dla roztargnionych
kierowcow, ale przede wszystkim dla
pojazdéw autonomicznych. Czy jednak
mobilna tadowarka i stacja tankowania
bedzie w stanie dziata¢ réwniez pod-
czas jazdy? Pomyst ten przypomina bo-

wiem nieco tankowanie samolotéw, co,
jak wiemy, jest mozliwe i praktykowane,
choc¢ operacja nie nalezy do tatwych.

Zaden z rysunkéw ani opisow we
wniosku patentowym tego nie wyjasnia,
cho¢ tytut patentu brzmi On-the-fly auto-
nomous vehicle refueling and recharging,
czyli ,pojazd autonomiczny do tankowa-
nia i tadowania w locie”. Tak sformufo-
wany tytut moze sugerowac, ze dziatanie
w czasie jazdy jest brane pod uwage.

Autonomia w samochodach seryjnych
Obecnie oferowane na rynku systemy bez-
pieczenstwa i wsparcia kierowcy repre-
zentujg drugi poziom automatyzacji we-
dfug klasyfikacji SAE. W Polsce we wrze-
$niu zadebiutowat Yaris nowej generacji
z pakietem Toyota Safety Sense 2.5, ktory
zawiera zupetnie nowe systemy, w tym
uktad zapobiegania kolizjom z pieszymi
i samochodami na skrzyzowaniach.

Wyzsze poziomy SAE reprezentujg
systemy Toyota Guardian i Toyota Chauf-
feur, za ktérych rozwdj opowiada firma
badawcza Toyota Research Institute
w USA.
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Kazdy kierowca chce mie¢ dobrze oswie-
tlong droge, aby bezpiecznie podrézowac
po zmroku, zwfaszcza poza terenem
zabudowanym. Sek w tym, ze os$wie-
tlenie pojazdéw nie doréwnuje temu
z przydroznych latarni, nie wspominajgc
juz o $wietle dziennym. Co gorsza, nie
wszystkie pojazdy oferujg o$wietlenie ta-
kiej samej jakosci. Problem ten dotyczy
gtéwnie starszych aut, ktére majg zuzyte
lampy lub archaiczng konstrukcje reflek-
toréw. Réwniez w nowych samochodach
moze sie okazac¢, ze Swiatta zapewniajg
o$wietlenie na minimalnym poziomie
okreslonym przepisami. Jest to czesta
przypadtos¢ w wielu pojazdach ciezaro-
wych i autobusach, nieobca takze autom
osobowym. Nie dziwi zatem fakt, ze spo-
ra grupa kierowcow, w tym zawodowych,
decyduje sie na ulepszenie o$wietlenia
przez instalowanie retrofitow.

Montaz LED-6w jako zamiennikow
zarowek reflektorowych jest w Polsce
nielegalny. Trzeba tez wiedzie¢, ze tyl-
ko niektore produkty, i to w pofgczeniu
z konkretnym reflektorem, poprawiajg wi-
doczno$¢ drogi, nie oSlepiajac przy tym
innych kierowcow. Nie da sie tego jednak
sprawdzi¢ ani wzrokiem, ani przyrza-
dem stosowanym do ustawiania $wiatef.
W dodatku subiektywne odczucia zwykle
sg mylace, poniewaz wielu kierowcow,
a nawet diagnostow mysli, ze skoro
granica $wiatta i cienia jest wyrazna,
to $wiatta sg dobre. Tak jednak nie jest.
Nie tylko ksztatt i wyrazisto$¢ granicy ma
znaczenie, ale i natezenie o$wietlenia,

a Scislej — jego rozktad w cafej wigzce.
Granica moze bowiem by¢ wyrazna,
a i tak $wiatta ponad nig jest za duzo.
Dlatego wiekszo$¢ zamiennikow o$lepia.

Zamiennik LED-owy odpowiedniej ja-
kosci w pofagczeniu z dopasowang kon-
strukcja reflektora zdecydowanie lepigj
odwietla droge, a przy tym nie oSlepia.
Zapewni¢ to moze tylko dokfadne spraw-
dzenie pary zamiennik-reflektor.

Stosowanie niektérych zamiennikéw
zostato ostatnio zalegalizowane w Niem-
czech. Jednak ich uzywanie jest obwaro-
wane okre$lonymi warunkami i ogranicza
sie do konkretnych modeli LED-owych
zamiennikéw i lamp wybranych samo-
choddw. Wspdtpraca zamiennika i reflek-
tora zostata zweryfikowana na podstawie
drobiazgowych badan laboratoryjnych,
a zrédta Swiatta spetniajgce wymagania
otrzymujg odpowiednie dopuszczenia.
Ponadto, po zainstalowaniu takiego za-
miennika wymaga sie od kierowcy, by
wozit wydrukowane urzedowe potwier-
dzenie zgodnosci i okazywat go przy kaz-
dej kontroli pojazdu. W Polsce na razie
nie jest to mozliwe.

Instytut Transportu Samochodowego
zaproponowat znacznie prostsze roz-
wigzanie, czyli badanie konkretnej pary
zamiennik-reflektor juz na pojezdzie za
pomocyg analizatora $wiatet. To nowa-
torskie urzadzenie w warunkach serwi-
su lub stacji kontroli pojazdéw szybko
i precyzyjnie mierzy catg wigzke Swietlng
opuszczajacy reflektor. Takie sprawdze-
nie udokumentowane wydrukiem, jesli

przy okazji zapobiegng niekontrolowane-
mu uzywaniu nielegalnych zamiennikdéw.

TEST SWIATEL

Z danych Instytutu Transportu Samo-
chodowego wynika, ze az 98% polskich
kierowcow do$wiadcza oS$lepiania przez
inne samochody, a 40% skarzy sie, ze ich
Swiatta $wiecg Zle lub za stabo. Problem
jakosci oSwietlenia nabiera szczegdlnego
znaczenia zwtaszcza w porze jesienno-
zimowej, gdy zmrok zapada wcze$niej,
a widoczno$¢ jest utrudniona réwniez
w ciggu dnia za sprawg niesprzyjajacych
warunkéw atmosferycznych. Sprawne
Swiatta sg gwarantem bezpieczenstwa
na drodze. Minimalizujg ryzyko wypad-
ku drogowego, gdyz te najtragiczniejsze
w skutkach majg miejsce najczesciej na
drogach pozamiejskich po zapadnieciu
zmroku.

Opracowanie na podstawie materiaféw
Instytutu Transportu Samochodowego
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