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Awaria czujnika MAP

CZUJNIK CISNIENIA BEZWZGLEDNEGO W KOLEKTORZE DOLOTOWYM
(MAP) NAJCZESCIE) MONTUJE SIE W SILNIKACH Z WTRYSKIEM PALIWA.
JEST ON JEDNYM Z CZUJNIKOW MODULU STERUJACEGO PRACA SILNIKA
(ECM), KTORY POPRZEZ CIAGLE MONITOROWANIE DANYCH DOTYCZA-
CYCH CISNIENIA W KOLEKTORZE DOLOTOWYM OBLICZA, ILE PALIWA
NALEZY DOSTARCZYC DLA UZYSKANIA WEASCIWYCH PROPORC]I MIE-
SZANKI PALIWOWO-POWIETRZNE]

Coraz czesciej zamiast czujnika MAP
stosuje sie czujnik masowego przeptywu
powietrza (MAF), natomiast w silnikach
z turbosprezarkg zazwyczaj stosuje sie
oba czujniki: MAP i MAF. Dzieki czujni-
kowi MAP, ECM moze okresli¢, kiedy po-
winien nastgpi¢ zapton przy zmiennych
warunkach obcigzenia silnika.

Bez wzgledu na to, z jakiego czujnika
korzysta silnik, brak doktadnych informa-
cji 0 masie przeptywu powietrza z dziata-
jacego czujnika spowoduje, ze ECM nie
bedzie w stanie zoptymalizowa¢ ilosci
wtryskiwanego paliwa. Nieprawidtowe
proporcje mieszanki paliwowo-powietrz-
nej moga by¢ przyczyng nizszych osig-
gow i przedwczesnego zuzycia silnika.
Wykrycie awarii czujnika MAP nie jest
tatwe, dlatego specjalisci z firmy Delphi
Technologies wyjasniajg przyczyny i ob-
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jawy awarii oraz radzg, jak prawidtowo
wymieni¢ uszkodzony czujnik.

Sposéb dziatania

Czujnik MAP jest zazwyczaj umieszczo-
ny na kolektorze dolotowym, na korpu-
sie przepustnicy lub obok niej. W silniku
z ukfadem dolotowym powietrza z do-
tadowaniem czujnik MAP znajduje sie
na przewodzie dolotowym przed turbo-
sprezarkg. Czujnik miesci wewnatrz od-
powiednio skalibrowang szczelng komore
z podci$nieniem (bgdz o kontrolowanym
cisnieniu). Elastyczna membrana siliko-
nowa (tzw. chip), przez ktéra przeptywa
prad, oddziela proznie czujnika od kolek-
tora dolotowego.

Po przekreceniu kluczyka w stacyjce
czujnik MAP staje sie czujnikiem ci$nie-
nia atmosferycznego. Przy przekreco-
nym kluczyku w silniku (ale przed jego
uruchomieniem) nie ma podci$nienia
napierajacego na czujnik MAP. Sygnat
wysytany przez czujnik do ECM staje
sie odczytem cisnienia atmosferycznego,
pozwalajgcym okresli¢ gestos¢ powie-
trza. Po uruchomieniu silnika zmniegjsza
sie cisnienie w kolektorze dolotowym,
tworzac podcisnienie oddziatujgce na
czujnik MAP. Po wci$nieciu pedatu gazu
zwigksza sie cisnienie w kolektorze do-
lotowym, a podcisnienie zmniejsza.
Roéznice w cisnieniu uginajg membrane
w kierunku uszczelnionej komory, powo-
dujac zmiane rezystancji napiecia, a ECU
odbiera informacje, ze nalezy wtrysnaé

wiecej paliwa do silnika. Po zwolnie-
niu pedatu gazu zmniejsza sie cisnienie
w kolektorze dolotowym, co sprawia, ze
membrana wraca do pierwotnej pozycji.
ECU faczy odczyt cisnienia w kolekto-
rze pochodzacy z czujnika MAP z danymi
uzyskanymi od IAT (temperatura powie-
trza dolotowego), czujnika ECT (tempe-
ratura ptynu chfodniczego), odczytem
cisnienia atmosferycznego i predkoscia
obrotowg silnika (obr./min). Na tej pod-
stawie oblicza gesto$¢ powietrza, doktad-
nie okresla jego masowy przeptyw i opty-
malny stosunek paliwa do powietrza.

Awarie
Podobnie jak wiekszo$¢ czujnikow elek-
trycznych, czujnik MAP jest bardzo wraz-
liwy na zanieczyszczenie. Jesli korzysta
z przewodu, ktory zostat zapchany badz
jest nieszczelny, czujnik moze mie¢ pro-
blem z odczytaniem zmian ci$nienia.
W niektorych przypadkach nadmierne
drgania podczas jazdy mogg poluzowac
pofaczenia i spowodowal uszkodzenia
zewnetrzne. Z uwagi na umiejscowienie
w poblizu silnika, ztacza elektryczne na-
razone sg na przegrzanie badz stopienie.
Kazdy z powyzszych scenariuszy konczy
sie potrzebg wymiany czujnika MAP.
Awaria czujnika MAP ma wptyw na
stosunek paliwa do powietrza w mie-
szance. Nieprawidtowy skfad mieszanki
powoduje, ze zapton we wnetrzu silnika
nastepuje w niewfasciwych momentach
cyklu spalania. Jesli przedwczesna de-
tonacja bedzie sie utrzymywata przez
dtuzszy czas, wewnetrzne elementy silni-
ka (takie jak tfoki, korbowody, tozyska
korbowoddw) mogg ulec uszkodzeniu
i doprowadzi¢ do katastrofalnych awarii.
Objawy awarii:
Bogata mieszanka paliwowo-powie-
trzna: Nieréwna praca na biegu ja-
towym, wysokie zuzycie paliwa, zbyt
wolne przyspieszanie, wyczuwalny
mocny zapach benzyny (w szczegdl-
nosci podczas pracy na biegu jato-
wym).
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Uboga mieszanka paliwowo-powietrz-
na: Falowanie obrotdéw, gasniecie sil-
nika, brak mocy, szarpanie podczas
przyspieszania, strzelanie w dolot,
przegrzanie.

Detonacja i strzelanie.

Nieprawidtowy wynik testu emisji

spalin.

Swiecenie sie kontrolki silnika.
Kapitalny remont silnika jest nieporéw-
nanie kosztowniejszy od wymiany czuj-
nika, dlatego ktérykolwiek z powyzszych
symptoméw wymaga pilnej diagnozy.
Nalezy sprawdzi¢, czy czujnik MAP nie
ulegt przypadkiem awarii.

Najczestsze kody btedow

Ponizej znajduje sie lista kodow btedéw
zwigzanych z czujnikiem MAP, ktore
mogg wystgpi¢ po zapaleniu kontrolki
silnika:

PO068: MAP/MAF — czujnik potoze-

nia przepustnicy;

PO069: MAP - korelacja ci$nienia

bezwzglednego;

PO105: MAP — usterka obwodu;

PO106: czujnik ci$nienia absol. ko-

lektora/ci$nienia atmosferycznego -

sygnat poza zakresem/problem z wy-
dajnoscia;

PO107: czujnik ci$nienia absol. ko-

lektora/ci$nienia atmosferycznego —

niski sygnat wejsciowy;

PO108: czujnik ci$nienia absol. ko-

lektora/ci$nienia atmosferycznego —

wysoki sygnat wejsciowy;

PO109: czujnik ci$nienia absol. ko-

lektora/ci$nienia atmosferycznego —

przerwa;

P1106: czujnik ci$nienia absol. ko-

lektora/ci$nienia atmosferycznego —

sygnat poza zakresem/wydajnosc;

P1107: czujniki ci$nienia atmosfe-

rycznego — niskie napiecie obwodu.
Uwaga! Pojawienie sie powyzszych ko-
déw btedéw moze by¢ réwniez spowodo-
wane niesprawnoscig innych czujnikéw
lub elementéw.

Jesli po zauwazeniu opisanych wyzej
symptomow narzedzie diagnostyczne po-
kaze jeden lub wiecej z wymienionych
kodéw btedow OBD-II, zaleca sie prze-
testowanie czujnika MAP w celu potwier-
dzenia, ze ulegt awarii.

Rozwiagzywanie probleméw
Przed przetestowaniem czujnika MAP
nalezy dokona¢ jego oceny wizualnej.
Zaczyna sie od sprawdzenia ztacza
i przewodow elektrycznych pod katem
ewentualnych uszkodzen (takich jak sto-
pione lub pekniete przewody) lub luzéw
na potaczeniach. Nastepnie odfgcza sie
czujnik i sprawdza piny; powinny by¢ pro-
ste i czyste, bez nalotéw i zagie¢. W dal-
szej kolejnosci nalezy starannie sprawdzi¢
waz (jesli jest) taczacy czujnik z kolekto-
rem dolotowym pod katem uszkodzen
oraz szczelnoSci potaczenia. W ostatnim
kroku kontroluje sie wnetrze weza, by sie
upewnic, ze jest wolne od zanieczyszczen.
Jesli kontrola wizualna przebiegta
pomysinie, mozna przej$s¢ do testowa-
nia czujnika MAP za pomocga cyfrowego
miernika uniwersalnego ustawionego na
20V oraz pompy prézniowej. W tym celu
nalezy:
wigczy¢ akumulator i wytgczyc silnik;
podtgczy¢ mase miernika uniwersal-
nego do ujemnego bieguna akumula-
tora i szybko sprawdzi¢ jego napiecie
— powinno ono wynosi¢ okofo 12,6 V;
zweryfikowa¢ sygnat, mase i napiecia
z danymi referencyjnymi znajdujacy-
mi sie w instrukcji serwisowej produ-
centa pojazdu, a nastepnie sprawdzi¢
przewody;
wigczy¢ zapton bez odpalania silnika
— miernik uniwersalny powinien (za-
zwyczaj) wskazywaé napiecie od 4,5
do 5 V dla napiecia referencyjnego
wynoszacego 5V, state O V dla prze-
wodu masowego oraz od 0,5 do 1,5
V dla przewodu sygnatowego w za-
stosowaniach innych niz turbo oraz
od 2,0 do 3,0 dla zastosowan turbo
(w celu okreslenia doktadnych specy-
fikacji nalezy zapozna¢ sie z zalece-
niami producenta);
przytaczy¢  koncowki  pomiarowe
miernika do przewodu sygnatowego
czujnika i uruchomi¢ silnik — miernik
powinien wskazywac napiecie od 0,5
do 1,5 V dla wysoko$ci na poziomie
morza i w pojazdach bez turbospre-
zarki oraz od 2,0 do 2,5 V w mode-
lach z turbosprezarka;
wyfaczy¢ silnik, ale trzymac wtgczony
zapfon;
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zajrze¢ pod maske pojazdu i odtgczyc
czujnik MAP od kolektora dolotowego;
podtaczy¢ reczng pompe prézniowa
i sprawddzi¢ napiecie pradu na prze-
wodzie sygnatowym;
zwiekszy¢ podcisnienie na czujniku
za pomocg pompy prézniowej (wraz
ze wzrostem podcisnienia napiecie
powinno systematycznie spadac).
Jesli podczas testu napiecie znacznie
rézni sie od wartosci referencyjnej lub
zmiana napiecia jest nieregularna, czuj-
nik MAP jest uszkodzony i nadaje sie do
wymiany.

Wymiana
Sposéb wymiany czujnika MAP, ktory
ulegt awarii, zalezy od konkretnego mo-
delu pojazdu, dlatego przed wymiana
trzeba sie zapozna¢ z instrukcjami pro-
ducenta. Po demontazu czujnika przy-
stepuje sie do montazu nowej czesci.

W tym celu nalezy:

sprawdzi¢, gdzie znajduje sie czujnik

MAP (zazwyczaj umieszczony jest na

kolektorze dolotowym, na korpusie

przepustnicy lub obok niej);

wykreci¢ wszelkie $ruby lub wkrety

mocujgce czujnik;

odtaczy¢ ztacze elektryczne (Uwaga!

Nie odtgcza¢ go na site — zfgcze moze

posiada¢ blokade, ktérg trzeba zwol-

ni¢ przed jego odtaczeniem);

odtaczy¢ waz podcisnieniowy od czuj-

nika — jesli dotyczy (Uwaga! Podczas

wymiany czujnika zaleca sie rowniez

wymiane weza podci$nieniowego);

poréwnac stare i nowe czujniki;

W razie potrzeby ponownie podtgczyc

waz podcisnieniowy;

ponownie podtaczy¢ ztacze elektrycz-

ne czujnika;

wkreci¢ wszystkie $ruby lub wkrety

mocujgce czujnik;

ponownie sprawdzi¢ wszystkie potg-

czenia, aby upewnic sie, ze wszystko

zostato wykonane prawidtowo.
Uwaga! W zaleznos$ci od pojazdu oraz
wys$wietlonego kodu btedu do zreseto-
wania kontrolki silnika moze by¢ wy-
magane zastosowanie narzedzia diagno-
stycznego.

Opracowanie na podstawie
materiatéw firmy Delphi Technologies
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