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INFORMACJA TECHNICZNA I SZKOLENIA

Akademia Techniczna Inter-Team SCHAEFFLER

Wiedza w atrakcyjnym opakowaniu

Schaeffler jest wiodgcym dostawcg czesci zamiennych i innowacyjnych rozwigzan naprawczych. Oferta produktowa
marek LuK, INA i FAG obejmuje systemy przeniesienia napedu, silnika oraz zawieszenia.

Podrecznik mechaniki pojazdowej

Elektrohydraulicznie sterowana pompa ptynu
chtodzacego z regulowanym wydatkiem

gospodarki odpadami. Program kilku-
nastu specjalistycznych szkoleh pozwala
nadazy¢ za szybko zmieniajgcym sie ryn-
kiem. Mozliwe jest réwniez organizowa-
nie szkolen bezposrednio w warsztacie
klienta, aby nie tracit czasu na dojazd.
Niestety, rok 2020 réznit sie od
wszystkich poprzednich. Szkolen sta-

FIRMA INTER-TEAM OD POCZATKU SWOJEJ DZIAEALNOSCI NA RYNKU
KEADZIE DUZY NACISK NA KOMPLEKSOWA OBSEUGE KLIENTOW. JEJ
CELEM JEST NIE TYLKO SPRZEDAZ CZESCI SAMOCHODOWYCH I ICH
DYSTRYBUCJA, ALE TAKZE PODNOSZENIE WIEDZY I KOMPETENC]JI
POPRZEZ OFERTE PROFESJONALNYCH SZKOLEN. ROWNIEZ AKTYWNA
WSPOLPRACA ZE SZKOEAMI POMAGA KSZTALCIC MEODYCH MECHANI-

AKADEMIA TECHNICZNA

W 2014 roku Inter-Team, jako pierwszy
spos$rod dystrybutorow czesci samocho-
dowych w Polsce, uruchomit wtasng
Akademie Techniczng, w ramach ktérej
doswiadczeni trenerzy prowadzg szkole-
nia dla pracownikéw warsztatéw. Celem
inicjatywy byto stworzenie szerokiej ofer-
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KOW, KTORYCH W PRZYSZEOSCI ZATRUDNIA WARSZTATY

ty skierowanej zaréwno do mechanikéw,
jak i pozostatych pracownikéw warszta-
téw samochodowych, w tym oséb zarza-
dzajacych.

Oferta szkoleniowa jest szeroka i obej-
muje rézne tematy: poczynajac od budo-
wy i diagnostyki uktadéw ABS/ESP/SBC/
EFB, przez badania elementéw instalacji
samochodowe] za pomocg multimetru
i oscyloskopu, po samochodowe ma-
gistrale wymiany danych, diagnostyke
uktadéw klimatyzacji i wiele innych.
Gtéwny nacisk ktadzie sie na szkolenia
praktyczne na profesjonalnych makietach
i modelach, a takze na rzeczywistych
systemach. Makiety doskonale demon-
strujg prace danych ukfadéw, pozwalajac
zrozumie¢ zasade ich funkcjonowania
oraz wptyw usterek na zachowanie syste-
mow od nich zaleznych. Uczestnicy majg
mozliwos¢ symulacji usterek, a nastepnie
ich naprawienia pod czujnym okiem tre-
nerow.

Ostatnio popularnym tematem jest
naprawa samochodéw z napedem hy-
brydowym. Coraz wiecej tego typu pojaz-
déw porusza sie po drogach, a warsztaty
potrzebujg specjalistycznej wiedzy w tym
zakresie. Szkolenia umozliwiajg zdoby-
cie mechanikom odpowiednich upraw-
nien. Zainteresowaniem cieszy sie takze:
diagnostyka i obstuga automatycznych
skrzyh biegéw. Z roku na rok tematyka
szkolen jest uaktualniana i poszerzana
0 nowe tematy, np. regulacje dotyczace

cjonarnych byto mniej i odbywaty sie
w ograniczonych grupach. W zwigzku
z tym Akademia skupita uwage na info-
linii technicznej, prowadzonej od ponad
czterech lat.

Oczekiwania klientdw wobec infolinii
tez sie zmieniajg. Dawniej byty to gtéw-
nie pytania o narzedzie specjalistyczne
lub prosby o pomoc przy diagnostyce
z uzyciem testeréw. Obecnie coraz cze-
$ciej mechanicy korzystajg z infolinii,
aby zaoszczedzi¢ czas. Nie chcg go tra-
ci¢ na szukanie danych technicznych
potrzebnych do przeprowadzenia prze-
gladu lub wykonania innych czynnosci
serwisowych (np. opiséw procedur ser-
wisowych). Wysytajg po prostu maila
z zapytaniem i oczekujg gotowego mate-
riatu. Obecnie eksperci obstuguja okoto
trzystu klientéw, a w tym roku udzielili
stutysiecznej konsultacji.

Trenerzy sg absolwentami wyzszych
uczelni technicznych i posiadajg wielo-
letnie doswiadczenie oraz praktyke w roz-
wigzywaniu problemdéw  serwisowych.
Do swoich codziennych obowigzkéw
podchodzg z pasjg i zaangazowaniem.
Potrafia odpowiedzie¢ na trudne pytania
i rozwigza¢ skomplikowane problemy do-
tyczace pojazdéw samochodowych.

W biezgcym roku Akademia rozszerzy
oferte szkoleniowg o szkolenie z oscylo-
skopu i multimetréw, realizowane w zu-
petnie innej odstonie — w formie labo-
ratorium. Uczestnicy bedg dokonywali
pomiaréw réznymi przyrzadami. Dotych-
czasowe doswiadczenie wskazuje, ze
zainteresowanie tymi umiejetnosciami
w dalszym ciaggu jest duze. |
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We wspdtczesnych konstrukcjach  silni-
koéw spalinowych kfadzie sie nacisk za-
rowno na podniesienie wydajnosci, jak
i ograniczenie emisji spalin. Trend ten
wymusza odpowiednie modyfikacje ukta-
déw chtodzenia. Ewoluujg one od pasyw-
nych przez pétaktywne do w petni aktyw-
nych. Im wydajniejszy silnik, tym wyma-
ga bardziej skomplikowanych rozwigzan.
Dazenie do utrzymania optymalnej tem-
peratury w konkretnych obszarach silni-
ka, a przy tym uzyskania jej w mozliwie
krétkim czasie przy minimalnym zuzyciu
energii, sprawia, ze podziat ukfadu chto-
dzenia na dwa obiegi — maty i duzy — juz
nie wystarcza. Wskazane sg mniejsze
sekcje, np. oddzielenie gtowicy od blo-
ku i chfodnicy oleju. Zminimalizowanie
zuzycia energii potrzebnej do napedu
pompy ptynu chtodzacego wymaga, by
mozna je byto w odpowiednim momen-
cie wtaczaé, wytaczaé oraz sterowac ich
wydajnoscig. Dla szybszego osiggniecia
temperatury pracy jednostki stosuje sie
ogrzewanie ptynu chtodzacego przez ko-
lektor wydechowy. W rozwigzaniu tym
sterowanie realizowane jest przez modut
zarzadzania cieptem silnika TMM (na fo-
tografii). Modut ten ma wtasny sterownik,
oddziatujgcy na zawory ustalajgce obieg
i intensywnos$¢ przeptywu, pompe ptynu
oraz termostat awaryjnego otwarcia ukta-
du regulacji.

W pompie o regulowanej wydajno-
$ci sterowanie wydatkiem pompy nie-
ustannie napedzanej przez wat korbowy
uzyskuje sie przez zastanianie wyptywu
cieczy z kota topatkowego. Funkcje te
petni ruchomy pierscien, ktéry odstania

lub zastania kofo topatkowe. Sterowanie
nim moze by¢ pneumatyczne (przy wy-
korzystaniu podci$nienia) lub hydraulicz-
ne (przy wykorzystaniu ptynu z obiegu
chfodzenia silnika). Jednym z rozwigzan
hydraulicznych jest pompa oferowana
przez firme Schaeffler pod numerem re-
ferencyjnym 530065030, stosowana
w zestawie rozrzadu o numerze referen-
cyjnym 538073310. W normalnych wa-
runkach przestona ustawiona jest w pofo-
zeniu otwartym przez znajdujaca sie we
wnetrzu pompy sprezyne, co zabezpiecza
silnik przed przegrzaniem.

Skomplikowane uktady chtodzenia
dajg wiele korzysci, ale réwnoczesnie
wymagaja utrzymania czystosci i sto-
sowania wytacznie ptynéw zalecanych
przez producenta pojazdu. Przy pracach
serwisowych nalezy uzywac specjalnych
urzadzen napetniajgcych uktad i przy-
rzadow diagnostycznych oraz postepo-
wac $cisle wedfug instrukcji.

Za pomocg przyrzadu do napefnia-
nia podtaczonego do kompresora o cis-
nieniu roboczym 10 baréw w pierwszej
fazie obniza sie ci$nienie w uktadzie
z jednoczesnym odsysaniem niewiel-
kich ilosci ptynu, a nastepnie wpro-
wadza Swiezy ptyn chtodzacy. Takie
postepowanie minimalizuje proces od-
powietrzania. Po podtaczeniu przyrza-
du diagnostycznego nalezy postepowac
zgodnie z jego wskazaniami, co zapew-
ni odpowiednie rozgrzewanie silnika.
Nieprawidtowo  wykonane  czynnosci
napetnienia i odpowietrzenia uktadu
czesto prowadza do uszkodzenia pompy
i problemow z zaworkiem.

Innym czesto wystepujacym uszko-
dzeniem jest zablokowanie przestony
w pozycji obnizajgcej wydatek pompy.
Przy braku reakcji kierowcy na wskazania
przyrzaddéw konczy sie to przegrzaniem
silnika i jego awarig. Powodem takich
problemoéw sg :

) zastosowanie niewtasciwego ptynu
chfodzacego wywotujace korozje;

» nieprawidtowe napetnienie i odpowie-
trzenie generujgce zjawisko kawitacji
wyrywajacej czastki state (np. kamien
kottowy) z cze$ci uktadu chtodzenia;

) zabrudzenie uktadu czastkami staty-
mi (czastki metalu, kamien kottowy)
— wydzielajg sie one przy stosowaniu
mieszaniny koncentratu rozcienczone-
g0 z wodg z kranu zamiast destylowa-
nej lub pochodzg z ptynu z brudnego
naczynia zewnetrznego.

Powyzsze nieprawidtowosci blokujg ttok

przestony oraz zaworek oddziafujgcy na

jej ttok i zatykaja przeptyw w elektro-
zaworze pompy. [ |
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