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Zuzycie paska wieloklinowego

PASEK WIELOKLINOWY, NAPINACZ, I KOLA PASOWE W UKEADZIE
NAPEDU PASKA POMOCNICZEGO PEYNNIE ZE SOBA WSPOLPRACUJA,
NAPEDZAJAC UKEAD WSPOMAGANIA KIEROWNICY, ALTERNATOR,
KLIMATYZACJE, A CZASEM ROWNIEZ UKEAD CHEODZENIA ZA PO-
SREDNICTWEM POMPY WODNE]

Po uruchomieniu silnika pasek dziata
w sposoéb ciggly i napedza duzg liczbe
urzadzen. Awaria nawet jednego z nich
moze okazac sie niebezpieczna. Wysokie
temperatury pod maskg oraz nieustanne
wyginanie sie powodujg, ze z czasem
nawet najlepszy pasek zuzywa sie i wy-
maga wymiany. Pozostate komponenty
napedu paskowego réwniez nie sg wiecz-
ne. Napinacze paska, kota pasowe luzne,
kota pasowe z ttumikiem drgan skretnych
i wolne kofa pasowe alternatora — sag
czesciami ulegajacymi zuzyciu eksplo-
atacyjnemu. Ich stan techniczny wptywa
na pasek, a w rezultacie — na wydajnos¢
catego uktadu.

W dalszej czesci artykutu specjalisci
firmy Gates opisuja, jak rozpozna¢ zuzyty
pasek wieloklinowy i wskazujg przyczyny
jego uszkodzenia.

1. Przypadkowe pekniecia klinéw

Wyglad: mate, ale widoczne pekniecia
wzdtuz jednego lub wiekszej liczby kli-
now.

Przyczyna: pekniecia sg wynikiem cig-

gfej ekspozycji na dziafanie wysokich
temperatur oraz naprezen w wyniku owi-
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jania sie paska wokot kot pasowych. Pek-
niecia pojawiajg sie na grzbiecie klina,
a nastepnie pogtebiajg sie, siegajac az do
kordu. Nalezy przyjag¢, ze jesli pekniecia
wystepujg co 1-2 cm, nastgpito 80% zu-
zycie paska i trzeba go wymienic.
Rozwiazanie: zniszczony pasek nalezy
zastagpi¢ paskiem Gates Micro-V®, wy-
trzymujacym wyzsze temperatury i bar-
dziej odpornym na pekanie.

2. Odrywanie sie kawatkéw gumy

Wyglad: od paska odpadty kawatki ma-
teriatu. Jesli oderwaty sie kawatki gumy,
moze on w kazdej chwili ulec zerwaniu.
Przyczyna: kawatki gumy mogg oderwac
sie od paska, jesli w jednym miejscu
powstanie kilka peknie¢ réwnolegtych
do kierunku ufozenia kordu. Gtéwnymi
przyczynami tego zjawiska sg: wysoka
temperatura, wiek paska i wystepujace
podczas pracy naprezenia.

Rozwiazanie: zuzyty pasek nalezy zasta-
pi¢ paskiem Gates Micro-V®, oferujgcym
wiekszg elastyczno$¢ i odporno$¢ na
wysokie temperatury panujgce w mniej-
szych komorach silnikowych — wspot-
czesnych pojazdow.

3. Pilling

Wyglad: material paska jest $cierany
z grzbietow poszczegdlinych klindw i gro-
madzi sie w rowkach.

Przyczyna: istnieje wiele powoddéw takiej
sytuacji, np. brak wspoétptaszczyznowo-
$ci, zatozenie nowego paska na zuzyte
kota, nieodpowiednie jego napiecie lub
pofaczenie tych czynnikéw. Zjawisko wy-
stepuje najczesciej, choé nie wytacznie,
w silnikach wysokopreznych.
Rozwiazanie: jesli w wyniku pilingu pa-
sek za bardzo hafasuje lub nadmiernie
wibruje, trzeba go wymieni¢. Nalezy sie
upewnic, ze stan kot pasowych jest ide-
alny, sprawdzi¢ napinacz oraz zapewnic¢
wtasciwe napiecie paska i wspotptasz-
czyznowos¢ napedu.

4. Zuzycie $cierne

Wyglad: btyszczaca lub gtadka zewnetrz-
na powierzchnia paska. Przy zaawanso-
wanym zuzyciu wyraznie widoczne sag
uszkodzone fragmenty tkaniny.
Przyczyna: podczas pracy pasek zahacza
0 jaki$ obiekt znajdujacy sie na jego tra-
sie, np. kotnierz lub $rube. Moze to by¢
spowodowane niewtasciwym naciaggiem
lub trzepotaniem (drganiami) paska na
dtuzszych jego fragmentach miedzy dwo-
ma kotami pasowymi.
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Rozwiazanie: wymiana paska i spraw-
dzenie przy obrocie jego przebiegu na po-
szczegblnych kotach pasowych. Nalezy
rowniez skontrolowa¢ napinacz i zadbac
0 wtasciwe napiecie paska.

5. Oddzielanie sig¢ klinéw

I

Wyglad: klin paska jest $cinany lub za-
czyna oddziela¢ sie od podstawy paska.
Przyczyna: nieprawidfowa pozycja pa-
ska. Jeden z klindw paska znajduje sie
poza rowkiem kota pasowego, w wyniku
czego klin nie jest podtrzymywany i pro-
wadzony w ptaszczyznie kofa.
Rozwiazanie: trwato$¢ paska zostata
drastycznie ograniczona, wiec trzeba go
niezwtocznie wymienic¢, upewniajac sie,
ze wszystkie kliny wymienionego paska
trafiajg do rowkéw w kole pasowym. Po
wymianie nalezy wifaczy¢ silnik, a na-
stepnie go wyfaczy¢. Sprawdzenia, czy
pasek jest odpowiednio zainstalowa-
ny, mozna dokona¢ po odtaczeniu aku-
mulatora.

6. Nieréownomierne zuzycie klinéw

Wyglad: powazne zuzycie jednego
z klinéw lub inny rodzaj zuzycia ktérego-
kolwiek klina w stosunku do pozostatych.
Objawom moze towarzyszy¢ odgtos stu-
kania lub ocierania.

Przyczyna: ciafo obce (np. drobny ka-
myk) znajdujace sie na kole pasowym
moze spowodowac nierébwnomierne zu-
Zywanie sie paska, przeciecie materiatu
klina do kordu, a nastepnie jego prze-
rwanie. Problem ten najcze$ciej wyste-
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puje w samochodach, w ktérych brakuje
ostony silnika.

Rozwiagzanie: wymiana paska i spraw-
dzenie, czy kofa pasowe nie sg zniszczo-
ne. Nalezy zadba¢, aby ostona silnika
byta zainstalowana.

7. Przenikanie zwiru

Wyglad: na zewnetrznej powierzchni pa-
ska widoczne sg mate nakfucia; czasem
wystepujg tez wybrzuszenia, a tkanina
wokdt otworéw moze by¢ poszarpana.
Przyczyna: pomiedzy rowkami paska
i krawedziami kofa pasowego utknety
kamyki lub zwir. Problem ten wystepuje
w samochodach, w ktérych brakuje osto-
ny silnika.

Rozwiagzanie: nalezy sprawdzi¢ caty
naped, a nastepnie zamontowa¢ pasek
Gates Micro-V®, ktdrego kliny wykonano
Z ogromng precyzjg, aby lepiej przylegaty
do kota pasowego. Trzeba sie upewni¢,
ze nowy pasek pracuje na niezuzytych
kotach pasowych, a ostona silnika jest
zaistalowana.

8. Uszkodzenie
zewnetrznych klinéw

Wyglad: boczne powierzchnie paska
btyszczg sie lub kord na bocznych krawe-
dziach jest postrzepiony i odpadty skraj-
ne kliny. Pasek zwykle hatasuje. W skraj-
nych przypadkach moze zosta¢ wciggnie-
ty w naped rozrzadu, powodujgc bardzo
powazne uszkodzenie silnika.

Przyczyna: niewspotptaszczyznowosS¢ kot
pasowych jest czesta przyczyng przed-

wczesnego zuzycia paska. Podczas pra-
cy pasek wygina sie lub skreca, ulegajac
uszkodzeniu.

Rozwiazanie: pasek trzeba wymienic,
a kota pasowe ustawi¢ wspotptaszczyz-
nowo. Nalezy sprawdzi¢, czy kota paso-
we, ich wsporniki i watki nie sg skrzywio-
ne lub pekniete.

9. Zanieczyszczenie olejem

Wyglad: powierzchnia paska tuszczy sie,
klei lub jest spuchnieta.

Przyczyna: olej i smar to najgorsi wro-
gowie mieszanki gumowej, z ktérej zro-
biony jest pasek. Ostabiaja jej strukture,
powodujac, ze staje sie on miekki i gab-
czasty. Taki pasek w koncu zaczyna sie
Slizga¢, nagrzewa sie i peka.
Rozwigzanie: wyeliminowanie Zrédta
oleju, smaru lub innych zanieczyszczen
chemicznych. Wymiana paska. Nie wolno
uzywac zadnych $rodkéw chemicznych

10. Pekniety pasek

Wyglad: pasek jest pekniety.

Przyczyna: duze ciato obce znajduja-
ce sie na kole pasowym moze wbic¢ sie
w pasek i przecig¢é wzmacniajgcy kord.
Kord moze tez peknag¢ niepostrzezenie,
jesli podczas montazu paska uzyto nad-
miernej sity. Innym mozliwym powodem
pekniecia jest nagte obcigzenie, zabloko-
wanie sie kota pasowego lub napedzane-
g0 urzadzenia.

Rozwiagzanie: nalezy doktadnie spraw-
dzi¢, czy elementy napedu nie sg znisz-

czone i czy nie znajdujg sie w nich ciafa >
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