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Warsztaty mają już do dyspo-
zycji pierwsze narzędzia po-
zwalające dostosować się do 
pracy w okresie pandemii.

Narzędzia marki Standox

W takiej sytuacji spraw-
dzają się bezprzewodowe 
urządzenia do pomiaru kolo-
ru – na przykład spektrofoto-

metr Genius iQ oraz aplikacja 
Standowin iQ marki Standox. 
Narzędzia umożliwiają po-
miar koloru nadwozia pojaz-
du, a następnie dobór recep-
tury z dowolnego urządzenia 
podłączonego do Internetu. 
W efekcie lakiernicy nie mu-
szą wchodzić do mieszalni. 
Pozwala to zachować dystans 
społeczny podczas pracy.

Zmiany codziennej pracy 
lakierników wymagają opra-
cowania nowych procedur 
i procesów. Produkty schną-
ce w temperaturze pokojowej 
i niewymagające wymuszone-

go suszenia można pozosta-
wić do utwardzenia poza ka-
biną lakierniczą. Do tego na-
daje się system Xtreme, który 
pozwala wykonywać naprawy 
przy niskim zużyciu energii 
i krótkim czasie schnięcia.

Zespół ekspertów mar-
ki Standox jest do dyspozy-
cji podczas rozwiązywania 
problemów z recepturami 
barwnymi. Można również 
obejrzeć filmy instruktażowe 
z serii Standovision dostępne 
w serwisie YouTube.

www.youtube.com/standoxonline
www.standox.pl

Spółka PZL Sędziszów po-
większa ofertę o kolejne filtry 
powietrza do samochodów 
osobowych.

Nowe modele są przezna-
czone do pojazdów marek: 
BMW, Jaguar, Land Rover, 
Škoda, Audi, Hyundai i Volks-
wagen.

Na liście nowości znajdują 
się m.in. filtry:
	WA50391 do samocho-

dów Jaguar: E-Pace / 17-, 

Filtry PZL Sędziszów
Land Rover: Discovery 
Sport / 14-, Freelander II / 
06-, Range Rover Evoque / 
11-;

	WA59395 do samocho-
dów Renault: Espace V / 
15-, Mégane Iv / 15-, Scé- 
nic Iv/ Grand Scenic / 16-, 
Talisman / 15-;

	WA59271 do samocho-
dów Dacia: Dokker / 12-, 
Duster I / 10-, Duster II / 
18-, Lodgy / 12-, Logan/

Mcv II / 13-, Sandero II / 
13-, Lada (VAZ) : Largus 
/ 12-, Vesta / 15-, X-Ray / 
16-, Renault: Arkana / 19-, 
Captur (J5, H5) / 13-, Clio 
Iv / 12-, Dokker / 12-, Du-
ster / 10-, Duster II / 18-, 
Kaptur (Russia) / 16-, Lod-
gy / 12-, Logan II / 13-, 
Sandero II / 13-;

	WA59461 do samocho-
dów BMW: Seria 1 (F20/
F21) / 11-, Seria 2 (F22, 

F23, F87) | 14-, Seria 3 
(F30, F31) / 11-, Seria 3  
GT (F34) / 13-, Seria 4 
(F32/F33) / 13-.

	WA50533 do aut Land 
Rover Freelander II / 06-;

pzlsedziszow.pl

Texa publikuje 73. wersję 
oprogramowania diagnostycz-
nego do pojazdów osobo-
wych. W aplikacji IDC5 Car 
73 zaktualizowano dane po-

Aktualizacja oprogramowania IDC5 Car

jazdów 67 marek. Dla wszyst-
kich z nich opracowano nowe 
systemy diagnostyczne, które 
obejmują ponad 700 modeli. 
Prace nad tą wersją oprogra-

mowania objęły dalszą roz
budowę pokrycia diagnostycz-
nego pojazdów elektrycznych 
i hybrydowych, systemów 
ADAS oraz kart Dashboard.

IDC5 Car 73 zawiera po-
nad 22 tysiące nowych opcji 
diagnostycznych do pojaz-
dów marek, takich jak: Alfa 
Romeo, Audi, Bentley, Bmw, 
Bugatti, Cadillac, Chevrolet, 
Chrysler, Citroën, Daihatsu, 
Dodge, Ds, Ferrari, Fiat, Ford, 
Genesis, Gmc, Holden, Hon-
da, Hyundai, Jaguar, Jeep, 
Kia, Lamborghini, Land Ro-
ver, Lexus, Lincoln, Maserati, 

Mazda, Mercedes-Benz, Mini, 
Mitsubishi, Nissan, Opel, 
Peugeot, Porsche, Renault, 
Seat, Škoda, Ssangyong, Su
baru, Suzuki, Toyota, Volks-
wagen i Volvo.

Zmiany w oprogramo-
wamniu IDC5 Car 73 obej-
mują także procedury kodo-
wania i kalibracji pojazdów 
marki Renault wyposażonych 
w bramę zabezpieczającą 
(Gateway) oraz kasowanie 
błędów w funkcji TGS3 po-
przez diagnostykę uwierzytel-
nioną FCA.
www.texapoland.pl Fo
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24-godzinny wyścig Le Mans

których uprawniają ich kwalifikacje. Pier-
wotnie nie istniały żadne reguły dotyczą-
ce liczby kierowców ani czasu, w którym 
mogli jeździć. Chociaż prawie wszystkie 
zespoły we wczesnych dziesięcioleciach 
korzystały z dwóch kierowców, niektórzy 
próbowali rozegrać wyścig w pojedynkę. 
W latach osiemdziesiątych postanowiono, 
że każdy samochód musi prowadzić co 
najmniej trzech kierowców. Limitowany 

We wczesnych latach dwudziestych 
ubiegłego wieku wyścigi samochodo-
we Grand Prix były najpopularniejszą 
formą sportów motorowych. Widok pę-
dzących samochodów wykraczał poza 
standardowe wyobrażenie o tym, jak 
szybko może jechać pojazd silnikowy, 
co zachwycało widzów i działało mobi-
lizująco na producentów. Le Mans miał 
większe ambicje – ten ultramaraton  
(pierwotnie pomyślany jako poligon do-
świadczalny dla samochodów) stanowił 
morderczy, długodystansowy test wy-
trzymałościowy. Uświadamiał on kon-
struktorom, że powinni myśleć nie tylko 
o szybkości. Pojazdy powinny być przede 
wszystkim wytrzymałe, niezawodne 
i trwałe. 

Trasa o długości 10,7 mili (czyli 
13,626 km) to nie tylko tor, ale również 
odcinki zamkniętych na czas wyścigu dróg 
publicznych i ulic miasta Le Mans, na któ-
rych organizatorzy co roku montują i de-
montują bariery ochronne. Podzielona na 
kilka sekcji trasa zaczyna się od Indiana
polis, skąd startuje wyścig, prowadzi do 
Arnage, a dalej do dodanego w 1972 r.  
Zakrętu Porsche. Następne są Szykany 
Forda, powstałe w 1968 r. dla zapew-
nienia bezpieczeństwa w boksach, a ich 
celem było spowolnienie ruchu w rejonie 
pitstopu. Tam, gdzie szykany przechodzą 
w Tertre Rouge, most Dunlopa wygina 
się łukiem ponad torem. Kolejny odcinek 
o nazwie Hunaudières prowadzi do za-
krętu Mulsanne i stanowi długą prostą, 
na której kierowcy mogli podkręcać swo-
je silniki do najwyższych obrotów, bijąc 
rekordy prędkości.

Regulamin Le Mans dotyczy zarówno 
pojazdów, jak i kierowców. Samochody 
podzielone są na dwie kategorie: nie
seryjne, zwane prototypami (LMP), i se-
ryjne (GT) z kilkoma dalszymi podklasa-
mi. Najwyższa z nich – LMP1 – definiuje 
zamknięty samochód wyścigowy, nie 
wymagający homologacji ani produkcji 
seryjnej. Kierowców klasyfikuje się we-
dług poziomu doświadczenia od „Pla-
tynowego” do „Brązowego” i wolno im 
startować tylko w tych konkurencjach, do Fo
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Tor Le Mans, znany również jako Circuit de Sarthe, przez lata podlegał licz­
nym, choć niewielkim modyfikacjom. Największą wprowadzono w 1990 roku, 
po tym, jak FIA zadekretowała, że nie będzie już sankcjonować żadnego toru, 
którego prosty odcinek jest dłuższy niż 2 km. Spełnienie tego warunku wy­
magało wykonania dwóch szykan na 6-kilometrowej prostej HunaudiÈres

Historyczna fotografia z lat dwudziestych ubiegłego wieku
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Hunaudières
Mulsanne

Indianapolis

Arnage

Zakręt Porsche
Zakręt Corvette

Szykana Dunlopa

Tertre Rouge

Zakręt Dunlopa

Esses

jest czas, który każdy z nich może spędzić 
za kierownicą.

Dawniej, przed startem, kierowcy stali 
w pewnej odległości od swoich samocho-
dów i po sygnale ruszali do nich biegiem. 
Pod koniec lat sześćdziesiątych zmienio-
no i ten zwyczaj, gdyż uznano go za nie-
bezpieczny. Obecnie siedzą w samocho-
dach ze zgaszonymi silnikami i przypięci 
pasami czekają na sygnał startu.  

Szykany Forda
META

Szykana 
Play Station

Szykana 
Michelin


