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Montaz paska rozrzadu
w silnikach GM/Isuzu

/godnie z zaleceniami producenta
samochodéw zestaw rozrzadu Gates
PowerGrip® K015563XS przeznaczony
dla silnikéw GM/Isuzu Y17DT, Y17DTL
i Z17DTH zawiera napinacz ze sprezy-
ng zwojowg. Poczatkowo w wyzej wy-
mienionych silnikach wystepowaty dwie
rozne wersje napedu paska. Zmiana
zostata wprowadzona od numeru silni-
ka 328705. W niektérych przypadkach
mogg pojawic¢ sie problemy z montazem,
mozna ich jednak uniknaé¢, stosujac sie
do ponizszych wskazowek.

wspornik silnika
RYS. 1B

plyta oporowa
napinacza
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GATES OFERUJE ZESTAWY NAPRAWCZE POWERGRIP KIT K015563XS

1 K025563XS DO SAMOCHODOW OPEL / VAUXHALL (MODELE ASTRA,
COMBO, CORSA, MERIVA) Z SILNIKAMI 1.7 DI / DTI (ISUZU) / CDTI
O KODACH Y17DT, Y17DTL, Z17DTH

Zestaw PowerGrip® KO015563XS za-

wiera nastepujgce komponenty:
» pasek 5563XS — nr OE 636227,
» napinacz automatyczny ze sprezyng

zwojowg — nr OE 5636739,

» rolke posrednig — nr OE 636730,

> $rube rolki posredniej (M12).
Napinacz sprezynowy (rys. 2a) jest napi-
naczem nowego typu, ktéry poczatkowo
montowany byt w pojazdach z silnikiem
0 numerze seryjnym 328705 i wyzszym.

Napinacz ten uzywany jest
niez jako zamiennik starego napinacza
(nr OE 5636724 — rys. 1a), ktory nie
jest juz dostepny jako oryginalna cze$¢
zamienna. W jednostkach napedowych
do numeru silnika 328704 wystepuje
problem z montazem nowego napinacza
na istniejgcym wsporniku silnika. Rys.1b
przedstawia sposéb, w jaki napinacz
starszego typu umieszczony jest pod dol-
na fapa wspornika silnika. Nowy napi-
nacz nie ma takiej ptyty oporowe;.

Aby zastgpi¢ napinacz starego typu
nowym — sprezynowym (rys. 2a), na-
lezy wymieni¢ wspornik silnika, ponie-
waz dolna tapa musi mie¢ takg samg
dfugos¢, jak dwie pozostate. Dodatkowo
nalezy zamontowa¢ gwintowany kotek
(OE nr kat. 5636706 - rys. 2b) do mo-
cowania sprezyny zwojowej nowego na-
pinacza.

Niezbednym okazato sie dostosowa-
nie niektorych elementéw zestawu do
starszych pojazdéw. W zwigzku z tym,

row-

kotek gwintowany
RYS. 2B

napinacz sprezynowy

ze nowy wspornik (nr OE 568110) jest
dos¢ kosztowny, firma Gates wprowadzi-
fa jedno skuteczne i tanie rozwigzanie
dla wszystkich silnikéw. Rozwigzanie
to polega na wprowadzeniu elementu
dystansowego (rys. 3),
wykonanego z wysoko-
jakosSciowej stali o takiej
samej grubosci, jak ptyt-
ka oporowa oryginalnego
napinacza kompensujgcego réznice dtu-
gosci tap wspornika silnika.

Rozwigzaniem alternatywnym  jest
rozbudowany zestaw K025563XS, za-
wierajgcy wszystkie elementy konieczne
do wymiany i/lub adaptacji uktadu, za-
rowno w nowych, jak i starych rozwia-
zaniach.

Zestaw KO25563XS obejmuije:
» pasek 5563XS — nr OE 636227,
» napinacz sprezynowy

—nr OE 5636739,
» $rube napinacza (M10)

—nr OE 5636713,
» gwintowany kotek — nr OE 5636706,

RYS. 3
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> element dystansowy (rys. 3) o takiej
same] grubosci, jak ptytka oporowa
napinacza starszego typu,

b rolke posrednig — nr OE 636730,

> Srube rolki posredniej (M12).

Procedura montazowa

Silnik musi by¢ zimny i ustawiony w gor-
nym martwym pofozeniu (GMP). Nalezy
unieruchomi¢ koto pasowe watka roz-
rzadu (Sruba M6 powinna sie znajdo-
wa¢ w pofozeniu odpowiadajgcym go-
dzinie 8 na tarczy zegara) i kofo pasowe
pompy wtryskowej (Sruba M8 w potoze-
niu odpowiadajacym godzinie 5). Silnik
powinien by¢ podparty, a wspornik silni-
ka wymontowany.

A) Silniki z zamontowanym napinaczem
starszego typu

1) wymontowa¢ stary napinacz, sprezy-
ne, rolke posrednig i pasek;

2) zamontowa¢ nowa rolke posrednig ze
Srubg;

3) wtozy¢ i dokreci¢ momentem 18,6 Nm
gwintowany kotek z prawej strony kota
pasowego pompy wiryskowej (rys.4);

4) zamontowa¢ nowy napinacz sprezy-
nowy (sprezyna na kotku, recznie do-
kreci¢ $rube);

5) obréci¢ napinacz w kierunku prze-
ciwnym do ruchu wskazéwek zegara
(kluczem imbusowym) tak, aby otwér
szesciokatny (na klucz imbusowy)
znalazt sie w potozeniu odpowiada-
jacym w przyblizeniu godzinie 5 na
tarczy zegara;

6) dokreci¢ Srube;

7) zafozy¢ nowy pasek (musi by¢ napie-
ty z lewej strony silnika — stronie bez
napinacza);
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8) poluzowa¢ $rube napinacza, ktory
napnie pasek; dokreci¢ srube napina-
cza momentem 38 Nm, jednocze$nie
unieruchamiajac napinacz za pomoca
klucza imbusowego;

9) wymontowac¢ $ruby unieruchamiaja-
ce watek rozrzadu i pompe wtrysko-
wa;

10) obrocié silnik o 720° (2 obroty),
sprawdzi¢ GMP, poluzowa¢ napinacz,
dokreci¢ $rube napinacza momentem
38 Nm, jednocze$nie unieruchamia-
jac napinacz za pomoca klucza imbu-
sowego;

11) przyklei¢ element dystansowy (rys. 5)
na dolnej tapie wspornika silnika
(uzy¢ preparatu loctite lub superglue),
aby unikng¢ poluzowania elementu
dystansowego przy pézniejszym od-
krecaniu $ruby wspornika;

12) zamontowa¢ inne wymontowane
elementy.

B) Silniki z zamontowanym napinaczem
sprezynowym

Dla tej wersji nie jest wymagane uzycie

gwintowanego kotka ani elementu dy-

stansowego.

1) wymontowac¢ stary napinacz, rolke po-
Srednig i pasek;

2) zamontowa¢ nowg rolke posrednig ze
Srubg;

3) zamontowa¢ nowy napinacz (sprezy-
na na kotku, recznie dokreci¢ $rube);

4) obrdci¢ napinacz w kierunku prze-
ciwnym do ruchu wskazéwek zegara
(kluczem imbusowym) tak, aby otwor
szesciokatny znalazt sie w potozeniu
odpowiadajgcym w przyblizeniu go-
dzinie 5 na tarczy zegara;

5) dokreci¢ $rube;

kotek gwintowany

RYS. 5

element dystansowy

6) zatozy¢ nowy pasek (musi by¢ napiety
z lewej strony silnika — stronie bez na-
pinacza);

7) poluzowac¢ $rube napinacza, ktory
napnie pasek; dokreci¢ $rube napina-
cza momentem 38 Nm, jednocze$nie
unieruchamiajgc napinacz za pomoca
klucza imbusowego;

8) wymontowac $ruby unieruchamiajace
watek rozrzadu i pompe wtryskowa;
9) obréci¢ silnik o 720° (2 obroty),
sprawdzi¢ GMP, poluzowaé napinacz,
dokreci¢ $rube napinacza momentem
38 Nm, jednocze$nie unieruchamia-
jac napinacz za pomocg klucza imbu-

sowego);

10) zamontowa¢ pozostate wymontowa-
ne elementy.

Opracowanie na podstawie
materiatéw firmy Gates

Zamow bezptatng
prenumerate e-wydan
miesiecznika (
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