SAMOCHODY HYBRYDOWE I ELEKTRYCZNE
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RYS 7. ROZMIESZ-
CZENIE KOMPO-
NENTOW UKEADU
MIKROHYBRY-
DOWEGO — PRZE-
TWORNIK DC/DC

Zarzacdzanie akurmdatorem 48 V - tryb recrywisty
Zarzadzanie akumulatorem 48 V - prad recaywisty
Zarzgdzanie akurradatoram 48 V - napigcie reecrywiste
Zarzadzanie akurnulatorem 48 V - temperatura rrecsywista
Siet pokladowa 48 V, sygnal CAN - minimalne napigcie
Sie pokisdowa 48 V. sygnal CAN - nominaine napigeie
Sie¢ pokiadowa 12 V, sygnat CAN - nominaine napigcie
Slet polladown 12V, sygnol CAN - mini imalne napigcie
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RYS 8. PRZYKEADOWE PARAMETRY DOSTEPNE DLA STEROWNIKA PRZETWORNIKA DC/DC

Wewngtrzne napigcie zasilania - procetor
Caujnik temperatury 1

Caujnik temperatury 2

Temperatura caujnika 3

Termperaturs caujnika £

Mapiecie zasilania sieci pokladowe) 12 V

Napiecie zasilania sieci pokladowe) 48 V

Predhoid pojazdu
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RYS. 9. INNE PARAMETRY DOSTEPNE DLA STEROWNIKA PRZETWORNIKA DC/DC

akumulator
litowo-jonowy 48V

RYS 10. UMIEJSCOWIENIE AKUMULATORA
TRAKCYJNEGO UKLADU MIKROHYBRYDY
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Wewngtrzne napigcie zailania - procesor
Czujnik temperatury 1

Crujnik tempesatury 2

Temperatisra caujnika 3

Tormperatura cxjnlia 4

Mapiecie zasilania sieci pokiadowe) 12 V

Napigcie zasilania sieci pokladowe] 48 V

Predhodd pojazdy

napiecia bedzie wynosita od 13,8 do
14,2 V. Wszystko zalezy od zapotrzebo-
wania na energie oraz stanu natadowa-
nia akumulatora. Jak wida¢ na ilustra-
cjach, w tym przypadku na obrotach bie-
gu jatowego warto$¢ napiecia fadowania
wynosifa zaledwie 12,95 V.

Akumulator trakcyjny znajduje sie
pod fotelem pasazera. Magazynuje on
energie do dziatania funkcji start&stop
oraz wspomagania silnika spalinowego
przez rozrusznik-generator. Rysunek 10
przedstawia jego umiejscowienie w sa-
mochodzie. Prace akumulatora diagno-
zuje sie przez sterownik: wtrysk3/modut
sterujgcy 2 energig akumulatora. Przy-
ktadowe parametry przedstawia rys. 11.
W diagnostyce niezwykle przydatna jest
warto$¢ napiecia poszczegdlnych ogniw.
Wszystkie powinny mie¢ takie samo na-
piecie. W przypadku rozpatrywanego
samochodu ogniw jest dwanascie, a na-
piecie kazdego z nich wynosi 3,68 V.
Oprogramowanie IDC5 pozwala takze na
podglad pradéw przeptywajacych przez
akumulator, ocene stanu pracy ukfadu
(generowany moment obrotowy hamuja-
¢y lub napedzajacy) i temperatury.

Nowoczesne  oprogramowanie  dia-
gnostyczne ma  kluczowe znaczenie
w serwisowaniu wspotczesnych pojaz-
doéw. Testowany Seat Leon zadebiutowat
w 2020 roku, a mimo to oprogramowa-
nie IDC5 bardzo dobrze diagnozuje ten
pojazd, zapewniajac dostep do duzej licz-
by parametrow biezacych, nawet w przy-
padku podzespoféw sktadowych ukfadu
hybrydowego. [ |
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RYS. 11. PRZYKEADOWE PARAMETRY DOSTEPNE DLA DIAGNOSTYKI AKUMULATO-

RA TRAKCYJNEGO
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CVT usprawnia naped elektryczny

BRANZA ELEKTROMOBILNOSCI PRZEZYWA BOOM. JEDNAK NIEKTORE ZASTOSO-
WANIA NADAL STANOWIA OGROMNE WYZWANIE DLA NAPEDU ELEKTRYCZNE-
GO: PODCZAS HOLOWANIA PRZYCZEP, POKONYWANIA STROMYCH PODJAZDOW
LUB JAZDY NA DEUZSZYCH ODCINKACH AUTOSTRADY Z DUZA PREDKOSCIA

POZIOM NALADOWANIA AKUMULATORA GWALTOWNIE SPADA

Niemal wszystkie samochody elektryczne
maja tylko jeden bieg do przodu, podczas
gdy w trudnych sytuacjach wielostop-
niowa skrzynia biegéw mogfaby dziata¢
efektywniej. Aby to zademonstrowad,
Bosch zainstalowat w pojezdzie testowym
bezstopniowg automatyczng skrzynie
biegdw ze stalowym pasem. Ta skrzynia
biegdw, nazwana CVT4EV (CVT - Conti-
nuously Variable Transmission), zwieksza
sprawno$¢ napedu nawet 0 4%. Zaleznie
od konstrukcji moze to zapewni¢ wiekszy
moment obrotowy w trybie ciggniecia,
lepsze przyspieszenie lub wyzszg pred-
ko$¢ maksymalng.

CVT4EV poszerza mozliwosci stoso-
wania samochodu elektrycznego. Jedno-
czesnie nie zmienia sie typowa dla aut
elektrycznych tatwos¢ ich prowadzenia,
poniewaz skrzynia biegéw stale regulu-
je przetozenie bez przerywania trakcji.
Bosch wnosi swojg specjalistyczng wie-
dze o systemach oraz kilka komponentéw
do kompletnych skrzyn CVT oferowanych
przez wyspecjalizowanych producentow
przektadni.

Lepsze osiagi,

mniejsze zuzycie energii

Zmienne przetozenie skrzyni CVT4EV
zapewnia najlepsza mozliwg réwno-
wage efektywnosci i osiggéw, poniewaz
system moze dowolnie sterowaé pred-
koscig i momentem obrotowym silnika
elektrycznego. Przy matych predkos$ciach
jazdy niskie przetozenie poprawia przy-
spieszenie i wtasciwosci jezdne na pod-
jazdach, podczas gdy wyzsze — zwieksza
predko$¢ maksymalng, a tym samym

efektywnos$¢ przy duzych predkosciach.
CVT4EV zmniejsza zapotrzebowanie po-
jazdu na energie, szczegdlnie przy sta-
tych predkosciach jazdy. Z kolei wyzszy
moment obrotowy przy nizszym zuzyciu
energii przydaje sie podczas holowania
i jazdy w terenie.

Stabszy akumulator

lub wiekszy zasieg

Ze wzgledu na mniejsze wymagania do-
tyczace momentu i predko$ci obrotowej,
tanszy i bardziej kompaktowy silnik elek-
tryczny oferuje takie same lub nawet lep-
sze osiagi. Dzieki skrzyni CVT producenci
pojazddw elektrycznych moga znalez¢
optymalng réwnowage miedzy pojemno-
$cig akumulatora a zasiegiem.

Wysoka wszechstronnosé¢,

niska zfozono$¢, obnizone koszty
Opisywane rozwigzanie ukfadu nape-
dowego skfada sie z modutu CVT4EV,
falownika, silnika elektrycznego oraz
przektadni gféwnej o przetozeniu dosto-
sowanym do pojazdu. Nadaje sie ono do
réznych zastosowan — od samochodéw
Sredniej wielkosSci, przez auta sportowe,
az po lekkie pojazdy uzytkowe. Uktady
napedowe daja sie dostosowywac¢ do da-
nych potrzeb za pomocga indywidualnego
oprogramowania, co pozwala ograniczy¢
liczbe wersji silnikowych. Obniza to kosz-
ty zaréwno rozwoju, jak i produkcji. Uni-
wersalno$¢ CVT4EV pozwala realizowad
rézne tryby jazdy w rozmaitych typach
pojazddéw, dzieki czemu producenci sa-
mochoddéw mogg wyréznic¢ sie na tle kon-
kurencji, oferujgc typowe dla ich marki

prowadzenie we wszystkich segmentach
samochodéw. W rezultacie uzytkownicy
aut majq takie wrazenia z jazdy, jakie ko-
jarzg im sie z dang marka.

W poréwnaniu z alternatywnymi roz-
wigzaniami wielobiegowymi dla samo-
chodéw elektrycznych CVT4EV oferuje
wiekszy wzrost momentu obrotowego
i predkosci obrotowej, przenoszonych na
kota. Zapewnia réwniez catkowicie ptyn-
ng zmiang biegdbw (obowigzkowg w sa-
mochodach elektrycznych) bez zadnych
szarpnie¢. Réwnoczesnie wiekszy zakres
przetozehh przektadni CVT zmnigjsza
predkos¢ silnika elektrycznego, w wyniku
czego jazda staje sie jeszcze ptynniejsza
i cichsza.

Koncepcja CVT4EV z licznymi pod-
zespotami Boscha zostata opracowana
przez Bosch Transmission Technology B.V.,
holenderska spétke zalezng Boscha. Fir-
ma z siedzibg w Tilburgu jest liderem
w rozwoju i seryjnej produkcji stalowych
paséw do CVT. Kompletne rozwigzania
CVT4EV sg dostepne u wyspecjalizowa-
nych dostawcdéw przektadni. [ |
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