SAMOCHODY HYBRYDOWE I ELEKTRYCZNE

Hamowanie rekuperacyjne

JEDNA Z ZALET POJAZDOW HYBRYDOWYCH I ELEKTRYCZNYCH (HEV)
JEST MOZLIWOSC ODZYSKIWANIA PRZEZ NIE ENERGII HAMOWANIA,

ZWANE] HAMOWANIEM REKUPERACYJNYM. FIRMA DELPHI TECHNO-
LOGIES WYJASNIA, JAK DZIALA TEN OSZCZEDZAJACY ENERGIE UKEAD

Energia ta przechowywana
jest w akumulatorze, by
ponownie wykorzystac ja
do napedzania pojazdu

Silnik elektryczny pobiera
1 | energie z akumulatora,

wytwarzajac energie kine-
tyczna potrzebng do jazdy

Podczas hamowania proces
ten jest odwracany - silnik
nie pobiera, lecz wytwarza

energie elektryczng

W  czasie zatrzymywania samochodu
energia kinetyczna nagromadzona pod-
czas poruszania sie musi zosta¢ gdzie$
odprowadzona. W  konwencjonalnym,
hydraulicznym  ukfadzie hamulcowym
wykorzystuje sie tarcie pomiedzy kloc-
kiem hamulcowym a tarczg lub bebnem
i szczekg do zamiany energii kinetycznej
pojazdu na ciepto. Ciepto to jest nastepnie
rozpraszane do atmosfery.

W pojazdach elektrycznych i hybrydo-
wych energia ta jest lepiej wykorzystana.
Zamiast ulotni¢ sie w powietrzu, pojazd
zamienia jg na energie elektryczng prze-
chowywang w akumulatorze. Oprocz
pomocy w zatrzymaniu pojazdu, ener-
gia ta zapewnia silnikowi elektrycznos$¢
potrzebng do dalszej jazdy, tym samym
zwiekszajac jego wydajnosc.

Jak dziata hamowanie rekuperacyjne?

Podczas jazdy samochodem wyposazo-
nym w system hamowania rekupera-
cyjnego, silnik elektryczny czerpie moc
z akumulatora i obraca kota, tworzac
energie kinetyczng niezbedng do poru-
szania sie pojazdu. Jednak po naci$nie-
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ciu pedatu hamulca proces ten ulega
odwréceniu. Teraz energia kinetyczna
wczesniej uzyta do napedzania pojazdu
sprawia, ze kota inicjujg obroty silnika
elektrycznego, ktéry zmienia sie w rodzaj
generatora. Zamiast zuzywac elektrycz-
nos¢, silnik/generator zaczyna ja wytwa-
rza¢, korzystajac z energii kinetycznej
pojazdu. Energia elektryczna jest prze-
chowywana w wysokonapigciowym aku-
mulatorze i znowu stuzy do napedzania
samochodu. Poniewaz hamowanie reku-
peracyjne zamienia energie kinetyczng
pojazdu na elektrycznos¢, moze réwniez
g0 spowolni¢ w taki sam sposéb, jak ha-
mulec hydrauliczny, poprzez tarcie.

Czy pojazdy HEV nadal maja
hydrauliczny uktad hamulcowy?

W wiekszosci przypadkéw silnik elek-
tryczny/generator zapewnia wystarczaja-
cg moc hamowania, aby spowolni¢ po-
jazd. Jednak w przypadku, gdy porusza
sie on bardzo szybko lub zbyt wolno (albo
akumulator jest w petni natadowany, zbyt
gorgcy badz zbyt zimny), silnik elektrycz-
ny nie jest w stanie sam zapewni¢ wystar-

czajgcego momentu hamowania i potrze-
buje wsparcia hamulcéw hydraulicznych.
Jego zakres zalezy w duzym stopniu od
samochodu. Na przyktad w Toyocie Prius
wczesniejszej generacji (2001-2004) nie
korzysta sie z hamulcéw hydraulicznych
do czasu, gdy predkos¢ nie spadnie po-
nizej 11 km/h. Wyjatek stanowi potrzeba
gwattownego zatrzymania.

Serwisowanie hamulcow

Hamulce hydrauliczne stanowig system
wsparcia, sg rzadziej uzywane i teore-
tycznie powinny stuzy¢ dtuzej. Jednak
mniej intensywne wykorzystanie powo-
duje, ze na powierzchniach ciernych
tarcz hamulcowych, mocowaniach kloc-
kéw i ttokach zaciskdéw/sworzni osadza
sie rdza i zanieczyszczenia. Zatem stan
kluczowych elementéw uktadu hamulco-
wego nadal podlega zuzyciu, cho¢ nieco
inaczej.

Ze wzgledu na korozje spowodowang
rzadkim korzystaniem z hamulca klocki
moga nhie by¢ w stanie w pefni cofna¢ sie
od tarczy, powodujac przy$pieszone, nie-
réwnomierne zuzycie. Réwniez — w za-
leznosci od miejsca wystepowania korozji
— przyleganie klockéw do tarczy moze nie
by¢ wystarczajgce. Z tego powodu koro-
zja tarczy nie zostaje w petni usunieta, co
powoduje dalsze rdzewienie tarcz.

Oczywiscie wiek pojazdu, warunki jaz-
dy i czynniki $rodowiskowe, takie jak
woda, sél i zmiany temperatur, podobnie
jak w kazdym samochodzie, bedg powo-
dowaty zuzycie komponentow ukfadu.
Wymagane sa zatem regularne kontrole
catego ukfadu hamulcowego, niezaleznie
od tego, czy chodzi o hybryde, samochdd
elektryczny czy pojazd z silnikiem spalino-
wym. Nalezy przy tym pamietaC o prze-
strzeganiu zlecen zawartych w instrukcji
obstugi.

Wiecej o samochodach elektrycznych
i hybrydowych mozna znalez¢ na stronie
www.delphiaftermarket.com, a kalen-
darz szkolen z zakresu obstugi samo-
chodéw elektrycznych i hybrydowych na
www. delphi-diagnostyka.pl. [ |
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IBSG 48 V — zintegrowany rozrusznik Valeo

REGULACJE PRAWNE DOTYCZACE EMISJI CO, I INNYCH ZANIECZYSZCZEN STAJA SIE CORAZ
BARDZIE] RYGORYSTYCZNE, A KONSUMENCI CORAZ LICZNIE] ZWRACAJA SIE KU BARDZIE]
EKOLOGICZNYM ROZWIAZANIOM. PRODUCENCI SAMOCHODOW I DOSTAWCY CZESCI STAJA
PRZED KONIECZNOSCIA OPRACOWYWANIA PRODUKTOW PRZYJAZNYCH SRODOWISKU

iBSG 48 V to dostepny na rynku wtér-
nym zintegrowany rozrusznik napedza-
ny paskiem — innowacyjne rozwigzanie,
zmniejszajgce emisje CO,,.

Dzieki niemu Valeo sprostato wyzwa-
niu zwiekszenia osiggéw pojazdow nape-
dzanych silnikami spalinowymi, przy jed-
noczesnym zmniejszeniu zuzycia paliwa.

Rozwdj pojazdéw elektrycznych
Technologia start-stop, zapoczatkowana
przez Valeo w 2010 r. wraz z systemem
i-StARS, byta liczacym sie krokiem. Od
tego czasu powstajg coraz bardziej zto-
zone rozwigzania technologiczne prowa-
dzace do zmniejszanie emisji CO,, w tym
technologia 48 V, ktéra w nadchodzacych
latach stanie sie powszechna. Szacuje
sie, ze pojazdy elektryczne i technologia
48 V zdominujg rynek do 2030 roku.

System o wysokiej wydajnosci
W 2017 roku Valeo zaczeto dostarczad
systemy alternatoréw iBSG 48V z wbu-
dowang elektronikg na pierwsze wyposa-
zenie samochoddw. Dziatajg one jako al-
ternator i rozrusznik, a dodatkowo petnig
cztery dodatkowe funkcje:

» tadujg akumulator w celu wspomaga-
nia silnika i zasilania uktadéw stano-
wigcych wyposazenie pojazdu;

» wspomagajg silnik podczas jazdy
ze statg predkoscig (na przyktad na
gtéwnych autostradach), co zmniejsza
zuzycie paliwa;

» generujg dodatkowe dotadowanie sil-
nika podczas przyspieszania;

» pozwalajg na jazde samochodem
w trybie wytgcznie elektrycznym na
krotkich dystansach.

Funkcje te zmniejszajg zuzycie paliwa,
a tym samym emisje CO, nawet o 6%
w poréwnaniu ze standardowym syste-
mem start-stop (standard WLTP).

System iBSG jest produkowany
w zakfadach Valeo w Etaples w pétnoc-
nej Francji — jednej z najwiekszych fabryk
elementéw elektrycznych w Europie i zo-
stat zainstalowany w kilkuset tysigcach
pojazdéw azjatyckich, niemieckich, bry-
tyjskich i francuskich.

Ekologiczne wyzwanie dla Valeo

Dzieki systemowi iBSG Valeo aktywnie
przyczynia sie do elektryfikacji pojazddw,
skutecznie reagujac na aktualne problemy
$rodowiskowe i prawne. Grupa produ-
kuje rocznie 30 milionéw elektrycznych
podzespotdw, potwierdzajac swoje wie-

loletnie know-how w produkcji systemow
elektrycznych. Dzienna produkcja zaktadu
w Etaples wynosi obecnie prawie 30 000
podzespotéw elektrycznych, a duze zapo-
trzebowanie ze strony producentéw sa-
mochoddw przyczynia sie do zwiekszania
zdolnosci produkeyjnych systeméw 48 V.
Juz teraz 15 numeréw czesci iBSG 48 V
przeznaczonych dla specjalistow zajmu-
jacych sie naprawami samochodow jest
dostepnych na rynku wtérnym.

W maju 2020 roku francuski prezy-
dent Emmanuel Macron wybrat zaktad
w Etaples do prezentacji rzadowego
programu wspierania przemystu moto-
ryzacyjnego przez uczynienie go bardziej
ekologicznym i konkurencyjnym.

Wiecej informacji mozna znalez¢ na
stronie www. valeoservice.pl.
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