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Rys. 9. Przód silnika Ford 1.8 TDCI Lynx/Duratorq: 1. koło pasowe
napędu wałka rozrządu, ponowny montaż z momentem dokręcenia 
śruby 50 Nm, 2. koło pasowe osadzone na piaście koła pasowego  
napędu pompy HP (ponowny montaż z momentem dokręcenia śrub 
42 Nm), 3. miejsce montażu napinacza pasa przekładni napędu roz­
rządu, ponowny montaż z momentem dokręcenia śruby 50 Nm, 
4. tylna osłona przekładni pasowej napędu rozrządu (ponowny 
montaż z momentem dokręcenia śrub 10 Nm), 5. miejsca przykręce­
nia śrub mocowania przedniego wspornika łapy (ponowny montaż 
z momentem dokręcenia śrub 28 Nm)

Rys. 10. Masa uszczelniająca febi 
109660

Rys. 11. Osłona przekładni pasowej napędu pompy HP silnika Ford 1.8 TDCI: a – loka­
lizacja osłony na silniku, b – osłona po demontażu z pierścieniem uszczelniającym, 
c – osłona od strony wewnętrznej z pokrywą pompy układu olejenia silnika

7.	Demontaż osłony przekładni pasowej 
napędu pompy HP (rys. 11).

Pod osłoną przekładni pasowej napędu 
pompy HP znajduje się uszczelka, którą 
przy ponownym montażu osłony należy 
wymienić na nową. Osłona powinna być 
zamontowana z momentem dokręcenia 
śrub 10 Nm. Wskazana jest wymiana 
pierścienia uszczelniającego.
8.	Wymontowanie elementów składo-
wych przekładni napędu pompy HP 
(rys. 12).

Do niezbędnych czynności zalicza się:
a. wymontowanie napinacza (ponow-

ny montaż z momentem dokręcenia  
65 Nm);

b. wymontowanie koła pasowego z wału 
korbowego (ponowny montaż poprzez 
koło pasowe napędu osprzętu z uży-
ciem nowej śruby i dwuetapowym do-
kręceniem: etap I dokręcenie momen-
tem 100 Nm i etap II – dokręcenie 
momentem 180 Nm;

c. wymontowanie koła pasowego napędu 
pompy HP (ponowny montaż z mo-
mentem dokręcenia nakrętki na wał 
pompy HP 45 Nm);

nek montażu pasa musi być zgodny z kie-
runkiem obrotów silnika (rys. 13).
10.Wymiana elementów składowych 
     przekładni napędu układu rozrządu.
Po wykonanych pracach serwisowych 
przekładni napędu pompy HP wskazana 
jest obsługa przekładni napędu układu 
rozrządu – zestaw febi 172711 (rys. 14). 
Montaż elementów składowych należy 
realizować w kolejności odwrotnej do de-
montażu (pkt. 5 oraz 6).

Podczas wymiany elementów składo-
wych przekładni napędu układu rozrządu 
konieczna jest wymiana pompy układu 
chłodzenia silnika. Pompę należy zamonto-
wać z momentem dokręcenia śrub 10 Nm,  
a wieniec koła pasowego do piasty pompy 
z momentem dokręcenia śrub 23 Nm.

Zalecany do układu płyn oznaczony 
jest specyfikacją Ford WSS-M97B44-D, 
zgodność febi 19400 (koncentrat) G12+. 
Pojemność układu chłodzenia silnika: 
w granicach 7 dm3 (zależnie od modelu).

W przypadku konieczności wykonania 
obsługi układu olejenia silnika konieczne 

Rys. 12. Elementy skła­
dowe przekładni paso­

wej napędu pompy HP:
1. napinacz, 2. koło pasowe 

osadzone na wale korbowym 
(koło czynne), 3. koło pasowe 
napędu pompy HP (koło bierne), 
4. pas, 5. prowadnice

Rys. 13. Korelacja znaków 
kontrolnych kół pasowych  
i pasa oraz oznaczenie
kierunku montażu pasa  
w przekładnia pasowej na­
pędu pompy HP silników
Ford 1.8 TDCI: a – znaki na 
kole pasowym wału korbowe­
go, b – kierunek montażu pasa 
zgodny z kierunkiem obro­
tów silnika, c – znaki na kole 
pasowym pompy HP

d. wymontowanie pasa i prowadnic (po-
nowny montaż prowadnic z momen-
tem dokręcenia śrub 23 Nm).

9.	Montaż nowych elementów składo-
wych przekładni napędu pompy HP.

Montaż należy przeprowadzić w kolejno-
ści odwrotnej do demontażu. Znaki na 
kołach pasowych przekładni muszą po-
krywać się ze znakami na pasie, a kieru-

Rys. 14. Zestaw napędu układu rozrządu – 
uszczelniacz wałka rozrządu od strony  
napędu pasowego febi 172711, stosowany  
w silnikach Ford 1.8 TDCI Lynx/Duratorq

Rys. 15. Filtry stosowane w układach olejenia 
silników Ford 1.8 TDCI Lynx/Duratorq: 
a – filtr febi 48484, b – filtr febi 27129

jest zastosowanie oleju silnikowego SAE 
5W-30 (OE Ford: WSS-M2C913-D), febi 
101152 5 dm3 lub febi 101150 1 dm3. 
Zalecana ilość oleju przy wymianie z fil-
trem oleju 5,6 dm3.

Filtr oleju febi 48484 (OE Ford:  
1 807 516; 1 339 125; 4M5Q-6714-CA)  
– rys. 15a lub febi 27129 (OE Ford: 
1 322 152; 4M5Q6714BA; 1 003 003; 
1 059 924; 1 136 568; 1 148 703;  
1 207 066; 1 231 233; 2M5Q6714AB; 
2M5Q6714AC; 2U7J6714AA; 5 022  
955; 6 203 126; 6 915 969; 
XS4Q6714AB) – rys. 15b.

Zastosowanie filtrów febi jest uwarun-
kowane specyfikacją i zgodnością z nu-
merem OE Ford. Moment dokręcenia kor-
ka spustowego w misie olejowej 36 Nm. 
Korek jest wielokrotnego stosowania pod 
warunkiem wymiany podkładki.

Zakres dostępnych referencji febi wraz 
ze szczegółową specyfikacją w katalogu 
online: partsfinder.bilsteingroup.com.

Opracowanie na podstawie  
materiałów firmy Febi BilsteinFo
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