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Boczne bicie tarczy hamulcowe]

TMD FRICTION

Jedng z przyczyn powstawania wibracji
sg problemy z uktadem hamulcowym,
a doktadniej — bicie boczne tarcz hamul-
cowych. Szybkie wykrycie problemu oraz
jego usuniecie ma znaczacy wpltyw na
bezpieczenstwo jazdy.

Przyczyny
Wibracje zwigzane z hamulcami prze-
noszone przez zawieszenie samochodu
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WOJCIECH SOKOLOWSKI
DORADCA DO SPRAW TECHNICZNO-HANDLOWYCH

na uktad kierowniczy mogg pojawiac sie
przy roznych predkosciach. Ich natezenie
moze zmienia¢ sie od niemal niezauwa-
zalnego do bardzo silnego.

Przyczyny ktopotéw bywajg rdzne.
Stosowana przez stuzby drogowe sol
przyspiesza korozje elementéw ukfadu
hamulcowego. Detergenty uzywane do
mycia samochodu wyptukujg smar z pro-
wadzenia klocka i rozpuszczajg gumy

WIBRAC]JI KIEROWNICY CZY INNYCH ELEMENTOW SAMOCHODU NIE WOL-
NO BAGATELIZOWAC NIEZALEZNIE OD WIEKU AUTA. NIE TYLKO OBNIZAJA
ONE KOMFORT JAZDY I MAJA NEGATYWNY WPEYW NA UKEAD KIEROWNI-
CZY ORAZ ZAWIESZENIE, ALE NAJCZESCIE] ZWIASTUJA POWAZNE USTERKI

uszczelek kurzowych. Czesto tez proble-
my wynikajg z niewtasciwego montazu
tarcz lub klockéw hamulcowych.

0O$ obrotu piasty kota oraz tarczy ha-
mulcowej muszg sie pokrywac. Nawet
minimalne odchylenie powoduje mniej
lub bardziej odczuwalne bicie bocz-
ne tarczy. Wystgpieniu tego zjawiska
sprzyja niewfasciwie oczyszczona Iub
krzywa piasta. Do bicia bocznego tarczy
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mogg doprowadzi¢ tez: Zle dziatajace,
nieoczyszczone jarzmo zacisku klocka
hamulcowego, zablokowany tfoczek,
pekniecie wewnatrz przewodu hamul-
cowego, utrudniajace przeptyw ptynu,
zablokowane prowadnice zacisku, luz-
na sprezynka lub zbyt duzy moment
dokrecenia samego kota. Zdarzajg sie
rowniez bfedy w procedurach. Na przy-
ktad konsekwencjag odwrotnego montazu
kierunkowego klocka hamulcowego jest
nieprawidfowy rozkfad sit i temperatur,
co w nowoczesnych uktadach hamulco-
wych stanowi jedng z przyczyn powsta-
nia bicia bocznego.

Powazne bfedy popetnione podczas
montazu mogg zosta¢ zauwazone przez
kierowce krétko po wizycie w serwisie,
lecz drobne w wiekszosci przypadkow
ujawnig sie dopiero po przejechaniu oko-
to 2 tysiecy kilometrow.

Oto przyktad. Dopuszczalne bicie
boczne tarczy danego pojazdu wynosi
0,05 mm, lecz z powodu braku weryfikacji
tego zjawiska przez warsztat moze to by¢
niewidoczne gotym okiem 0,1 mm. Wy-
kraczajgce poza dopuszczalng norme bi-
cie z czasem doprowadzi do miejscowego
przewezenia tarczy, a dalej — do bicia na
kierownicy oraz pulsacji pedatu hamulca.
Czesto kilka wymienionych nieprawidfo-
wosci wystepuje jednoczesnie. Zestaw
nowych tarcz i klockéw zatozony nie-
wtasciwie lub zamontowany do Zle prze-
serwisowanego zacisku badz catego
ukfadu hamulcowego moze bardzo szyb-
ko — na dystansie kilkunastu kilometrow
— ulec zniszczeniu.

MECHANIKA | TECHNICZNE PODSTAWY ZAWODU | 43

Objawy

Ze wzgledu na czestotliwos$¢ drgan wy-
réznia sie kilka rodzajow bicia bocznego
tarczy hamulcowej. Niskie wibracje, od
10 do 30 Hz, wystepujg w przypadku
statycznego lub dynamicznego odksztat-
cenia tarczy hamulcowej. Sg one odczu-
walne na pedale hamulca, kierownicy czy
desce rozdzielczej. Punktowe przegrzanie
tarczy powoduje drgania o czestotliwosci
100-500 Hz i objawia sie podczas ha-
mowania trzeszczeniem, skrzypieniem
lub $wistami.

Ze wzgledu na przyczyne bicia
bocznego mozna wyrézni¢ bicie nisko-
i wysokotemperaturowe. To drugie, jak
sama nazwa wskazuje, wystepuje przy
wyzszych temperaturach i moze by¢
spowodowane przekroczeniem minimal-
nej grubosci tarczy lub niewtasciwym
montazem. Drobne odchylenie od nor-
my nie bedzie odczuwalne przy niskich
predkosciach, lecz przy wysokich — prze-
grzewajaca sie punktowo tarcza zaczyna
bi¢. Natomiast bicie niskotemperaturowe
wystepuje podczas wszystkich predkosci
i zazwyczaj wynika z deformacji tarczy,
na przyktad w konsekwencji jej prze-
grzania.

Zapobieganie

Aby zapobiec biciu bocznemu tarcz ha-
mulcowych, wystarczy przestrzegac kilku
prostych zasad. Przed wymiang klockow
nalezy sprawdzi¢ grubosc¢ tarczy i czy nie
zbliza sie ona do dopuszczalnego mini-
mum. Pomiary powinny by¢ wykonywa-
ne w kilku miejscach, a ich wyniki mu-

szg odpowiadac specyfikacji producenta.
Odpowiednie informacje mozna znalez¢
w dokumentacji technicznej, na przyktad
w katalogu Textar Brakebook. Zaréwno
tarcze, piasta, jak i obudowa zacisku po-
winny by¢ dobrze oczyszczone i wolne od
rdzy. Po zamontowaniu nalezy sprawdzi¢
specjalnym przyrzadem bicie boczne tar-
czy, co pozwoli skontrolowac¢ poprawnos¢
montazu, a przy nowej tarczy — wychwy-
ci¢ ewentualne uszkodzenia powstate
np. w wyniku upadku w czasie trans-
portu. Dopuszczalne bicie boczne no-
wej tarczy wynosi zazwyczaj 0,05 mm,
jednak w kazdym przypadku nalezy sie
kierowa¢ parametrami okreslonymi przez
producenta w instrukcji pojazdu.
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W trakcie eksploatacji wazne jest, by
zapobiegaC przegrzewaniu sie tarcz ha-
mulcowych. Nalezy unika¢ dtugotrwate-
go hamowania przy duzej predkosci i nie
schtadza¢ gwattownie rozgrzanych tarcz,
bo to zwykle prowadzi do ich odksztat-
cenia. Dbato$¢ o dobrg kondycje tarcz
hamulcowych ma znaczacy wptyw na
bezpieczenstwo jazdy.
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