UKLADY HAMULCOWE

PRZYKEADY KLOCKOW KIERUNKOWYCH

/Zbytnia wiara we wtasne umiejet-
nosci i zaufanie do$wiadczeniu przy
montazu klockdw hamulcowych bywajg
ryzykowne. Wymiana musi sie opierac¢
o dokumentacje serwisowg i nalezy bez-
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wzglednie przestrzega¢ zawartych w niej
zalecen. Ignorowanie ich lub stosowanie
elementéw zamiennych bez cech klocka
OE prowadzi do uszkodzenia zaciskéw
i wadliwej pracy, skutkujgcej miedzy in-
nymi piszczeniem hamulcow.

Zalecenia

Mieszanki stosowane w klockach (zalez-
nie od producenta i przeznaczenia) dzielg
sie ha miekkie i twarde. W sportach mo-
torowych stosowane sg mieszanki twarde
— lubig piszcze¢, ale powoduja, ze wy-
hamowanie pojazdu jest przewidywalne
niezaleznie od temperatury elementéw
tracych.

Do budowy klockéw hamulcowych
przeznaczonych do zwykiych pojazdow
najczesciej wykorzystuje sie mieszan-
ki miekkie. Ich zastosowanie zapewnia
komfort i brak piskow w trybie jazdy
miejskiej, czesto jednak wydtu-
za droge hamowania przy mocno
rozgrzanych hamulcach, np. przy
predkosciach autostradowych do-
cigzonym pojazdem,

Producenci starajg sie godzi¢
cene, komfort i skuteczno$¢, bez
wzgledu na sposob eksploatacii
pojazdu: wolna jazda miejska czy
szybki ruch autostradowy. Zaleca
sie stosowanie klockéw posiadaja-
cych cechy i jako$¢ OE, ktére w po-
faczeniu z wiasciwie serwisowanym

ukfadem  hamulcowymi  muszg
zadziata¢ w kazdej z opisanych sy-
tuacji

Mowigc o piszczacych klockach,
trzeba jeszcze wspomnie¢ o tar-
czach hamulcowych. Powierzchnio-
WO przegrzana struktura tarczy po-
woduje zmiane parametréw pary
trgcej, a w konsekwencji — pisk pod-
czas hamowania. Zmniejszenie gru-
bosci tarczy zmienia jej mase, ktéra
szybciej sie nagrzewa. Ma to wptyw
na wspotprace z klockiem hamulco-
wym. Wspdfcze$nie produkowane
tarcze, szczegdlnie dwuczesciowe
(np. BMW), czesto wymagajg wy-
miany po zuzyciu jednego kompletu
klockéw hamulcowych. Toleran-
cja ich grubosci wynosi zaledwie
0,8 mm z kazdej strony.

Uszkodzenia eksploatacyjne piers-
cienia tracego tarczy, a co za tym idzie
— klockéw hamulcowych, zdarzajg sie
najczesciej w okresie jesienno-zimowym.
Powstajg one na ptaskie] powierzchni
tarczy wskutek przedostawania sie zanie-
czyszczen zewnetrznych w postaci drobi-
nek piasku czy zwiru wraz z powietrzem
wentylujgcym tarcze. Zanieczyszczenia
te powodujg wyrwy w klocku i pierécie-
niowg deformacje tarczy hamulcowej.
Wspotpraca takiej tarczy z nowym kom-
pletem klockéw przyczynia sie do szyb-
kiego ich zuzycia, a dodatkowo generuje
wibracje. Podobne uszkodzenia powstajg
w wyniku korozji, ktérej sprzyjajg dfugie
postoje pojazdu oraz mato intensywna
eksploatacja. Powoduje ona szybko po-
stepujgce uszkodzenia zaréwno tarczy,
jakiiklocka. Jej efektem sg piski i gfosna
praca ukfadu.

Sprawa piszczenia hamulcéw jest
tematem zfozonym i jednoznaczna od-
powiedZ na pytanie ,dlaczego klocki
piszczg podczas hamowania” jest nie-
mozliwa bez ogledzin pojazdu w serwisie
i rozpoznania ztozonego problemu mon-
tazowego, eksploatacyjnego oraz doboru
elementow, takich jak tarcze i klocki.

Jak zatem unikng¢ reklamacji i ko-
nieczno$ci rozstrzygania nierozwigzywal-
nego sporu: czy winne sg tarcze, czy
klocki? Odpowiedz jest prosta: zaleca sie
montaz kompletu pochodzacego od jed-
nego, markowego producenta. W przy-
padku wymiany przeprowadzonej w ser-
wisie zgodnie z wiedzg i sztukg hamulce
nie bedg piszcze¢. A jesli tak sie zdarzy
— wiadomo, gdzie zgtosi¢ reklamacje.

Dbajac o najwyzszg jako$¢ oferowa-
nych produktéw i dobrg skuteczno$¢
hamulca w kazdych warunkach, firma
ATE bierze odpowiedzialno$¢ za swoje
produkty i wspiera mechanikéw w pro-
blemach montazowych i pomontazo-
wych. |
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Kiedy wymieniac klocki hamulcowe?

EKSPERCI Z FIRMY STEINHOF WZIELI POD LUPE TEMAT
WYMIANY KLOCKOW HAMULCOWYCH I POSTANOWILI
ROZPRAWIC SIE Z NAJWIEKSZYMI MITAMI, KTORE KRAZA
PO FORACH INTERNETOWYCH I MOGA WEASCICIELI
SAMOCHODOW WPROWADZIC W BEAD

Klocki hamulcowe nalezg do grupy czesci
eksploatacyjnych i podczas jazdy ulega-
ja zuzyciu. Spetniajg one swojg funkcje
tylko wtedy, gdy ich warstwa cierna ma
odpowiednig grubos¢ i optymalng struk-
ture (nie jest popekana, przegrzana i nie
odkleja sie od ptytki klocka).

Klocki hamulcowe nalezy kontrolowac
podczas kazdego okresowego przegladu
technicznego (nie myli¢ z rejestracyj-
nym), a zatem przynajmniej raz w roku
lub co 10-15 tys. km. Istniejg trzy gtow-
ne powody ich wymiany: negatywny wy-
nik wspomnianego przegladu, wskazania
czujnikéw zuzycia lub inne objawy, takie
jak np. spadek skutecznosci hamowania
lub niepokojacy hatas.

Wymiana klockéw hamulcowych jest
niezalezna od pory roku. Wiekszo$¢ wy-
trzymuje przebieg od 30 do 45 tys. km.
W niektérych sytuacjach wymienia sie je
profilaktycznie. Po pierwsze — ze wzgledu
na wiek klockéw (jesli samochéd mato
jezdzi, a klocki sg stare). Po drugie — przy
zmianie  charakterystyki  eksploatacji
(np. przed wyjazdem na dfugie wakacje
z ciezkg przyczepa).

Waznym powodem do wymiany kloc-
kéw jest wymiana tarcz. Mozna wymie-
nia¢ klocki hamulcowe i zostawi¢ stare
tarcze (jesli sg jeszcze dobre), ale nie na-
lezy wymieniac¢ tarcz i zostawia¢ starych
klockdw.

Mit 1: stan klockéw mozna ocenic,
patrzac przez felge

W wiekszosci modeli samochodow przez
otwory w feldze wida¢ tylko klocki za-
montowane od zewnetrznej strony tarcz.
Te, ktére montowane sg od wewnetrznej

strony, pozostajg niewidoczne. Zdarza
sie, ze klocki zuzywaja sie nieréwno
i wowczas te z zewnatrz wydajg sie jesz-
cze catkiem dobre, ale te od wewnatrz
juz kwalifikujg sie do wymiany. Wtasnie
z tego powodu przy kazdym przegladzie,
a zatem przynajmniej raz w roku lub co
10-15 tys. km, nalezy zdja¢ kota i spraw-
dzi¢ stan klockéw po obu stronach tarczy.
Przez felge nie wida¢ stanu powierzchni
ciernej klocka. Tymczasem moze by¢ ona
popekana lub uszkodzona termicznie!

Mit 2: dobre klocki wytrzymuja
rekordowe przebiegi

W zasadzie zaden producent klockdéw
nie chwali sie wytrzymatoscig swoich
produktéw, poniewaz najwazniejsza jest
skuteczno$¢ hamowania i odporno$é
na wysokie temperatury. Dobry klocek
pasuje do zacisku, jego warstwa cierna
nie peka i nie odkleja sie od ptytki, nie
puchnie podczas hamowania. To, ile
wytrzyma (15, 30, 45 tys. km), nie jest
najwazniejszym parametrem. Trwafo$¢
klocka hamulcowego zalezy zwykle od
wagi samochodu, specyfiki eksploataciji
i techniki jazdy.

Mit 3: dobre klocki nie brudza felg
Technologia ograniczajgca pylenie jest
oczywiécie zaletg klocka, ale nie ma
wptywu na parametry hamowania
i z tego wzgledu pylenie klocka powinno
by¢ marginalnym kryterium jakos$cio-
wym. Co wiecej — moze sie zdarzyé,
ze najlepsze klocki, ktére gwarantujg
doskonate parametry hamowania i nie
zuzywajg przesadnie tarczy, beda dos¢
mocno ,pyli¢”.

Mit 4: kiepskie klocki mozna pozna¢
po tym, ze piszcza

Piski sg oczywiscie niepozadanym zjawi-
skiem, ale na ogdt nie majg nic wspdl-
nego z jakoscig klocka. Hatas odbierany
jako pisk to drgania elementéw ukfadu
hamulcowego. Klocki marki ,X" moga
gtodno piszcze¢ w samochodzie marki
", ale juz w samochodzie marki ,Z”
okazg sie wyjatkowo ciche.

To dziata takze w drugg strone — klocki
hamulcowe w jednym modelu samocho-
du mogg by¢ bardzo ciche, jednak nie
oznacza to, ze bedg réwnie bezgtosne
w innym. Wszystko zalezy od dopasowa-
nia do zacisku hamulcowego, a nierzad-
ko takze od stanu zacisku (wypracowanie
powierzchni, na ktérych osadzony jest
klocek) i tarczy hamulcowej. Co wiecej,
czasem sam montaz i demontaz klockéw
moze spowodowac, ze piski znikna.

Mit 5: sportowe klocki zawsze beda
lepsze od zwyktych

Niestety nie. Sportowe klocki majg za-
pewnia¢ m.in. optymalng skutecznos¢
hamowania w wysokich temperaturach.
W niskich (a takie wystepujg przy co-
dziennej eksploataciji) moga sie spisywac
gorzej od zwyktych, tanich odpowiedni-
kéw. A zatem, jesli kto$ jezdzi np. tyl-
ko po miescie, na krotkich dystansach,
nie odczuje zadnych zalet sportowych
klockdw. |
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