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UKLADY HAMULCOWE

Ochrona elementéw waznych dla bezpieczenstwa

Ostony tarcz hamulcowych

Ferodo radzi

Nie tylko grubosc decyduje

NAJCZESCIE) POWODEM, DLA KTOREGO KIEROWCY ODWIEDZAJA WARSZTAT CELEM WYMIANY
KLOCKOW, JEST — POZA EKSPLOATACYJNYM ZUZYCIEM — PISZCZENIE PODCZAS HAMOWANIA LUB
ODCZUWALNE WIBRACJE. TYMCZASEM WSKAZAN DO PROFILAKTYCZNE] WYMIANY JEST ZNACZNIE
WIECE]J, TYLE ZE PODCZAS OKRESOWEGO PRZEGLADU MECHANIK NIE ZAWSZE POTRAFI PRZE-
KONAC KLIENTA DO CELOWOSCI WYDATKU

ZADANIEM UKEADU HAMULCOWEGO JEST ZAPEWNIE-
NIE ODPOWIEDNIE] SIEY, POZWALAJACE] W PRZYPAD-
KU KONIECZNOSCI BEZPIECZNIE SPOWOLNIC

I ZATRZYMAC POJAZD ORAZ ZABEZPIECZYC GO PRZED
PRZEMIESZCZANIEM, GDY JEST ZAPARKOWANY

é
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Oto pie¢ mocnych argumentéw, ktére
w sposob merytoryczny mogg przekonac
klienta warsztatu do profilaktycznej wy-
miany klockéw hamulcowych lub kom-
pletu klocki+tarcze, jeszcze przed ich
catkowitym zuzyciem.

Skrécenie drogi hamowania

Typowa dfugo$¢ drogi hamowania sa-
mochodu osobowego ze 100 km/h na
suchym asfalcie dobrej jakosci wynosi
38-39 m. Samochody sportowe i pre-
mium zblizajg sie do granicy 30 m. Naj-
stabsze modele potrzebujg az 45-46 m.
Parametry sg jednak osiggalne tylko przy
fabrycznie nowym uktadzie hamulco-
wym. Zuzycie klockéw i tarcz wydtuza
droge hamowania, poniewaz zmienia sie
bilans temperaturowy (tarcza hamulcowa
ma mniejszg pojemno$¢ cieplng). Stare
klocki i tarcze, ktére nawet jeszcze miesz-
cz3 sie w tolerancji, najkrétszej drogi ha-
mowania juz nie zapewniajg. Gdy me-
chanik podczas wymiany klockéw oceni,
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ze przy dalszej eksploatacji grubos¢ tar-
czy moze zmniejszy¢ sie ponizej warto-
$ci minimalnej, to nalezy obie te czesci
wymieni¢ rownoczes$nie. Warto przypo-
mina¢ o tym kierowcom, ktérzy jezdzg
szybko, poniewaz zwiekszenie dwukrot-
ne predkosci zwigksza droge zatrzymania
czterokrotnie.

Wiegksze bezpieczenstwo w autach

z tuningowymi felgami

Kluczowa role dla zapewnienia prawidto-
wego chtodzenia ukfadu hamulcowego
ma wzor felgi oraz materiat, z ktérego
zostata wykonana. Zastosowanie nie-
oryginalnych felg tuningowych najcze$-
ciej pogarsza odprowadzanie ciepfa.
Z tego wzgledu zaréwno klocki, jak i tar-
Cze narazone sg na przegrzanie lub wrecz
notorycznie przegrzewane. Profilaktyczna
wymiana bedzie w tym wypadku po-
dyktowana wzgledami bezpieczenstwa.
Chodzi o wymiane nawet wtedy, kiedy
grubo$¢ elementéw ciernych nie osiagne-
fa jeszcze wartosci granicznych. Warto
w tym miejscu prypomnie¢, o jakich tem-
peraturach méwimy. Standardowe war-
tosci pracy to 250-300°C. Dtugotrwate,
delikatne hamowanie na zjazdach ozna-
cza juz ok. 450-600°C, a rekordowe
wartosci dochodzg nawet do 900°C.

Eliminacja piskéw

Wywotuje je nakfadanie sie drgan wta-
snych réznych elementéw wokdt kofa.
Sg one spowodowane nie tylko charak-

terystyka materiatowg klocka czy tarczy
hamulcowej, ale réwniez piasty, zwrotni-
¢y, kolumny zawieszenia czy innych jego
podzespotéw. Jesli wszystko wskazuje, ze
doszto do przegrzania uktadu hamulco-
wego, zeszklenia materiatu ciernego lub
wypalenia drobin metalicznych pocho-
dzacych z powierzchni tarczy hamulco-
wej kiepskiej jakosci, a kierowca skarzy
sie na piszczenie podczas hamowania, to
warto zaproponowa¢ mu wymiane kom-
pletu tarcz i klockéw jednego producenta.

Bezruch tez jest szkodliwy

Podczas dtugiego unieruchomienia po-
jazdu tarcze hamulcowe koroduja. Pro-
ces ten poteguje sie w warunkach silnego
zasolenia i wilgoci. Jesli préby usuniecia
powierzchniowej warstwy korozji przez
wielokrotne delikatne hamowania nie
przynosza efektu, nalezy wymieni¢ kom-
plet, czyli tarcze i klocki.

Nie tylko grubos¢

Klocki i tarcze zwyczajowo wymienia sie
wtedy, kiedy ich grubo$¢ zmniejszy sie do
wartosci granicznej. Tymczasem podczas
przegladu nalezy oceni¢ réwniez stan
i strukture powierzchni ciernych. Tarcza
powinna by¢ pozbawiona wzeréw, progu
oraz zarysowan, a klocek nie moze by¢
popekany lub wykruszony. Niedopusz-
czalne sg takze wszelkie przebarwienia
Swiadczace o przegrzaniu. Powodem do
wymiany jest oczywiscie takze nadmier-
na korozja. [ |

FOT. FERODO

FOT. FEBI

Uktad hamulcowy musi reagowac w spo-
séb szybki i réwnomierny, by zapewni¢
kierowcy petng kontrole nad pojazdem
oraz krotka droge hamowania. Powinien
by¢ réwniez odporny na dziafanie korozji,
czynnikéw atmosferycznych oraz zanie-
czyszczen drogowych.

W pojazdach stosuje sie dwa pod-
stawowe rodzaje uktadu hamulcowego:
w wiekszosci przypadkdw sag to hamulce
tarczowe, natomiast hamulce bebno-
we wykorzystywane sg gtownie na tyl-
nych osiach oraz w mniejszych samo-
chodach.

W poréwnaniu z hamulcami bebno-
wymi uktady tarczowe cechuje wiek-
sza odpornos$¢ na wysokie temperatury
oraz zdolno$¢ do odprowadzania ciepta.
Tarcze, w przeciwienstwie do hamul-
cow bebnowych, podczas dziatania nie
ulegajg mechanicznym odksztatceniom
spowodowanym dziataniem wysokiej
temperatury. Zapobiega temu réwno-
mierny nacisk oktadziny ciernej na po-
wierzchnie styku z tarczg hamulcowa.
Wystepuje jednak ryzyko narazenia
tarczy hamulcowej na zanieczyszczenia
drogowe oraz gwattowne zmiany tempe-

ratury prowadzace do jej odksztatcenia
lub pekniecia.

Dlatego za zespotem hamulca tarczo-
wego montowane sg osfony chronigce
tarcze, klocki i przewody hamulcowe sta-
le narazone na dziatanie kurzu pytu dro-
gowego oraz pochodzacego z tarcia kloc-
kéw o tarcze hamulcowe. W rezultacie
ostona pozwala zachowa¢ odpowiednig
skutecznos$¢ uktadu hamulcowego pojaz-
du. Jednoczes$nie ostony chronig gorgce
tarcze hamulcowe przed nadmierng ilo-
Scig rozpryskiwanej wody. Podczas jazdy
w mokrych warunkach pryskajgca zimna
woda moze spowodowac zwichrowanie
lub nawet pekniecie tarczy hamulcowe;.

Osfony zabezpieczajg przed dziata-
niem wysokiej temperatury oraz zanie-
czyszczeniem elektronicznych elemen-
téw uktadu hamulcowego, takich jak:
czujniki predkosci kota, czujniki zuzycia
klockéw hamulcowych, a takze sagsiadu-
jace z uktadem hamulcowym elementy
uktadu kierowniczego i zawieszenia.

Ostony chronigce uktfad hamulcowy,
podobnie jak inne cze$ci tego uktadu,
podlegajg kontroli podczas obsfugi serwi-
sowej samochodu. W wielu krajach lub
regionach weryfikacja stanu osfon tarcz
hamulcowych stanowi obowigzkowy ele-
ment okresowej kontroli technicznej do-
puszczajacej pojazd do ruchu. Skutkiem
uszkodzonej przez korozje lub uderzenie
ostony tarczy hamulcowej moze by¢:

» przedwczesne zuzycie i korozja tarcz
hamulcowych;

/4

NAJWIEKSZYM WROGIEM OSEON TARCZ HAMULCO-

WYCH JEST KOROZJA

» nadmierny kontakt z czynnikami ze-
wnetrznymi w wyniku ubytkéw osto-
ny;

> ryzyko uszkodzenia elementéw moco-
wania uktadu zawieszenia lub przegu-
béw uktadu kierowniczego;

» hatas powodowany przez ocieranie
o ruchome elementy;

» nadmierne ciepfo wytwarzane przez
ukfad hamulcowy powstate na skutek
braku lub catkowitego przerdzewienia
ostony i jego destrukcyjne dziatanie na
elementy gumowe lub plastikowe.

Ostfony tarcz hamulcowych febi produ-

kowane sg z arkuszy prasowanej stali,

ktérej nadawany jest ksztatt precyzyjnie
odpowiadajacy elementom OE. Galwani-
zacja, a nastepnie lakierowanie zapew-
nia im doskonate zabezpieczenie anty-
korozyjne.

Caty asortyment oston tarcz hamulco-
wych febi dostepny jest na stronie inter-

netowej: partsfinder. bilsteingroup.com .l
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