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Instrukcja serwisowa ZF Aftermarket

Wymiana fozyska
oporowego amortyzatora

Zuzycie lub uszkodzenie tozyska mozna
rozpozna¢ po réznych objawach. Sg nimi
na przyktad:
skrzypienie podczas ruchéw sprezyny
zawieszenia,

niepewna jazda na zakrecie,
trzaski (podobne do tamania gafezi)
podczas krecenia kotem kierownicy,
ograniczony powroét ukfadu kierowni-
czego do potozenia wyjsciowego po
pokonaniu zakretu,
stuki podczas przejezdzania po nie-
réwnosciach.
Jesli stwierdzono uszkodzenie tozyska,
nalezy je wymieni¢ zgodnie z ponizszym
opisem. Podobnie jak w przypadku in-
nych elementéw zawieszenia, fozyska
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1. Najpierw podnie$¢ pojazd za po-
mocg podnosnika dwukolumnowego
i zdja¢ kota z osi.

2. Wyja¢ amortyzator zgodnie z zale-
ceniami producenta pojazdu i zamoco-
wac go w odpowiednim uchwycie.
Zawsze stosowac¢ odpowiedni $ciggacz
do sprezyn, aby unikna¢ ryzyka ich na-
gtego rozprezenia.

3. Sprezyne amortyzatora $cisng¢ za
pomocga $ciggacza do sprezyn do mo-
mentu jej uwolnienia z gniazda tozy-
ska oporowego.

4. Zdjg¢ nakretke na drgzku tacza-
cym ttumika drgan. W tym celu nalezy
mocno przytrzymac drazek za pomocg
odpowiedniego narzedzia. Nastepnie
mozna zdemontowal stare fozysko
oporowe.

oporowe amortyzatoréw nalezy zawsze
wymienia¢ parami.

Ponizsze wskazowki majg charakter

ogdlny. Nalezy przestrzega¢ instrukcji
montazu i obsfugi producenta pojazdu
oraz zawartych w nich ostrzezen doty-
czacych bezpieczenstwa!
Uwaga! Zdjecia i procedura opisana przy
wymianie tozyska oporowego amortyza-
tora w tej poradzie majg charakter przy-
ktadowy i mogg sie rozni¢ zaleznie od
konstrukcji pojazdu i amortyzatora.

5. Ustawi¢ nowe tozysko oporowe
w pozycji montazowej. Nalezy przy
tym w szczegdlnosci sprawdzi¢, czy
dolna czes$¢ fozyska jest prawidfowo
osadzona na sprezynie amortyzatora.

6. Zamontowaé wszystkie $ruby i ele-
menty mocujace oraz dokreci¢ nakret-
ki blokujagce momentem obrotowym
podanym przez producenta pojazdu.

7. Ostroznie zwolni¢ $ciggacz do spre-
zyn. Nalezy przy tym w dalszym ciggu
sprawdzac, czy sprezyna amortyzatora
jest prawidtowo osadzona na tozysku
i na ptycie nosnej.

8. Teraz mozna zdjg¢ caty amortyzator
z uchwytu i zamontowac¢ go z powro-
tem w pojezdzie. Nastepnie zatozy¢
kota i wykona¢ regulacje zbieznosci.
Na koniec przeprowadzi¢ jazde prdb-
na.
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Honda — najwiekszy producent silnikow

JUZ OD WIELU LAT SILNIKI MARKI HONDA SPOTYKA SIE DOSEOWNIE WSZEDZIE.
ZAROWNO NA LADZIE, NA WODZIE, JAK I W POWIETRZU. HONDA KOJARZONA JEST
PRZEDE WSZYSTKIM ZE SWIETNYMI JEDNOSTKAMI BENZYNOWYMI, TAKIMI JAK LEGEN-
DARNE VTEC ORAZ NOWOCZESNYMI HYBRYDAMI E:HEV. AKTUALNIE SREDNIO KAZDE-
GO ROKU TRAFIA NA RYNEK 25 MILIONOW SILNIKOW HONDY DO ROZNYCH TYPOW

POJAZDOW I MASZYN

Wsrdd catkowitej liczby jednostek nape-
dowych wprowadzanych na rynek przez
Honde najwiekszy udziat majg silniki
motocyklowe. Srednio firma sprzedaje
rocznie ponad 15,1 miliona jednosladow
wyposazonych we wtasne uktady na-
pedowe. Ponad 4,5 miliona jednostek
kazdego roku montowanych jest w sa-
mochodach Hondy. Z kolei Honda Power
Products — dziat obejmujgcy m.in. silniki
do zastosowan przemystowych oraz uzyt-
kowych — produkuje ponad 5,6 miliona
sztuk rocznie. W tej grupie znajdujg sie
m.in. generatory pradu czy ukfady wy-
korzystywane w maszynach ogrodni-
czych. Warto wspomnie¢, ze oprocz sil-
nikéw spalinowych, hybrydowych i elek-
trycznych, firma od 1986 roku prowadzi
badania i konstruuje jednostki odrzutowe
Honda Jet stosowane w lotnictwie cywil-
nym.

Kluczowym wyzwaniem, jakie w za-
kresie produkcji silnikéw stoi dzi$ przed
firmg, jest elektryfikacja petnej gamy
samochodéw. Zgodnie z zatozeniami,
do konca 2022 roku Honda wyposazy
wszystkie gtéwne modele aut w Europie
w uktady hybrydowe lub silniki elektrycz-
ne.

Przygoda Hondy z silnikami hybry-
dowymi zaczeta sie w 1999 roku wraz
z wprowadzeniem na rynek Hondy In-
sight pierwszej generacji. Jej benzynowo-
elektryczny ukfad hybrydowy z syste-
mem IMA oraz 1-litrowym silnikiem
VTEC sprawit, ze Insight stat sie wow-
czas najbardziej oszczednym samocho-
dem. Najnowsze hybrydy Hondy majg
oznaczenie e:HEV (gdzie ,e:” oznacza

elektryfikacje, a ,HEV" — technologie
hybrydowa). Wszystkie modele z em-
blematem e:HEV wyposazono w inno-
wacyjny system hybrydowy nowej gene-
racji i-MMD opracowany przez Honde.
Sktada sie on z dwdch silnikow elektrycz-
nych (napedowego i generatora), silnika
benzynowego, akumulatora litowo-jono-
wego oraz innowacyjnego, statego prze-
fozenia e-CVT i jednostki sterujacej prze-
ptywem mocy (PCU). System zapewnia
stabilng prace poprzez efektywne rozpra-
szanie wytworzonego ciepta. i-MMD za-
wsze pracuje w jednym z trzech trybdw:
elektrycznym, hybrydowym lub silnika
spalinowego, ktére — w zaleznosci od sy-
tuacji na drodze — szybko i ptynnie moga
zosta¢ zmieniane.

Globalna potega Hondy na rynku silni-
kow ma swoje zrodfo w wartosciach wy-
znawanych przez zatozyciela firmy Soi-
chiro Honde. Od poczatku prac projekto-
wych nad silnikami przy$wiecat mu cel
utatwienia pracy cztowiekowi oraz motto:
Najpierw czfowiek, potem maszyna.

Zaczeto sie skromnie od skonstru-
owania silnika do motoroweru. W roku
1949 powstat pierwszy motocykl zwany
Dream, a zaledwie 6 lat pdzniej Honda
stanowita juz najwieksza marke motocy-
klowg w Japonii.

Dzi$ Honda jest jedyna firma na $wie-
cie, ktorej produkty pracujg na ladzie,
wodzie i w powietrzu. W 1915 roku ode-
rwat sie od ziemi pierwszy, szesciomiej-
scowy odrzutowiec Hondalet.
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