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Ekstremalne przypadki
uszkodzenia filtrow

Wptyw stanu zawieszenia
na skutecznosc¢ systemu ESC

Zawory bocznikowe zostaty opraco-
wane wtasnie po to, aby w sytuacji eks-
tremalne] zapewni¢ jakie$ smarowanie
silnika, bo lepszy brudny olej niz zaden.
Co wiecej — brak zaworu bocznikowego
moze doprowadzi¢ do rozerwania filtra
w wyniku nagfego wzrostu ci$nienia na
wejsciu.
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Filtr paliwa przepuszcza powietrze

Kazdy filtr, niezaleznie od swojego prze-
znaczenia, stanowi wymienny element
jakiego$ uktadu w samochodzie — doloto-
wego, paliwowego, olejowego czy klima-
tyzacyjnego. A jesli uktad nie jest w petni
sprawny, prawdopodobnie przefozy sie to
na dziatanie filtra. Oto konkretne, warsz-
tatowe przykfady...

Nieszczelna kaseta filtra powietrza

Ten bardzo powszechny problem dotyczy
nie tylko starych, wyeksploatowanych sa-
mochoddw, w ktdrych obudowy filtrow sg
juz zuzyte do granic mozliwosci, ale takze
tych prawie nowych, np. zle odbudowa-
nych po wypadku, gdy kasecie brakuje
zaczepow lub innych elementéw.

Sporg grupe takich samochoddéw
stanowig auta wyposazone w instalacje
LPG. W niektérych dolot zostat uszkodzo-
ny przez ,strzelanie gazu” (to oczywiscie
w starych autach z instalacjami mieszal-
nikowymi). W innych podczas montazu
kto$ niestarannie dorobit przewody, tacz-
niki i w efekcie pyt omija filtr i dostaje sie
do dolotu.
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Skrajne zaolejenie filtra powietrza

Tu tez nie méwimy wytacznie o starych
samochodach — wystarczy, ze w kilku-
letnim silniku  wysokopreznym dojdzie
do rozszczelnienia turbosprezarki. Na
powierzchni filtra gromadzi sie olej, ogra-
niczajac przeptyw powietrza, a w skraj-
nych przypadkach uszkodzeniu moze
ulec wtoknina. W sytuacji ekstremalnego
zanieczyszczenia filtra i powaznego ogra-
niczenia przeptywu powietrza istnieje ry-
zyko zassania wkfadu filtra lub jego frag-
mentéw do uktadu dolotowego.

Filtr oleju przepuszcza
zanieczyszczenia

Tak, to mozliwe. Co wiecej — prawdo-
podobienstwo tej niebezpieczne] sytuaciji
wzrasta przy filtrach wysokiej jakosci,
ktérych wybrane, drozsze modele majg
tzw. zawor bocznikowy. W razie catkowi-
tej niedroznos$ci wkfadu filtrujgcego prze-
puszcza on nieprzefiltrowany olej. Moze
do tego dojs¢ w przypadku, gdy zbiegnie
sie kilka niekorzystnych czynnikéw. Po
pierwsze — przy zaniedbaniu okresowego
terminu wymiany filtra oleju. Po drugie
— jesli w uktadzie pojawi sie nietypowe
zanieczyszczenie, np. opitki z rozrzadu
fancuchowego, drobiny tworzywa z na-
pinaczy lub fragmenty fuszczacych sie
paskow rozrzadu pracujgcych w oleju.
Przyczyn moze by¢ wiele, ale efekt jest
jeden — sukcesywne zatykanie warstwy
filtrujace;j.

lub zanieczyszczenia

Przepuszczanie powietrza zdarza sie
czesto przy btednym montazu filtra. Po-
pularnymi wpadkami warsztatowymi sg
np. wadliwe opaski potaczeniowe, zte
dokrecenie obudowy, niewfasciwy mon-
taz podgrzewacza.

Bywajg tez ciezsze przypadki. W nie-
ktérych modelach samochoddéw dochodzi
do uszkodzen uktadu paliwowego. Moz-
na tu wymienic fuszczace sie pompy pali-
wa i zuzyte elementy uktadu wtryskowe-
go (wtryskiwacze, ,przelewy”, przewody)
a takze wadliwe zbiorniki.

W przypadku tuszczacych sie pomp
paliwa skuteczno$¢ filtra zalezy od jego
lokalizacji wzgledem pompy. Jesli znaj-
duje sie przed nig, zanieczyszczenia
przeptyng caty ukfad, zanim trafig do fil-
tra. W takim przypadku filtrowanie bedzie
oczywiscie nieskuteczne.

Wadliwe zbiorniki paliwa powodujg,
7e z ich wnetrza ztuszcza sie powtoka,
ktdra reaguje z paliwem. Powstata maz
trafia na filtr, zalepia go oraz moze wcho-
dzi¢ w kolejne reakcje chemiczne z wtdk-
ning. W tej sytuacji trudno wini¢ produ-
centa filtra.

Nawet w tak ekstremalnych sytu-
acjach mozna zapobiec powaznym uster-
kom, przestrzegajac terminu okresowej
wymiany filtréw. Jakiekolwiek anomalie
silnikowe (dymienie, pobdr oleju, nierdw-
na praca), powinny by¢ sygnafem ostrze-
gawczym dla uzytkownika, aby spraw-
dzi¢ i ewentualnie wymienic filtry jeszcze
przed planowanym terminem.
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Szereg zastosowanych w systemie ESC
czujnikdw przesyta informacje dotyczgce
warunkéw jazdy do jednego z kompute-
row poktadowych. Gdy komputer stwier-
dzi, ze pojazd przechyla sie zbyt mocno,
lub gdy opony zaczynaja traci¢ przyczep-
nos$¢, natychmiast zmniejsza predkos¢
obrotowa silnika przez odpowiedni system
zarzadzania oraz uruchamia wtasciwe ha-
mulce w wymaganych proporcjach.

System Kontroli Trakcji ESC zostat
wprowadzony na rynek w 1995 roku,
a od 2014 stanowi obowigzkowe wy-
posazenie wszystkich nowych pojazdow
sprzedawanych w UE.

Wiekszos¢  wypadkéw  zwigzanych
z brakiem kontroli nad pojazdem wigze
sie z utratg przyczepno$ci. Badania wy-
kazujg, ze zastosowanie systemu ESC
moze zmniejszy¢ Smiertelno$¢ w wypad-
kach drogowych zwigzanych z poslizgiem
nawet o 38%. Szacuje sie, ze od czasu
wprowadzenia ESC w Europie liczba wy-
padkéw z obrazeniami ciata zmniejszyta
sie co najmniej o 188 500 oraz uratowa-
no ponad 6 100 istnien ludzkich. Pojazdy
z ESC zmniejszajg ryzyko utraty kontroli
nad pojazdem o pofowe i redukujg moz-
liwos¢ dachowania nawet o 80%. ESC
zostato uznane przez ekspertéw motory-
zacyjnych za najwazniejszy postep w dzie-
dzinie bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Skuteczno$¢ ESC w duzej mierze za-
lezy od mozliwosci opon i zawieszenia
pojazdu. Jesli opony nie utrzymujg sta-

tego kontaktu z nawierzchnig drogi, sys-
tem ESC nie wykona wymaganej korekty,
a zatem nie zadziata prawidtowo.

Parametry amortyzatoréw powinny by¢
zgodne z zaleceniami producenta pojaz-
du, a ich stan techniczny musi gwaran-
towac¢ zdolno$¢ prowadzenia na poziomie
nowego samochodu. Niektére tanie czesci
z rynku wtdrnego nie sg tak wydajne, jak
oryginalne wyposazenie fabryczne.

Pojazdy z systemem ESC wymagaja
okresowych przegladéw oraz wnikliwej
kontroli, a w razie potrzeby wymiany:
klockow hamulcowych, amortyzatoréw,
sprezyn zawieszenia, opon i innych cze-
$ci ulegajacych zuzyciu. Nalezy wybieraé
takie czeSci zamienne, ktdére spetniajg
wymogi producenta pojazdu i gwarantujg
odpowiednig jakos¢. Przywrdcenie orygi-
nalnych parametréw pracy ma kluczowe
znaczenie dla wydajnosci systemu ESC.
Kierowanie, zatrzymanie i skrecanie zale-
zy od dobrej przyczepnosci opon, ta zas
— od prawidtowo dziatajgcych amortyza-
toréw i sprezyn (muszag one zapewniac
staty kontakt két z nawierzchnig drogi).
System ESC w samochodzie zostat ska-
librowany w czasie, gdy auto byfo fa-
brycznie nowe. Obecno$¢ zuzytych lub
niskiej jakosci komponentdéw, takich jak
amortyzatory, hamulce lub opony, moze
spowodowa¢, ze ESC nie zapewni prawi-
dfowego dziatania.

Wszyscy producenci i dostawcy czesci
na OE, w tym KYB, potwierdzajg, ze zu-

zyte amortyzatory tracg swoje parametry
pracy i skutecznos$¢ ttumienia po prze-
jechaniu 80 000 kilometréw. Spowodo-
wane jest to stopniowym zuzywaniem
sie komponentéw (takich jak zawory we-
wnatrz amortyzatora). Ten powolny spa-
dek wydajnosci czesto przez kierowcéw
nie jest zauwazany.

Niskiej jako$ci amortyzatory obecne
na rynku wtérmym dziafajg inaczej niz
amortyzatory projektowane na OE. Po-
zbawienie ich takich elementéw, jak we-
wnetrzne sprezyny ruchu odbicia (ang.
rebound spring), staba jako$¢ materiatéw
i obnizone parametry ptynu hydraulicz-
nego oznaczaja, ze nie bedg dziataty wy-
starczajaco dobrze dla potrzeb systemu
ESC, a wszystkie obliczane przez kompu-
ter pomiary okazg sie niedokfadne.

Amortyzatory KYB przeznaczone na
rynek wtérmy sag specjalnie kalibrowane.
Przywracajg pierwotnie zaprojektowane
parametry dziafania niezbedne dla syste-
mu ESC nie tylko poprzez ich prawidtowg
prace, ale takze przez to, ze wewnetrzne
zawory umozliwiajg skompensowanie
zuzycia pozostatych elementéw wspot-
pracujgcych w ukfadzie zawieszenia (ta-
kich jak np. mocowania czy tuleje meta-
lowo-gumowe). Amortyzatory te zapew-
niajg optymalne dziatanie catego ukfadu
zawieszenia oraz prawidtowe dziafanie
systemu ESC i dlatego sg najczesciej wy-
bierane przez profesjonalistéw z branzy
motoryzacyjne;j.
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