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Raport Bilstein 2022

Problemy z zawieszeniem

Badanie wykazato, ze problemy z zawie-
szeniem wystepujg w 1/4 samochoddw.

Na 1779 przebadanych pojazdéw
sprawne amortyzatory miato 1252 (76%)
z nich, a niesprawne — 124 (7%).
Zuzycie amortyzatorow, ktore w Swietle
wynikéw badania byto jeszcze akcepto-
walne, jednak wskazywato na zblizajgcg
sie konieczno$¢ ich wymiany, wykryto
w 17% samochoddw.

Po przeprowadzonej przez Bilstein ak-
cji badania zawieszeh mozna wyciggngc
wniosek, ze az 24% samochoddéw wy-
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ANDRZE] WOJCIECH BUCZEK

DORADCA TECHNICZNY W FIRMIE [HR WARSZAWA,

PRZEDSTAWICIELA MARKI BILSTEIN W POLSCE
TEGOROCZNA AKCJA, ZORGANIZOWANA PRZEZ FIRME BILSTEIN PRZY
WSPOLPRACY Z SIECIAMI SERWISOWYMI MAXSERWIS, NEXUS AUTO ORAZ
MOTOGAMA, POLEGAEA NA DARMOWYM BADANIU ZAWIESZENIA TESTEREM
DZIALAJACYM TAK SAMO, JAK SPRZET UZYWANY NA STACJACH KONTROLI PO-
JAZDOW. W 33 TAKICH AKCJACH NA TERENIE POLSKI ZBADANO 1779 SAMO-
CHODOW OSOBOWYCH I LEKKICH POJAZDOW DOSTAWCZYCH

maga wizyty w warsztacie w celu kontroli
lub naprawy ukfadu zawieszenia.

Tak duza liczba przebadanych pojaz-
doéw (najwieksza w historii testow w Pol-
sce) byta mozliwa dzieki znacznemu za-
angazowaniu poszczegdlnych serwiséw
bioracych udziat w badaniach.

Kontrola cisnienia w ogumieniu

Przed testem amortyzatoréw zawsze
sprawdza sie ci$nienie w ogumieniu. Ba-
danie ujawnito, ze w duzej grupie pojaz-
déw cisnienie to byfo nieprawidfowe.

Nieprawidtowe ci$nienie w ogumieniu
wptywa na:
zty wynik badania amortyzatoréw,
zwiekszone lub nieprawidtowe zuzy-
cie opony,
niewfasciwe zachowanie sie opony
i zawieszenia podczas jazdy,
przyspieszone zuzycie elementéw za-
wieszenia, w tym takze amortyzatoréw;
wadliwe dziatanie uktadéw bezpie-
czenstwa i kontroli trakcji (ABS, ESP
i podobne).
Dodatkowe wnioski:
wiekszo$¢ kierowcow nie kontroluje
ci$nienia w oponach lub kontroluje je
sporadycznie;
wielu kierowcow ignoruje wskazania
uktadéw TPMS;
w niektérych autach czujniki sg
uszkodzone, a komunikaty usterek —
ignorowane;
kierowcy przyzwyczajajg sie do
zZmniejszajacego sie z czasem cisnie-
nia w oponach.

Procedura badania amortyzatoréw

Zadaniem amortyzatora jest tfumienie
drgan kota i elementéw zawieszenia
poruszajgcych sie razem z nim. Koto
podczas jazdy nawet po niewielkich nie-
rownosciach ma tendencje do odrywania
sie od jezdni. Wynika to z charakterysty-
ki elementow sprezystych, ktére oddajg
skumulowang w nich podczas $ciskania
energie. Takim elementem sprezystym
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jest sprezyna zwieszenia, resor, ale takze
sama opona. Aby samochdd mozna byto
bezpiecznie prowadzi¢, czyli kierowac
nim, hamowac i przyspiesza¢, konieczny
jest staty kontakt kota z podtozem. W tym
celu stosuje sie amortyzatory, ktére ttu-
mig drgania, niwelujgc odrywanie sie kot
od podfoza. Ma to kluczowe znaczenie
na przykfad dla systeméw kontroli trak-
cji, uktadu ABS czy uktadu stabilizacji
toru jazdy. Uktady te w chwili, kiedy koto
odrywa sie od jezdni, przestajg dziata¢
prawidtowo.

Test amortyzatoréw polega na spraw-
dzeniu czestotliwosci rezonansowej, kto-
ra wystepuje w pewnym zakresie przy
sprawnych amortyzatorach. Gdy amor-
tyzatory sg niesprawne — rezonans kota
trwa praktycznie caty czas, co oznacza,
ze ttumienie jest nieskuteczne, a nacisk
kota na podtoze jest w tym czasie mini-
mainy.

Badanie zawieszenia prowadzone jest
na tak zwanym shocktesterze z wykorzy-
staniem metody Eusama, polegajgcej na
pomiarze czestotliwosci rezonansowej.
Podczas pomiaru koto pojazdu stoi na
ptycie najazdowej, wprawianej w drgania
o amplitudzie ok. 6 mm z czestotliwo-
$cig 24-25 Hz. Po wyfaczeniu wymu-
szenia badana jest sita nacisku kota na
ptyte, ktérej drgania stopniowo wygasa-
ja. Czestotliwos¢, przy ktérej notuje sie
najmniejsze naciski, to czestotliwosc re-
zonansowa. Jesli w trakcie badania kofo
oderwie sie od ptyty, wtedy amortyzator
uznaje sie za catkowicie niesprawny.

Wskaznik Eusama poréwnuje mi-
nimalng site dynamiczng przylegania
opony do podtoza z sitg statyczng. Jesli
wskaznik ten jest mniejszy od 20%, to
amortyzator kwalifikuje sie do bezwzgled-
nej wymiany.

Niedoscigniony cel — 100% ttumienia

Ze wzgledu na konstrukcje ukfadow za-
wieszenia niemozliwe jest osiggniecie
na testerze mierzagcym metodg Eusama
warto$ci 100%. Kota i elementy zawie-
szenia zawsze przejdg przez wartosci
rezonansowe drgan, wiec w tym zakre-
sie — niezaleznie od zastosowanych w za-
wieszeniu elementéw i opon — wystapig
momenty, kiedy nacisk dynamiczny be-
dzie mniejszy od statycznego, a to wprost

oznacza, ze osiggniecie 100-procento-
wego ttumienia jest nieosiggalne.

Na wartos¢ wskaznika Eusama wpty-
wa réwniez warto$¢ cisnienia w oponach.
Podczas badan okazafo sie, ze kierowcy
rzadko kontrolujg cisnienie w oponach,
a to znaczaco wptywa na wynik badania
amortyzatoréw. Nieprawidtowe ci$nienie
powoduje inne zachowanie sie opony
podczas jazdy, a tym samym — podczas
testu. Prawidtowo$¢ pomiaru zagwaran-
towana jest tylko po uprzednim skorygo-
waniu cisnienia w oponach.
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Tymczasem cze$¢  kierowcow nie
zwraca uwagi na wskazania ukfadéw
TPMS, uzytkujac samochdd z nieprawi-
dtowym cisnieniem. Wielu ma réwniez
uszkodzone czujniki, co rownie czesto,
jak komunikat na desce rozdzielczej, jest
przez nich ignorowane.

Do zmniejszajgcego sie wraz z upty-
wem czasu ci$nienia w kotach kierowcy
sie przyzwyczajajg. Niewielkie zmiany
nie sg odczuwalne, a eksploatujgc sa-
mochdd codziennie po prostu ich nie
zauwazaja.
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