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BLACHARSTWO I LAKIERNICTWO

Pomiary w naprawie karoserii

BOGUSLAW RAATZ
HERKULES

Na rynku mozna spotkac wiele systemow
pomiarowych réznigcych sie konstruk-
cjg, zasadg dziatania lub zastosowang
technologig. Pomimo uptywu lat daje
sie zauwazy¢ brak znaczacego poste-
pu w konstrukcji urzadzeh naprawczo-
pomiarowych do napraw powypadko-
wych. Nadal dominujg ramy naprawcze
najczesciej zintegrowane z podno$ni-
kami nozycowymi oraz mechaniczne
i elektroniczno-komputerowe urzgdze-

nia pomiarowe. Urzgdzenia pomiarowe
nadal dziafajg na zasadzie ,tréjwymiaro-
wej suwmiarki mechanicznej”, a w elek-
tronicznych wykorzystuje sie przetworni-
ki kata, laser lub ultradzwieki. Wszyscy
obecni uzytkownicy ram oraz systemoéw
pomiaru karoserii przyznaja, ze od chwi-
li, gdy zaczeli stosowa¢ te urzgdzenia
w swoich warsztatach, odmienita sie ich
praca i juz nie wyobrazajg sobie powrotu
do starych metod. Prawidfowa techno-

PODSTAWOWYM WARUNKIEM DOKONANIA PRAWIDEOWE] NAPRAWY KAROSERII
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logia napraw powypadkowych wymaga
wykorzystania nastepujacego wyposa-
zenia:

1. urzadzen pomiarowych.

2. urzadzen naprawczych.
Powyzsza kolejno$¢ nie jest przypad-
kowa. Metody usuwania uszkodzen
powypadkowych moga by¢ rézne w za-
leznosci od wyposazenia warsztatu bla-
charskiego, mozliwosci ekonomicznych,
a nawet umiejetnosci czy tez przyzwy-
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PODZIAL URZADZEN POMIAROWYCH

czajen blacharza. Nie ma jednak sensu
naprawa uszkodzen bez doktadnej wie-
dzy o ich zakresie oraz bez mozliwosci
sprawdzenia efektow przeprowadzonych
czynnos$ci przed wykonaniem zabezpie-
czenh antykorozyjnych i powtok lakierni-
czych.

Dlaczego pomiary s3 wazne

Skuteczna i opfacalna naprawa powy-
padkowa, przeprowadzona pod kontro-
la pomiaru tréjwymiarowego, wsparta
poréwnaniem pofozenia punktéw bazo-
wych z danymi poréwnawczymi — po-
zwala unikng¢ dodatkowych operacji
i poprawek. Naprawa na podstawie po-
miaru daje bardzo duze szanse wyelimi-
nowania btedéw ksztattu naprawianego
nadwozia, co jest szczegdlnie wazne
w trefach mocowaniach elementéw za-
wieszenia kot. Najtrudniejsze do naprawy
powypadkowej sg nadwozia samonosne.
W ich przypadku bez technologii pomiaru
tréjwymiarowego niemozliwe jest stwier-
dzenie nieprawidfowosci, ktére wptywajag
na geometrie ukfadu jezdnego albo dopa-
sowanie do innych elementéw karoserii.
W naprawie samochodu, podobnie jak
w leczeniu, najwazniejsza jest prawi-
dfowa diagnoza. Bez tego trudno dobrac
odpowiednie czynnoéci i technologie na-
prawcze.

NIE POLACZONE POLACZONE Z MECHANICZNO-
Z KOMPUTEREM KOMPUTEREM -ELEKTRONICZNE

Niepodwazalng zasadg jest, ze
aby dobrze wykona¢ naprawe, przed
przed jej rozpoczeciem, w trakcie oraz
po zakonczeniu trzeba zmierzyé ptyte
podtogowg. Metody mogg by¢ rozne.
Mozna, co prawda, postuzy¢ sie miar-
ka, lecz jezeli praca ma by¢ wykonana
poprawnie, dokonanie pomiaru troj-
wymiarowego takg metodg (np. przy
uszkodzeniach goérnych punktéw mo-
cowania McPhersona) jest albo nie-
mozliwe, albo pochtonie bardzo wiele

MECHANICZNO-
-ELEKTRONICZNE

czasu. Ucierpi na tym zaréwno doktad-
nos¢, jak i optacalnos¢ catego przedsie-
wziecia.

Niezaleznie od zasady dziatania urza-
dzenia pomiarowego mozna uzyskac tyl-
ko okre$long doktadno$¢ i powtarzalnos¢
pomiaréw. Do$wiadczenie warsztatowe
pokazuje, ze cho¢ metody mechanicz-
ne wydajg sie mniej doktadne od elek-
tronicznych i laserowych (przecietnie
+/-1,5 mm), to jednak umiejetnie stoso-
wane w rekach dobrego fachowca stano-

POMIAR MECHANICZNO-ELEKTRONICZNY 3D

AUTONAPRAWA | GRUDZIEN 2022

LASEROWO- ULTRADZWIEKOWO-
-ELEKTRONICZNE -ELEKTRONICZNE

%



