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Catoroczna opona do pojazdéw elektrycznych

Vredestein Quatrac Pro EV

Oferta firmy Arnott

Zawieszenie magnetyczne

wos¢ do ,wysokiego obcigzenia” (wariant
255/40 R 20). Potwierdza to, ze opona
moze przenosi¢ o 10% wiecej masy niz
wzmocniona opona Extra Load (XL) przy
takim samym ci$nieniu.

FIRMA APOLLO TYRES WPROWADZA NA RYNEK OPONE VREDESTEIN
QUATRAC PRO EV - PIERWSZY EUROPEJSKI MODEL OPONY CALOROCZ-
NEJ] OPRACOWANY SPECJALNIE DO POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH

I HYBRYDOWYCH

MAGNETYCZNE SYSTEMY ZAWIESZENIA POJAZDOW ROZNIA SIE OD SWOICH ODPOWIEDNI-
KOW STEROWANYCH ELEKTRONICZNIE. W TYCH DRUGICH ZWYKLE STOSUJE SIE AMORTYZA-
TORY Z BEZSTOPNIOWA REGULACJA TWARDOSCI, STEROWNIK (ECU) ORAZ SZEREG CZUJNI-
KOW. MIMO 1Z OBYDWA SYSTEMY PRACUJA PODOBNIE, ZASADA ICH DZIALANIA JEST INNA

Catoroczne opony marki Vredestein do
pojazddéw elektrycznych wyznaczajg no-
we standardy przyczepno$ci, wydajnosci,
cichej jazdy i wptywu na $rodowisko

W poréwnaniu z uznang i wielokrotnie
nagradzang oferta opon catorocznych
marki Vredestein, opona Quatrac Pro EV
zapewnia doskonate wtasciwosci jezd-
ne, stabilno$¢ i znacznie mniejszy opér
toczenia, a takze cichszg i bardziej kom-
fortowg jazde. Cechuje jg réwniez I1zejsza
konstrukcja i mniejszy wptyw na $rodo-
wisko w procesie produkcji.

Ten nowy produkt jest dostepny
u sprzedawcoéw detalicznych i dystrybu-
toréw opon od grudnia br., poczatkowo
w siedmiu rozmiarach dla két o obre-
czach 18- i 19-calowych, a od przyszte-
go roku pojawi sie w 12 dodatkowych
rozmiarach — wtgczajgc w to opcje 17-
i 20-calowe.

Niski opér toczenia

Szeroko zakrojone prace badawczo-
rozwojowe nad konstrukcjg opony miaty
na celu zwiekszanie przez nig ogélnej wy-
dajnosci pojazdu i zmaksymalizowanie
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jego zasiegu. Opdr toczenia jest 0 15%
nizszy niz w przypadku najlepszej opony
catorocznej marki Vredestein, dzieki sta-
rannie zoptymalizowanej mieszance poli-
meréw czwartej generacji i ,inteligentnej”
krzemionce uzytej w biezniku, poduszce
obreczy i osnowie. Wydajno$¢ pojazdu
jest réwniez zwiekszona przez mniejszg
mase opony, ciensze $ciany boczne oraz
Izejsze materialy opasania i kordu.

Wiasciwosci jezdne i stabilno$¢ opony
Kompleksowy program badawczy po-
twierdzit doskonafg stabilno$¢ nowej
opony podczas pokonywania zakretéw
oraz 0 6% lepsze wtasciwosci jezdne
w poréwnaniu z jej caforocznym odpo-
wiednikiem do pojazdéw spalinowych.
Jest to odpowiednie rozwigzanie dla
pojazdéw elektrycznych o zwiekszonym
momencie obrotowym i wiekszej ma-
sie. Witasciwosci jezdne Quatrac Pro EV
zostaty udoskonalone dzieki nowej asy-
metrycznej budowie bieznika, sztywniej-
szym klockom bieznika i solidnej kon-
strukciji.

Przyktadem moze by¢ zewnetrzna
krawedz nowej opony, ktéra jest szer-
sza niz wewnetrzna, aby przeciwdziataé
odksztatceniom poprzecznym, a takze
bardziej odporna na odksztatcenia pod-
czas pokonywania zakretéw zewnetrzne
powierzchnie boczne gtownych rowkow
wzdtuznych.

Dzieki dostosowaniu do pojazdéw
0 wiekszej masie Quatrac Pro EV stata sie
pierwszg opong catoroczng, ktéra uzy-
skata oznaczenie HL wskazujace jej goto-

Certyfikowane mozliwosci catoroczne
Nowa opona oznhaczona jest na $ciance
bocznej symbolem 3PMSF (ptatek $nie-
gu na tle trzech szczytéw gorskich), ktory
potwierdza jej wysokie osiagi w kazdych
warunkach pogodowych i niezawodno$¢
w warunkach zimowych. Naciecia sg
gtebsze niz zwykle w przypadku opon
catorocznych, co umozliwia kontrolo-
wany ruch klockéw bieznika i zwieksza
przyczepno$¢ na $niegu przez caty okres
eksploatacji.

Wysoka zawarto$¢ krzemionki w biez-
niku, w potaczeniu ze sztywniejszym
blokami i pofaczonymi ,mostkami” na
krawedziach, zapewnia odpowiednio wy-
sokie parametry hamowania na mokrych
i suchych nawierzchniach — pomiary
wskazaty, ze te ostatnie s3 0 4% lep-
sze od innych caforocznych opon marki
Vredestein.

Niski poziom hatasu

Oproécz testow w naturalnych warunkach
drogowych na réznych nawierzchniach
zespot Apollo Tyres wykorzystat symu-
lacje komputerowg i modelowanie aku-
styczne oparte na sztucznej inteligencji.
W wyniku tych dziafan zredukowano
hatas zewnetrzny o 1 dB w poréwnaniu
z opong catoroczng marki Vredestein
przeznaczong do pojazdéw innych niz
elektryczne.

Whptyw na srodowisko

W poréwnaniu ze zwyktymi oponami
catorocznymi Quatrac Pro EV ma o 17%
mniejszy wptyw na $rodowisko (mierzony
jako wspotczynnik ocieplenia globalnego
CO,), przyczyniajac sie do zmniejszenia
emisji dwutlenku wegla w catym cyklu
zycia produktu.

FOT. VREDESTEIN

FOT. ARNOTT

Wiekszo$¢ regulowanych amortyzatoréw
bazuje na konwencjonalnych amortyza-
torach jedno- lub dwururowych. W tego
typu konstrukcjach olej hydrauliczny
przeptywa przez zawory konwencjonalne
oraz elektrohydrauliczne zawory steru-
jace przeptywem. Umozliwia to szeroki
zakres regulacji charakterystyki sity ttu-
mienia — od bardzo miekkiej do twardej.
Z zewnatrz amortyzatory magnetyczne
wygladajg tak samo, jak ich konwencjo-
nalne jednorurowe odpowiedniki hydrau-
liczne, jednak wewnetrzne podzespoty
sg inne. W $rodku znajduje sie modut
z elektromagnesem oraz specjalny ptyn
magnetoreologiczny, zwany réwniez pty-
nem MR.

Termin ,magnetoreologiczny” oznacza
ptyn, ktéry zmienia swe wtasciwosci pod
wpltywem przyfozonego pola magnetycz-
nego. Plyn MR stosowany w amortyza-
torach magnetycznych sktada sie z oleju
bazowego, opitkéw Zzelaza oraz dodat-
kéw, ktére utrzymujg opitki w zawiesinie.
Po namagnesowaniu konsystencja zmie-
nia sie z ptynnej na znacznie bardziej ge-
stg (co$ w rodzaju pasty).

W amortyzatorach magnetycznych
wykorzystuje sie wtasciwosci ptynu MR
do zmiany sity ttumienia. Podczas pracy
amortyzatora ptyn przeptywa specjalny-
mi kanalikami wokoét rdzenia magnesu.
Jego przeptyw jest niemal swobodny, gdy
do elektromagnesu nie jest przytozone
napiecie elektryczne. Po podtaczeniu na-
piecia czasteczki zelaza w ptynie przy-
ciggajg sie wzajemnie, a ptyn gestnieje
i wzrasta jego opor przeptywu. Zmienia
sie zatem sita ttumienia amortyzatora.

Sita tfumienia zmienia sie réwniez
zaleznie od natezenia pradu ptyngcego
przez elektromagnes, dzieki czemu zakres
ptynnej regulacji jest
duzy, a jego osiggniecie
— proste. Nie ma po-
trzeby stosowania do-
datkowych zawordéw i innych ruchomych
czesci. Otwiera to szereg nowych mozli-
wosci regulacji charakterystyki ttumienia
— wiekszag dokfadno$¢ ustawien, prostszg
budowe, brak zuzycia podzespotow ru-
chomych oraz redukcje hatasu.

Jedng z podstawowych zalet amorty-
zatoréw magnetycznych jest bardzo krot-
ki czas reakcji w kazdych warunkach.
Poniewaz sita ttumienia jest regulowana
przeptywem pradu elektrycznego, nie
ograniczajg jej opodznienia wynikajace
z pracy zawordw mechanicznych. Szyb-
kos¢ regulacji jest réwniez niezalezna od
szybkosci przeptywu samego ptynu.

Amortyzatory zbudowane w oparciu
0 zawory konwencjonalne réwniez reagu-
jg bardzo szybko, jednak czas reakcji jest
zalezny od konfiguracji zaworéw oraz ob-
jetosci ptynu przez nie przeptywajacego.
W rezultacie, uktady zawieszenia oparte
na amortyzatorach z ptynem magneto-
reologicznym sg wyjatkowo skuteczne
w kontroli ruchéw nadwozia i kot spowo-
dowanych nieréwno$ciami drogi.

Uktady magnetyczne wykazujg sporo
zalet w stosunku do ich konwencjonal-
nych odpowiednikéw, majg jednak réw-
niez wady, z ktérych wiekszo$¢ wynika

z wtasciwosci samego ptynu MR. Z racji
swego skfadu, ptyn jest drogi i ma wta-
Sciwosci $cierne. Pocigga to za sobg
koniecznos$¢ stosowania drogich wykon-
czen powierzchni wewnetrznych kompo-
nentéw amortyzatora oraz uszczelnien.
Wrtasciwosci Scierne ptynu wptywajg tez
na prace amortyzatora, poniewaz wzrasta
jego tarcie wewnetrzne. Moze to powo-
dowac¢ nieco inne wrazenia z jazdy po
rownej nawierzchni. Problem tarcia we-
wnetrznego byt szczegdlnie odczuwalny
we wczesnych uktadach tego typu, gtow-
nie ze wzgledu na magnetyzm szczatko-
wy ptynu. Ten problem jednak oraz pro-
blem zwiekszonego tarcia zostaty w duzej
mierze rozwigzane dzieki zmianom kon-
strukcyjnym.

Uktady zawieszenia magnetycznego sg
w uzyciu od ponad 20 lat. Ciggte udosko-
nalenie ich budowy powoduje, ze stajg sie
one dobrym rozwigzaniem alternatywnym
dla innych systemoéw kontroli ttumienia.
Firma Arnott Suspension Products jako
jedna z nielicznych na rynku oferuje sze-
rokg game zamiennych amortyzatorow
magnetycznych.
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