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Jeden model
— dwie wersje zawieszenia

Skoda Octavia
tylne zawieszenie — belka

NIEKTORE, POZORNIE IDENTYCZNE MODELE SAMOCHODOW ROZNIA SIE KONSTRUKCJA
ZAWIESZENIA, CO PRZEKEADA SIE NIE TYLKO NA ICH WEASCIWOSCI JEZDNE, ALE ROW-
NIEZ NA KOSZTY SERWISOWANIA. SKF ZWRACA UWAGE NA TEN PROBLEM, PODAJE PRZY-
KEADY KONKRETNYCH KONSTRUKCJI I WYJASNIA, CZYM KIERUJA SIE KONSTRUKTORZY
TAKICH ROZWIAZAN

SZENIA. PODSTAWOWE NIE MA HYDROPNEUMATYKI, W KTORA WYPOSAZONA
JEST ODMIANA DROZSZA

Od dawna producenci dostosowujg za-
wieszenie pojazdu do mocy silnika. Po-
czatkowo realizowano to przez zmiany
amortyzatoréw oraz sprezyn. Nastepnym
krokiem byty zawieszenia o zmiennej
charakterystyce ttumienia, w ktdrych
zmian mozna byto dokonywa¢ za po-
mocg pokretet przy amortyzatorach lub
z kabiny przez nacisniecie odpowied-
niego przycisku. Wreszcie pojawity sie
bardziej spersonalizowane rozwigzania
— zréznicowanie konstrukcji zawieszenia
zaleznie od wersji silnika lub wyposaze-
nia.

Nivomat

Jednym z najstarszych sposobéw dosto-
sowania zawieszenia do wersji silnikowej
lub nadwoziowe] jest stosowanie nivo-
matow, czyli pneumatyki poziomujacej
tylng cze$¢ samochodu niezaleznie od
obcigzenia bagaznika. W nivomaty wy-
posazane byty zwtaczcza odmiany kombi
modeli premium. Stosowano je na przy-
kfad juz w leciwych mercedesach W210,
czyli w popularnej klasie E nazywanej
,okularnikiem”.

Zawieszenia pneumatyczne

Inng popularng opcjg stosowang w sa-
mochodach luksusowych jest zawiesze-
nie pneumatyczne. Zamiast amortyzato-
row i sprezyn przy wszystkich czterech
kotach montuje sie kolumny z miechami
pneumatycznymi, ktére nie tylko zaste-
pujg klasyczny system resorowania, ale
rowniez utrzymujg staty prze$wit nieza-

AUTONAPRAWA | STYCZEN/LUTY 2024

leznie od obcigzenia. Pozwalajg one na
zmiane przeswitu w trybie automatycz-
nym lub wymuszonym przez kierowce.
Samochdd wyposazony w zawiesze-
nie pneumatyczne mozna najczesciej
»podnies¢” do jazdy po nieréwnosciach
lub ,opusci¢” podczas jazdy autostrada.
Zawieszenia pneumatyczne dosko-
nale sprawdzajg sie w samochodach
o duzej masie wiasnej lub w takich, ktére
majg imponujaca fadownose.
Najczestszg usterkg zawieszen
pneumatycznych (niezaleznie .
od marki i modelu samo- /

chodu) jest utrata szczelno$ci instalacji.
Popularnym objawem tego problemu
jest np. opadanie samochodu podczas
postoju na parkingu. Jesli nieszczelno-
§ci sg niewielkie, uruchomienie silni-
ka i zataczenie kompresora instalacji
pneumatycznej wyréwnuje przeswit, ale
kompresor musi pracowa¢ bez przerwy,
CO przyspiesza jego zuzycie i zwieksza
koszty naprawy.

Dodatkowe wahacze dla wersji 4x4
Innym przyktadem jest zréznicowanie
konstrukcji zawieszenia tylnej osi w wer-
sjach z napedem na przdd oraz na cztery
kofa. Starsi kierowcy pamietajg zapewne
Audi 80. Odmiany przednionapedowe
miaty z tytu belke, odmiany quattro — za-
wieszenie niezalezne. Tego typu rozwia-
zania stosuje sie z powodzeniem do dnia
dzisiejszego.

Z hydropneumatyka lub bez

W 2007 roku Citroén zaprezentowat
wyjatkowy model — kolejng generacje
modelu C5, w ktérej po raz pierwszy
w historii zastosowano dwa opcjonalne
typy zawieszenia: tradycyjne lub hydro-
pneumatyczne. Cze$¢ mechaniczna jest
taka sama. Rézni sie system resorowa-
nia i amortyzacji. Zaréwno z przodu, jak
i z tytlu zastosowano wielowahaczowg
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konstrukcje niezalezng. W wersjach pod-
stawowych samochéd ma tradycyjne
sprezyny i amortyzatory. W drozszych
wersjach — zamiast sprezyn i amortyza-
toréw — zastosowano kolumny z elemen-
tami hydropneumatycznymi oraz catg
instalacje hydropneumatyczng i elektro-
niczng umozliwiajgcg reczne i auto-
matyczne poziomowanie samochodu.

Uktad McPhersona

czy wielowahaczowy?

Uktad McPhersona bazuje na jednym wa-
haczu i kolumnie ze sprezyng i amortyza-
torem. Zaletami takiego rozwigzania sa
niskie koszty obstugi, niewielka masa i nie-
zta zwrotno$¢ w poréwnaniu z zawiesze-
niem wielowahaczowym. Uktady wielo-
wahaczowe sg drozsze w konstrukcji
i serwisowaniu, ale wykazujg swoje za-
lety na szybkich autostradowych tukach,
gdzie zapewniajg lepszy kontakt kot

Uktad McPherson

Uktad
wielowahaczowy

z nawierzchnig. Konstruktorzy pierwszej
generacji Peugeota 508 postanowili wy-
korzystac zalety obu tych rozwiagzan i sto-
sowac jedno lub drugie w zaleznos$ci od
mocy silnika. Bazowe wersje 508 majg
z przodu uktad McPhersona, a sportowa
GT - konstrukcje wielowahaczowa.
Warto zwréci¢ uwage na fakt, ze
w wiekszosci typéw zawieszen wielo-
wahaczowych nie ma mozliwosci wy-
miany samych sworzni czy tulejek sta-
lowo-gumowych. Oznacza to dodatkowy
wzrost kosztéw serwisowania w porow-
naniu z typowymi uktadami McPhersona.

Wariacje z zawieszeniem tylnym
Na rynku spotykamy takze samochody
produkowane w wersjach réznigcych sie
tylnym zawieszeniem. Poczatkowo w tej
grupie dominowaty modele japonskie,
w ktérych réznice wynikaty z... kraju
produkcji. Oto przykfad: Toyota Auris |
montowana w Anglii ma z tytu belke,
a w japonskiej Corolli — czyli tak napraw-
de w Aurisie sedan — mamy uktad wielo-
wahaczowy. W tym wypadku dualizm
nie ma najmniejszego zwigzku z wersjg
silnika.

Ale juz w VW Golfie VII, Seacie Leonie |l
i Skodzie Octavii Il wystepuja dwie wer-
sje tylnych zawieszen, co wigze sie bez-
posrednio z mocg samochodu. W wer-
sjach stabszych zastosowano popularng
belke, a w mocniejszych — konstrukcje
wielowahaczowg, wspartg najczesciej
amortyzatorami o zmiennej sile ttumie-
nia. | to ma juz jaki$ sens, oczywiscie
pod warunkiem, ze uzytkownik zechce
jezdzi¢ szybko i bedzie miat do tego od-

Skoda Octavia
tylne zawieszenie
— uktad wielowahaczowy

Podczas
poréwnawczych préb slalomowych oka-
zato sie, ze w wersjach z belkg znacz-
nie szybciej wfacza sie ESP, a mozliwy
do uzyskania czas przejazdu jest nieco
gorszy.

powiednie warunki drogowe.

Wysunigcie zwrotnicy
Niektdrzy producenci zauwazyli, ze w ty-
powym uktadzie McPhersona na zakre-
tach zmienia sie kat, pod jakim opona
przylega do asfaltu, co przy duzych pred-
kosciach moze mie¢ istotny wptyw na
przyczepno$¢. Sposobem na poprawe tej
sytuacji okazato sie wysuniecie zwrotnicy.
W gbrnej czesci taczy sie ona z kolumng
za pomocg specjalnej ksztattki. Takie roz-
wigzanie znajdziemy np. w modelu Ford
Focus RS lub topowych wersjach Renault
Mégane RS. Auto zachowuje sie na za-
kretach znacznie stabilniej. Wiekszos¢
elementéw wykonano ze stopéw lekkich.
Wiele oséb w chwili zakupu pojazdu
nie zdaje sobie nawet sprawy z tego, jaka
konstrukcje zawieszenia ma samochdd,
do ktérego sie przymierzajg. A przeciez
wtasnie od tego zalezag w duzej mierze
koszty serwisowania. Nalezy podkresli¢,
7e nawet proste konstrukcyjnie, ale caf-
kowicie sprawne zawieszenie zapewnia
znacznie lepsze wiasciwosci jezdne niz
zaawansowana, ale zuzyta konstrukcja,
ktéra z powodu luzéw nie trzyma juz
swoich parametrow geometrycznych. M
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