b Nafozy¢ tarcze na waftek sprzegfowy
pod trzema réznymi katami, a nastep-
nie zdjac tarcze.

b Usungé nadmiar smaru z krawedzi
piasty.

Uwaga! Piasty niklowane chemicznie

(mozna je rozpoznac po lekko srebrzystej

powierzchni) nie mogg by¢ smarowane!

Sztywne koto zamachowe

Przy wymianie sprzegta zawsze nalezy
skontrolowaé powierzchnie cierne kotfa
zamachowego pod katem $laddw zuzycia,
takich jak zadrapania, przegrzania czy
przebarwienia. Istotne jest, aby obrdbka
kota nie pogorszyta funkcjonowania no-
wego sprzegfa. Przetoczenie kota zama-
chowego moze sie odby¢ z zachowaniem
tolerancji producenta pojazdu. Wazne jest,
aby powierzchnie przylegania docisku to-
czy¢ na ten sam wymiar. Nalezy takze
sprawdzi¢ wieniec kofa zamachowego.
Sruby montazowe powinno sie wymienia¢
za kazdym razem na nowe.

Dwumasowe kofo zamachowe (DKZ)

» Nie wolno montowa¢ DKZ, ktére upa-
dfo. Mogfo ule¢ uszkodzeniu.

» Powierzchnia cierna DKZ musi zostac¢
odttuszczona przed zamocowaniem
docisku. Do czyszczenia powierzchni
ciernej DKZ uzywa¢ czyéciwa nasa-
czonego Srodkiem odttuszczajgcym.
W zadnym wypadku nie mozna czy-
$ci¢ DKZ w maszynie myjacej, myjka
wysokocisnieniowa, myjka parowa,
sprezonym powietrzem lub sprayem
ze $rodkiem czyszczacym.

b Sprawdzi¢, czy odlegto$¢ pomiedzy
czujnikiem predkosci i kofeczkami/
pierécieniem pulsacyjnym DKZ jest
wtasciwa.

ZESTAW NARZEDZI SPECJALNYCH DO
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» Sprawdzi¢, czy czujnik predkosci ob-
rotowej silnika nie jest uszkodzony.

> Niedopuszczalne jest obrabianie po-
wierzchni ciernej DKZ!

» Za dtugie $ruby beda ociera¢ o mase
pierwotng, moga jg nawet zabloko-
wac. Uszkodzg fozysko lub wyrwg je
z gniazda. Sprawdzi¢, czy kotki usta-
lajgce dla sprzegta sg prawidtowo
zamocowane. Kotki ustalajgce wcis-
niete zbyt gteboko w DKZ bedg ocie-
ra¢c 0o mase pierwotng, powodujac
hatas.

» Nie wolno obcigza¢ masy wtdrnej
(z fozyskiem $lizgowym) DKZ duza
sitg osiowg — moze to powodowac
uszkodzenie wewnetrznej membrany.

- Zawsze stosowa¢ nowe Sruby mocu-
jace.

tozysko pilotujace

Nie rzuca sie w oczy i jest mate, ale ma
duzy wptyw na ewentualng awarie. tozy-
sko pilotujgce, znane takze jako tozysko
prowadzgce, prowadzi watek wejsciowy
skrzyni biegéw i dlatego jest istotne dla
zapewnienia wtasciwego dziatania sprze-
gta. Podczas wymiany sprzegta zawsze
nalezy sprawdzi¢ i ewentualnie wymienic
fozysko pilotujgce.

Uszczelnienia watka sprzegtowego
Najmniejsze $lady oleju lub smaru nega-
tywnie oddziatujg na dziatanie sprzegta.
Slady na obudowie sprzegfa i na sprzegle
wskazujg na wycieki. W starszych pojaz-
dach o duzym przebiegu nalezy wymie-
ni¢ uszczelniacze watu.

Tarcza sprzegta

/mniejszanie wagi komponentéw w sa-
mochodach dotyczy takze tarczy sprze-
gta. Zoptymalizowane tarcze nie radzag
sobie w trudnych warunkach pracy, co
skutkuje wyciekami. W przypadku wi-
docznego uszkodzenia opakowania na-
lezy sprawdzi¢ bicie poosiowe tarczy.
Maksymalne dopuszczalne bicie wynosi
0,5 mm.

Centrowanie

Poprawne wycentrowanie tarczy jest klu-
czowe dla prawidfowego montazu skrzy-
ni biegéw i dziatania zespotu sprzegta.
Wrtasciwe wycentrowanie utatwia bez-

problemowe wsuniecie watka sprzegfo-
wego w wieloklin piasty, minimalizujgc
ryzyko uszkodzenia tarczy lub profilu
piasty. Centrowanie tarczy w prawie kaz-
dym samochodzie zapewnia uniwersal-
ny watek centrujacy, opracowany przez
Schaeffler Automotive Atermarket. Jest to
element sktadowy zestawu narzedzi LuK
400 0237 10.

Tuleje centrujace

Elementy faczace skrzynie biegéw z silni-
kiem sg wykonane z zatozong tolerancja.
W niekorzystnej kombinacji moze to po-
wodowac¢ odchytke. Z tego powodu wi-
rujgcy wat korbowy i watek sprzegtowy
nie pozostajg idealnie w osi. W wyniku
powstaje nadmierny hatas i przy$pieszo-
ne zuzycie sprzegfa. Tuleje prowadzace
gwarantujg optymalng pozycje skrzyni
biegbw, minimalizujgc wptyw odchytek
produkcyjnych poszczegdélnych kompo-
nentow. Przed montazem skrzyni nalezy
sie upewni¢, ze tuleje prowadzace nie sg
uszkodzone.

System wysprzeglajacy

B Czujniki

Sitowniki sprzegta coraz czesciej sa wy-
posazane w czujniki mierzace potozenie
pedatu sprzegta, ktoére przekazujg te in-
formacje do sterownika silnika. Ukfady
te rozpoznajemy po elektrycznym zfgczu
znajdujacym sie na obudowie sitfownika
centralnego lub pompy sprzegta. Kazdy
z czujnikéw jest przeznaczony do kon-
kretnego sitownika i stanowi jego inte-
gralng czes¢. Nie wolno demontowac ani
zamienia¢ czujnikow z sifownikoéw. Jezeli
czujnik jest uszkodzony, nalezy wymieni¢
caty sitownik.

B Ptyn hydrauliczny

W petni hydrauliczne systemy produ-
kowane sg w wersji hermetycznej lub
otwartej. W uktadach hermetycznych
nie ma mozliwosci kontaktu z ptynami.
System jest bezobstugowy. Uktady te nie
umozliwiajg wymiany lub uzupetniania
ptynu. Uktady otwarte podtaczone sa
do zbiorniczka wyréwnawczego ptynu
hamulcowego. Ptyn hamulcowy chtonie
wilgo¢ z uktadu, ktéra ma na niego ne-
gatywny wptyw. Moze to doprowadzi¢ do
uszkodzenia uszczelnienia lub nasilania
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hatasu podczas pracy. Niezbedna jest
wymiana ptynu nie rzadziej niz co dwa
lata. Podczas wymiany nalezy koniecznie
przestrzega¢ zalecen producenta pojaz-
du. Obstuga ukfadu wysprzeglania spro-
wadza sie do okresowej wymiany ptynu.
Podobnie jak w hamulcach, ptyn prze-
pompowywany jest przez odpowietrznik.
Aby pozby¢ sie pecherzykéw powietrza,
proces odpowietrzania powinien odbyc¢
sie zgodnie z zaleceniami producenta
samochodu. Czysto$¢ uktadu wplywa
na jego dfugotrwatg i bezawaryjng eks-
ploatacje. Najmniejsze zabrudzenia mo-
gq prowadzi¢ do wyciekéw lub nieprawi-
dtowosci w dziataniu. Olej mineralny nie
powinien dosta¢ sie do uktadu zaprojek-
towanego do pracy z ptynem hamulco-
wym. Z tego powodu cylinderki i ztacza
nie mogg by¢ smarowane. Najmniejsze
ilosci oleju mineralnego sg w stanie
zniszczy¢ uszczelnienia. W ukfadach ze
wspolnym zbiorniczkiem wyréwnawczym
zachodzi wysokie ryzyko przedostania sie
zabrudzenia z hamulcéw do elementdw
wysprzeglania.

B Watek podpierajacy widetki

W celu oceny uszkodzen dzwigni nalezy
zawsze zdemontowac¢ 0$. Bez demonta-
Zu sprawdzenie jest niemozliwe. Zatar-
te lub zuzyte osie widetek prowadzg do
blokowania fozyska i problemdéw z praca
sprzegta. Potgczenie tozyska z dzwignig
musi by¢ zawsze smarowane.

M Dzwignia sprzegta/podparcie
tozyska oporowego

Weryfikacja uktadéw sprzegtowych polega
rowniez na sprawdzeniu dzwigni sprzegta
i podparcia tozyska. Koncéwki dzwigni
oraz powierzchnia tozyska z nimi wspot-
pracujgca muszg by¢ doktadnie zweryfiko-
wane pod katem uszkodzen i zuzycia. Je-
$li znaleziono jakiekolwiek $lady zuzycia,
elementy muszg by¢ wymienione.
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M Tuleja prowadzaca tozysko oporowe
Tuleja prowadzaca powinna przylegac
do obudowy skrzyni oraz musi by¢ do-
ktadnie wycentrowana. Slady zatarcia
na tulei prowadzacej majag bezposred-
ni wptyw na ruch tozyska oporowego
i skutkujg poslizgiem lub brakiem wy-
sprzeglania. Nalezy zawsze wymieni¢
uszkodzone lub wyeksploatowane tuleje
prowadzace, gdy przyczyng jest duzy
opor na pedale sprzegta.

M tozysko oporowe

Test funkcjonalny tozyska oporowego nie
jest mozliwy w warunkach warsztato-
wych. Nawet wypracowane czoto fozyska
oporowego moze by¢ zrédfem hatasu.
Z tego powodu zalecana jest jego wymia-
na przy okazji kazdorazowej wymiany
sprzegta. Po montazu tozysko oporowe
musi ptynnie przesuwac sie po tulei pro-
wadzacej.

M Centralny sitownik (CSC)

Aby unikng¢ uszkodzen CSC, nalezy
przestrzega¢ ponizszej procedury pod-
czas wymiany:

p zamontowa¢ sitownik centralny, do-
kreci¢ go recznie;

» zamontowac adapter (jesli wystepuje);

» dokreci¢ momentem zalecanym przez
producenta samochodu.

M Linka sprzegta

Linki powaznie zgiete lub skrecone ne-
gatywnie wptywajg na jako$¢ dziatania
sprzegta. Test funkcjonalny linki wysprze-
glajgcej nie jest mozliwy w warsztacie,
dlatego nalezy jg wymienia¢ przy kazdej
wymianie sprzegta. Uwzgledni¢ wtasci-
wa procedure montazu.

® Srodki smarne

Dzieki zastosowaniu nowoczesnych ma-
teriatdbw uktady wysprzeglania w duzej
mierze nie wymagajg smarowania. Sma-
rowanie precyzyjnie okreslonych elemen-
tow moze odbywac sie przy uwzglednie-
niu specyfikacji producenta samochodu
i tylko wtedy, gdy jest to niezbedne. Si-
fowniki hydrauliczne sprzegta nie mogg
pracowa¢ w kontakcie ze smarami.
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