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L Na naszych 

łamach:
Matas Buzelis

Kosztowne  
cofanie liczników

Michał Czarzasty
Usterki alternatora  
i rozrusznika

Andrzej Husiatyński
Zaawansowane oleje
do samochodów  
hybrydowych

Joanna Krężelok
Bendix  
– niezawodne hamulce

Wioletta Pasionek
Osiem lat  
retrofitów marki Philips

Bartosz Sieradzki
Zestawy sprężyn  
pomocniczych

Dominik Zwierzyk
Ryzykowne  
oszczędności

Paweł Żyliński
Rozsądny zakup  
filtra lub katalizatora

Obecnie większość producentów pojazdów elektrycznych wykorzystuje pośredni 
układ chłodzenia, łącząc wodę z glikolem etylenowym. W celu schłodzenia aku­
mulatora ciecz ta przepływa przez metalową płytkę. Jest to funkcjonalna, lecz nie­
zbyt wydajna metoda, ponieważ tylko zewnętrzna część ogniw akumulatora styka się  
z metalową płytką. Efektywniejszą regulację termiczną można osiągnąć metodą 
chłodzenia bezpośredniego.                                                            str. 42

Wysokie temperatury mogą wpływać na pojemność i żywotność akumulatora litowo- 
jonowego. Niskie temperatury obniżają wydajność baterii. Bez skutecznego zarządza-
nia temperaturą akumulator wymaga częstego ładowania, ograniczając tym samym 
zasięg pojazdu elektrycznego. Taki akumulator należy częściej wymieniać. 


