OLEJE SILNIKOWE I PRZEKEADNIOWE

Olej silnikowy
— ochrona przed zuzyciem

Od 10W-40 do OW-8

- rozwdj oleju silnikowego

Przez wiele lat najbardziej popularny-
mi klasami oleju byty W40 lub 5W-30.
Weczesniej, mniej wiecej do przetomu
wiekdw, wiekszos$¢ warsztatow stosowata
olej klasy 10W-40.

Lepkos¢ wielozakresowego oleju sil-
nikowego okres$lana jest przez dwie licz-
by, np. 15W-40. Pierwsza liczba z literg
W (winter, czyli zima) oznacza lepkos¢
w niskiej temperaturze. Wskazuje to, jak
ptynny jest olej w niskich temperaturach
(parametry przy uruchamianiu zimnego
silnika). Druga liczba wskazuje lepkos¢
w wysokich temperaturach i jak ptynny
jest olej w wysokich temperaturach pracy.

Dla obydwu liczb obowigzuje ta sama
zasada: im jest wyzsza, tym olej jest bar-
dziej lepki lub gesty. | odwrotnie — im
liczba nizsza tym olej jest bardziej rzadki.

Wszystko wskazuje na to, ze w naj-
blizszych trzech do pieciu lat najbardziej
popularng klasg oleju silnikowego be-
dzie OW-30. Pézniej wiodaca lepkoscia
bedzie zapewne OW-20 i OW-16. Jed-
nak wiekszo$¢ niezaleznych warsztatow
obecnie nadal stosuje oleje klasy 5W-40
lub 5W-30, co wynika z duzej liczby
serwisowanych pojazdéw, ktérych silni-
ki wymagajg stosowania takich wtasnie
olejéw. Wraz z uptywem czasu ulegnie
to zmianie, poniewaz pojawiajg sie nowe
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WRAZ Z UPLYWEM CZASU WYBOR ODPOWIEDNIEGO OLEJU SILNI-
KOWEGO NA WYMIANE NABRAL WYJATKOWEGO ZNACZENIA.

W PRZESZEOSCI WARSZTATY SAMOCHODOWE KUPOWALY BECZKI
205-LITROWE LUB ZAMAWIALY DOSTAWE LUZEM DWOCH RODZAJOW
OLEJU SILNIKOWEGO. POZWALALO TO SERWISOWAC WIEKSZOSC
POJAZDOW. OBECNIE NIEMAL KAZDY SAMOCHOD WYMAGA OLEJU
ODPOWIEDNIEGO DO JEGO SILNIKA

pojazdy, a klienci warsztatéw wymieniajg
swoje samochody.

Nie wszystkie oleje powstaja

w taki sam sposéb

Wymagania w zakresie emisji pojazdéw
determinujg rozwdj i konstrukcje kazdej
nowej generacji silnika oraz ukfadu prze-
niesienia napedu. W dalszym ciggu obni-
zana jest lepkos¢ oleju, do ktérego trafia
coraz wieksza ilos¢ zaawansowanych
dodatkéw, zapewniajacych odpowiednie
smarowanie silnika we wszystkich warun-
kach pracy. Dlatego podczas doboru oleju
jego specyfikacja odgrywa kluczowg role.

Na etykiecie kazdego oleju SWAG
zawsze podana jest klasa lepkosci, spe-
cyfikacje niezaleznych organizacji oraz
producenta pojazdu, a takze zalecane
zastosowania. Pozwala to szybko okre-
$li¢ przydatno$¢ oleju do danego zasto-
sowania. Dziatajgce na catym $wiecie
niezalezne organizacje definiujg para-
metry olejow, ktére sg przypisywane do
danej specyfikacji wytacznie po spetnie-
niu okreslonych kryteriow, np. ACEAC3,
APISN/SM. Ta kombinacja liter i cyfr
okre$la dopuszczenie danej organizacji
oraz przydatno$¢ do stosowania w da-
nym silniku.

ACEA - Europejskie Stowarzyszenie Pro-
ducentéw Pojazdéw (European Auto-
mobile Manufacturers* Association)

API — Amerykanski Instytut Naftowy
(American Petroleum Institute)

JASO - Japonska Organizacja Stan-
dardéw Motoryzacyjnych (Japanese
Automotive Standards Organisation)

ILSAC — Miedzynarodowy Komitet
Doradczy Specyfikacji Srodkéw
Smarnych (International Lubricant
Specification Advisory Committee)
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Dopuszczenia producentow:

Przed wydaniem dopuszczenia produ-
cenci pojazdéw sprawdzajg przydatnos$c
danego oleju do konkretnego silnika,
poddajgc $rodek smarny intensywnym
testom (np. VW 508 00/509 00).

Zalecenia

Zalecane zastosowania olejéw silniko-
wych SWAG klasy premium oparte sg na
kompleksowych badaniach flotowych oraz
na bogatym doswiadczeniu. Przyktado-
wo, olej silnikowy SWAG 177640 OW-20
ACEA C5/C6, API SN Plus/RC, ALSAC
GF6 zostat opracowany pod katem za-
stosowania w silnikach benzynowych
i wysokopreznych charakteryzujacych
sie wysokimi osiggami. Spetnia wyma-
gajace specyfikacje producentéw pojaz-
déw — w tym w zakresie odpornosci na
utlenianie, gestnienia oraz powstawania
osadéw w silniku. Produkt ten odpowia-
da aktualnym wymaganiom producentéw
silnikow stawianym olejom o niskiej lep-
kosci w zakresie zachowania w wysokich
temperaturach oraz odpornosci na $ci-
nanie. Spetnienie takich specyfikacji po-
zwala zachowac przewidziane fabrycznie
oszczedno$ci zuzycia paliwa przez caty
okres eksploatacji pojazdu. Specjalne
pakiety dodatkéw chemicznych zapew-
niajg niezawodng i dtugotrwatg ochrone
dieslowskich filtrow czastek statych oraz
innych elementéw uktadu obrébki spalin.

Rozwdéj uktadu napedowego

Tradycyjnie dobdr oleju silnikowego opie-
rat sie na rodzaju zasilania jednostki na-
pedowej (benzyna lub olej napedowy),
obecnosci turbosprezarki oraz osprzetu
obnizajgcego emisje (katalizator lub filtr
czastek statych).

Coraz bardziej rygorystyczne limi-
ty emisji stawiajg przed olejami silni-
kowymi nowe wyzwania. Wigze sie to
z powszechnym stosowaniem silnikéw
benzynowych z wiryskiem bezposred-
nim (GDI), benzynowych filtréw czastek
statych, uktadéw selektywnej redukcji
katalitycznej, odfgczania zaptonu poje-
dynczych cylindréw, uktadéw strat/stop
oraz napedéw hybrydowych (potaczenie
napedu silnika spalinowego z silnikiem
elektrycznym).

szonych w rezultacie downsizingu ob-
cigzen oleju w jednostkach napedowych
oraz coraz bardziej powszechnego stoso-
wania turbdotadowania. Dodatkowo, co-
raz czesciej stosuje sie ukfady start/stop,
napedy hybrydowe (typu mild i wysoko-
napieciowe), ktére muszg by¢ w stanie
zmieni¢ rodzaj napedu w bardzo krétkim
czasie.

Olej smarujacy silnik musi przeciw-
dziata¢ takim problemom, jak kondensa-
cja prowadzgca do tworzenia sie osadow,
wytrgcanie czastek statych, przyspieszo-
ne zuzycie tancucha rozrzadu oraz po-
wstawanie kwaséw. Specjalnego $rodka
smarnego wymaga tez zapobieganie zja-
wisku spalania stukowego przy niskich
predkosciach obrotowych (LSPI).

Zadania te spetniajg nowe formulacje
dodatkéw oraz znaczgco ulepszone od-
prowadzanie ciepta dzieki wzmocnionym
tancuchom czasteczek. Olej i jednostka
napedowa poddawane sg mniejszemu
obcigzeniu, a to pozwala osigga¢ wieksze
interwaty wymiany.

We wspdtczesnych generacjach  sil-
nikdbw muszg by¢ stosowane nowe typy
olejéw, poniewaz nieodpowiedni rodzaj
oleju moze nie by¢ kompatybilny z ma-
teriatem uszczelnien. Roéwniez tolerancje
produkeyjne i wspoétczynnik tarcia silni-
kdw sg inne.

Nowsze wielozakresowe oleje klasy
OW-30, OW-20 oraz OW-16 sg opraco-

wywane pod katem ograniczenia emisji
CO,. Trzy podstawowe wtasciwosci —
oszczedno$¢ paliwa, redukcja emisji oraz
wydfuzone interwaty wymiany — mozna
osiggna¢ jedynie dzieki olejom klasy O.
Nie jest to mozliwe w przypadku star-
szych srodkéw smarnych o klasie lepkosci
5W-40 lub 10W-40.

Nastepna generacja

Ciagle trwa rozwdj silnikéw spalinowych.
Potaczenie réznych rozwigzan i oczeki-
wan wynikajacych z konstrukcji tech-
nicznych, stosowanych systeméw start/
stop, eksploatacja przy roznych obciaze-
niach oraz jazda na krotkich odcinkach
— stanowig ogromne wyzwanie i mogg
mie¢ kluczowe znaczenie dla wymagan
wewnetrznego smarowania  jednostki
napedowej. Niektdrzy producenci samo-
choddéw testujg obecnie oleje o lepkosci
OW-12 i OW-8, ktére majg pomdc spet-
ni¢ najnowsze standardy emisji w silni-
kach przysztych generacji.

Niezawodny wybér

Optymalng mozliwg ochrone zapewniajg
oleje silnikowe SWAG. Kazdy sktada sie
z wysokiej klasy olejéow bazowych i do-
datkéw. Nie sa to produkty uniwersalne,
lecz rozwigzania precyzyjnie dopasowa-
ne do specyficznych wymagan producen-
téw pojazdow.

Opracowanie na podstawie
materiatéw marki SWAG
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