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Schaeffler pod marką REPXPERT omawia diagnostykę sprzęgła [6]

Budowa i działanie sprzęgła

przez okładziny tarczy. Tarcza umożliwia 
przeniesienie napędu z silnika na wałek 
sprzęgłowy za pomocą tarcia na okładzi­
nach.

Sprzęgło załączone
Przy zaciśniętym sprzęgle siła sprężyny 
talerzowej oddziałuje na płytę dociskową. 
Powoduje to dociśnięcie tarczy do koła 
zamachowego. W ten sposób powstaje 
połączenie cierne, umożliwiające prze­
pływ momentu od silnika, poprzez koło 
zamachowe i płytę dociskową, na wałek 
sprzęgłowy przekładni.

Sprzęgło rozłączone
Gdy pedał sprzęgła jest wciśnięty, ło­
żysko oporowe wciska sprężynę tale­
rzową w stronę silnika. W tym czasie 
sprężyna talerzowa zmniejsza siłę na 
płycie dociskowej. Siła obniża się na 
tyle, że sprężyny styczne są w stanie 
oderwać płytę dociskową od tarczy. 
Umożliwia to przerwanie przeniesie­
nia napędu ze względu na szczeli­
nę pomiędzy płytami dociskowymi. 
W konsekwencji przepływ momentu 
pomiędzy silnikiem a skrzynią jest 
przerwany.

Sprzęgło
Wewnątrz docisku sprężyna talerzowa, 
wieszaki, pierścienie podporowe, spręży­
ny styczne i płyta dociskowa tworzą połą­
czenie cierne, które może być sterowane. 
Sprężyna talerzowa generuje siłę zacisku 
i tworzy dźwignię pomiędzy łożyskiem 
oporowym a płytą dociskową. Pierścień 
podporowy osadzony poprzez wieszaki 
tworzy punkt podparcia dla sprężyny tale­
rzowej. Płyta dociskowa jest zamocowana 
na sprężynach stycznych wewnątrz do­
cisku. Przepływ momentu odbywa się po­

Szczegółową diagnostykę sprzęgła można rozpocząć po ustaleniu obszaru 
występowania usterki. Często popełniany jest dość istotny błąd, polegający  
na natychmiastowym rozpoczęciu demontażu sprzęgła, co w większości 
przypadków pociąga za sobą spory nakład pracy. Tymczasem warto wcześ­
niej skontrolować elementy współpracujące ze sprzęgłem, Nie jest to takie 
pracochłonne, a może okazać się wystarczające. 

W ostatnim odcinku tego cyklu przypominamy budowę oraz zasadę działa­
nia sprzęgła, hydraulicznego układu wysprzęglania i dwumasowego koła 
zamachowego
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Wewnątrz docisku, sprężyna talerzowa, wieszaki, 
pierścienie podporowe, sprężyny styczne i płyta 
dociskowa tworzą połączenie cierne, które może być 
sterowane. Sprężyna talerzowa generuje siłę zacisku 
i tworzy dźwignię pomiędzy łożyskiem oporowym a płytą 
dociskową. Pierścień podporowy osadzony poprzez 
wieszaki tworzy punk podparcia dla sprężyny talerzowej. 
Płyta dociskowa jest zamocowana na sprężynach 
stycznych wewnątrz docisku. Przepływ momentu 
odbywa się poprzez okładziny tarczy. Tarcza umożliwia 
przeniesienie napędu z silnika na wałek sprzęgłowy za 
pomocą tarcia na okładzinach.

Sprzęgło załączone
Przy zaciśniętym sprzęgle siła sprężyny talerzowej 
oddziałuje na płytę dociskową. Powoduje to dociśnięcie 
tarczy do koła zamachowego. W ten sposób powstaje 
połącznie cierne, które umożliwia przepływ momentu 
od silnika poprzez koło zamachowe, płytę dociskową 
na wałek sprzęgłowy przekładni.

Sprzęgło rozłączone
Gdy pedał sprzęgła jest wciśnięty, łożysko oporowe 
wciska sprężynę talerzową w stronę silnika. W tym 
czasie sprężyna talerzowa zmniejsza siłę na płycie 
dociskowej. Siła spada na tyle nisko, że sprężyny 
styczne są w stanie oderwać płytę dociskową od tarczy. 
Umożliwia to przerwanie przeniesienia napędu ze 
względu na szczelinę pomiędzy płytami dociskowymi. 
W konsekwencji przepływ momentu pomiędzy silnikiem, 
a skrzynią jest przerwany.

1 Sprężyna styczna
2 Obudowa sprzęgła
3 Płyta dociskowa
4 Pierścienie podporowe
5 Sprężyna talerzowa
6 Tłumik drgań
7 Piasta
8 Prowadnica tłumika drgań
9 Wałek sprzęgłowy
10 Łożysko oporowe
11 Łożysko pilotujące
12 Tarcza sprzęgła
13 Nity
14 Sprężyny międzyokładzinowe
15 Okładziny cierne
16 Koło zamachowe

Suche sprzęgło pojedyncze (załączone), elementy 
składowe

Suche sprzęgło pojedyncze (rozłączone)
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Suche sprzęgło pojedyncze i jego elementy składowe (z lewej – załączone, z prawej – rozłączone)

1. sprężyna styczna
2. obudowa sprzęgła
3. płyta dociskowa
4. pierścienie podporowe
5. sprężyna talerzowa
6. tłumik drgań
7. piasta
8. prowadnica tłumika drgań
9. wałek sprzęgłowy
10. łożysko oporowe
11. łożysko pilotujące
12. tarcza sprzęgła
13. nity
14. sprężyny międzyokładzinowe
15. okładziny cierne
16. koło zamachowe

Hydrauliczny 
układ wysprzęglania
W samochodach z suchym sprzęgłem 
siła na pedale musi być wzmocniona 
za pomocą układu wysprzęglania. Pro­
ducenci samochodów stosują różne roz­
wiązania tego układu. Początkowo siła 
z pedału sprzęgła była przenoszona do 
mechanizmu wysprzęglania za pomocą 
linki. Sprzęgło sterowane było dźwignią 
i łożyskiem oporowym. Rozwiązanie to 
jest spotykane coraz rzadziej. Z powodu 
coraz mniejszej ilości miejsca wewnątrz 
komory silnika użycie prostej linki stało 
się niemożliwe, a stosowanie skompli­
kowanych przebiegów linek powodo­
wało wzrost tarcia na zakrzywionych 
częściach, pogarszając komfort użytko­
wania.

W nowoczesnych samochodach sto­
suje się układy hydrauliczne. Rozróżnia 
się dwa typy tych układów:

 półhydrauliczny,
 w pełni hydrauliczny.
W układach półhydraulicznych linka za­
stąpiona jest pompką sprzęgła, przewo­

1. dwumasowe koło zamachowe (DKZ)
2. sprzęgło
3. wałek sprzęgłowy
4. centralny siłownik (CSC)
5. wkładka antywibracyjna
6. ogranicznik ciśnienia
7. przewody hydrauliczne
8. zbiorniczek wyrównawczy
9. pompa sprzęgła

Rozwiązanie układu 
w pełni hydraulicznego

dami i siłownikiem na skrzyni biegów. 
W pełni hydrauliczny układ różni się za­
stosowaniem siłownika centralnego we­
wnątrz skrzyni biegów.
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