Dwumasowe
koto zamachowe

Standardowe dwumasowe kofo zama-
chowe skfada sie z masy pierwotnej
i wtérnej. Dwie oddzielne masy sg po-
taczone systemem  sprezyn/ttumikow,
wspartym przez kulkowe tozysko promie-
niowe lub fozysko $lizgowe, dzieki cze-
mu mogg przemieszcza¢ sie wzgledem
siebie. Masa pierwotna z wiencem kota
zamachowego napedzana przez silnik
jest trwale przymocowana do watu kor-
bowego. Tworzy ona razem z pokrywag
wneke, w ktorej pracujg sprezyny tuko-
we. System ttumienia sktada sie ze spre-
zyn tukowych utozonych w specjalnych
$lizgach w kanale ttumienia. Spetniajg
one efektywnie role idealnego ttumika
drgan skretnych.

Slizgi zapewniaja wtasciwe prowadze-
nie sprezyn podczas ich pracy, a smar
wypetniajacy kanat tfumienia do mini-
mum redukuje zuzycie pomiedzy $lizga-
mi i sprezynami. Moment obrotowy jest
przenoszony przez tarcze zabierakowa,
przynitowang do masy wtdrnej ze zde-
rzakami umieszczonymi pomiedzy spre-
zynami tukowymi. Masa wtdrna pomaga
zwiekszy¢ moment bezwtadnosci po stro-
nie skrzyni biegéw. Otwory wentylacyjne
zapewniajg lepsze odprowadzanie ciepfa.
Poniewaz DKZ posiada integralny system
sprezyn/ttumikéw, powszechnie uzywana
jest sztywna tarcza sprzegta bez ttumika
drgan.

Zalety kota dwumasowego
poprawa komfortu jazdy,
ttumienie drgan,
wyciszenie pracy,
zmniejszenie zuzycia paliwa dzieki
nizszym predkoscig obrotowym,
lepsza zmiana biegow,
mniejsze zuzycie synchronizatoréw,
zabezpieczenie przed przecigzeniem
ukfadu przeniesienia napedu.

Podstawa dziatania DKZ

Tradycyjne ukfady ze sztywnym ko-
tem zamachowym majg czestotliwo-
$ci rezonansowe w zakresie od 1200
do 2400 obr/min. Zastosowanie DKZ
i obcigzenie watka sprzegtowego masa
wtdrng spowodowalto przeniesienie rezo-
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1. wieniec kota zamachowego
2. masa pierwotna
3. sprezyna fukowa

4. tozysko $lizgowe

5. tarcza zabierakowa
6. pierscien kontroli tarcia

6 5 4 3 2 1

7. pokrywa masy pierwotnej
(przekroj)
8. masa wtérna

STANDARDOWE, DWUMASOWE KOtO ZAMACHOWE
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1 silnik 4 ttumik drgan
2 sprzegto 5 masa pierwotna

3 skrzynia biegow 6 masa wtdrna
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SCHEMAT UKEADU: PO LEWE] — ZE SZTYWNYM KOLEM ZAMACHOWYM;
PO PRAWE] — Z DWUMASOWYM KOLEM ZAMACHOWYM

bez systemu antywibracyjnego
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WIBRACJE ODCZUWANE NA PEDALE SPRZEGtA

nansu ponizej biegu jatowego. Powoduje
to najwyzszy poziom ttumienia drgan. Ze
wzgledu na ograniczenia konstrukcyjne
w uktadach z ttumikami drgan w tarczy
sprzegtowej wyttumienie drgan biegu ja-
fowego byto niemozliwe. Drgania, prze-
noszac sie na watek sprzegfowy, powo-
dowaty grzechotanie skrzyni biegéw. Przy
zastosowaniu DKZ nastepuje pefna izola-
cja drgan dzieki wykorzystaniu systemu
ttumigcego sprezyn tfukowych. Drgania
mogace powodowac grzechotanie nie
sg przenoszone na kofa zebate skrzyni
biegdw.

Podczas wymiany sprzegta nalezy
sprawdzi¢ DKZ. Przy uzyciu narzedzia
specjalnego LuK 400 0080 10 mozna
w prosty sposéb zmierzy¢ kat swobodne-

NARZEDZIE
SPECJALNE LUK,
NR 400 0080 10
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go obrotu oraz luz krawedziowy. Kat swo-
bodnego obrotu jest luzem masy wtérnej
wynikajacym z odlegto$ci pomiedzy spre-
zynami fukowym. Luz krawedziowy okre-
$la, jak bardzo moze wychyli¢ sie masa
wtdrna wzgledem pierwotnej. Wartosci
pomiarowe dostepne sg w katalogu cze-
Sci lub tabelach diagnostycznych LukK.

Opracowanie na podstawie
broszury REPXPERT
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