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Dwumasowe 
koło zamachowe
Standardowe dwumasowe koło zama­
chowe składa się z masy pierwotnej 
i wtórnej. Dwie oddzielne masy są po­
łączone systemem sprężyn / tłumików, 
wspartym przez kulkowe łożysko promie­
niowe lub łożysko ślizgowe, dzięki cze­
mu mogą przemieszczać się względem 
siebie. Masa pierwotna z wieńcem koła 
zamachowego napędzana przez silnik 
jest trwale przymocowana do wału kor­
bowego. Tworzy ona razem z pokrywą 
wnękę, w której pracują sprężyny łuko­
we. System tłumienia składa się ze sprę­
żyn łukowych ułożonych w specjalnych 
ślizgach w kanale tłumienia. Spełniają 
one efektywnie rolę idealnego tłumika 
drgań skrętnych.

Ślizgi zapewniają właściwe prowadze­
nie sprężyn podczas ich pracy, a smar 
wypełniający kanał tłumienia do mini­
mum redukuje zużycie pomiędzy ślizga­
mi i sprężynami. Moment obrotowy jest 
przenoszony przez tarczę zabierakową, 
przynitowaną do masy wtórnej ze zde­
rzakami umieszczonymi pomiędzy sprę­
żynami łukowymi. Masa wtórna pomaga 
zwiększyć moment bezwładności po stro­
nie skrzyni biegów. Otwory wentylacyjne 
zapewniają lepsze odprowadzanie ciepła. 
Ponieważ DKZ posiada integralny system 
sprężyn/tłumików, powszechnie używana 
jest sztywna tarcza sprzęgła bez tłumika 
drgań.

Zalety koła dwumasowego
	poprawa komfortu jazdy,
	tłumienie drgań,
	wyciszenie pracy,
	zmniejszenie zużycia paliwa dzięki 

niższym prędkością obrotowym,
	lepsza zmiana biegów,
	mniejsze zużycie synchronizatorów,
	zabezpieczenie przed przeciążeniem 

układu przeniesienia napędu.

Podstawa działania DKZ
Tradycyjne układy ze sztywnym ko­
łem zamachowym mają częstotliwo­
ści rezonansowe w zakresie od 1200  
do 2400 obr./min. Zastosowanie DKZ 
i obciążenie wałka sprzęgłowego masą 
wtórną spowodowało przeniesienie rezo­

nansu poniżej biegu jałowego. Powoduje 
to najwyższy poziom tłumienia drgań. Ze 
względu na ograniczenia konstrukcyjne 
w układach z tłumikami drgań w tarczy 
sprzęgłowej wytłumienie drgań biegu ja­
łowego było niemożliwe. Drgania, prze­
nosząc się na wałek sprzęgłowy, powo­
dowały grzechotanie skrzyni biegów. Przy 
zastosowaniu DKZ następuje pełna izola­
cja drgań dzięki wykorzystaniu systemu 
tłumiącego sprężyn łukowych. Drgania 
mogące powodować grzechotanie nie 
są przenoszone na koła zębate skrzyni  
biegów.

Podczas wymiany sprzęgła należy 
sprawdzić DKZ. Przy użyciu narzędzia 
specjalnego LuK 400 0080 10 można 
w prosty sposób zmierzyć kąt swobodne­

go obrotu oraz luz krawędziowy. Kąt swo­
bodnego obrotu jest luzem masy wtórnej 
wynikającym z odległości pomiędzy sprę­
żynami łukowym. Luz krawędziowy okre­
śla, jak bardzo może wychylić się masa 
wtórna względem pierwotnej. Wartości 
pomiarowe dostępne są w katalogu czę­
ści lub tabelach diagnostycznych LuK.

Opracowanie na podstawie  
broszury REPXPERT

1. wieniec koła zamachowego
2. masa pierwotna
3. sprężyna łukowa

4. łożysko ślizgowe
5. tarcza zabierakowa
6. pierścień kontroli tarcia

7. pokrywa masy pierwotnej   
    (przekrój)
8. masa wtórna

1 silnik
2 sprzęgło
3 skrzynia biegów

4 tłumik drgań
5 masa pierwotna
6 masa wtórna

7 koło zamachowe

Standardowe, dwumasowe koło zamachowe

46

Podstawa działania DKZ jest prosta i skuteczna. 
Tradycyjne układy ze sztywnym kołem zamachowym 
posiadają częstotliwości rezonansowe w zakresie od 
1200 do 2400 obr/min. Zastosowanie DKZ i obciążenie 
wałka sprzęgłowego masą wtórną spowodowało 
przeniesienie rezonansu poniżej biegu jałowego. 
Powoduje to najwyższy poziom tłumienia drgań.

Ze względu na ograniczenia konstrukcyjne w układach 
z tłumikami drgań w tarczy sprzęgłowej wytłumienie 

drgań biegu jałowego było niemożliwe. Drgania 
przenosząc się na wałek sprzęgłowy powodowały 
grzechotanie skrzyni biegów.

Przy zastosowaniu DKZ następuje pełna izolacja drgań 
dzięki zastosowaniu systemu tłumiącego, sprężyn 
łukowych. Drgania mogące powodować grzechotanie, 
nie są przenoszone na koła zębate skrzyni biegów.

Schemat układu ze sztywnym kołem zamachowym

1 7 2 3 1 5 4 6 2 3

Schemat układu z dwumasowym kołem zamachowym

1 Silnik
2 Sprzęgło
3 Skrzynia biegów
4 Tłumik drgań

5 Masa pierwotna
6 Masa wtórna
7 Koło zamachowe

Podczas wymiany sprzęgła, należy sprawdzić DKZ. Przy 
użyciu narzędzia specjalnego LuK 400 0080 10 można 
w prosty sposób zmierzyć kąt swobodnego obrotu oraz 
luz karwędziowy. Kąt swobodnego obrotu jest luzem 
masy wtórnej wynikającym z odległości pomiędzy 

sprężynami łukowym. Luz krawędziowy określa jak 
bardzo może wychylić się masa wtórna względem 
pierwotnej. Wartości pomiarowe dostępne są w katalogu 
części lub tabelach diagnostycznych LuK.

Narzędzie specjalne LuK, nr 400 0080 10

5 Dwumasowe Koło Zamachowe - Budowa i zasada działania

Uwaga:
Więcej informacji można znaleźć w broszurze 
„Dwumasowe Koło Zamachowe LuK”.

Schemat układu: po lewej – ze sztywnym kołem zamachowym;  
po prawej – z dwumasowym kołem zamachowym

Anti-vibration unit with tube valve

Vibration at the clutch pedal
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Hydraulic clutch release systems

ed to the brake fluid reservoir via a hose;

but there are also solutions providing a 

separate reservoir for the clutch cylinder.

The primary seal separates the reservoir

from the hydraulic chamber, thus gener -

ating the pressure required to actuate the

clutch. The secondary seal seals up the

low-pressure chamber of the reservoir

against its environment. With the clutch

pedal released, a spring at the pedal or in

the master cylinder pushes the piston back

entirely. In this position, the connection

between the reservoir and the pressure

chamber is open which allows the air 

trapped in the system to leak. It also facili-

tates filling the system of a new part.

Hose

Analogous to the brake line, the hydraulic

pressure line consists of a flexible hose

and rigid tubing. The hose is required 

to compensate for the movement between

the chassis and the power train. When 

installing the hose, it is important to make

sure there is no direct contact with other

components in the engine compartment.

Furthermore, it must be ensured that the

tubing is not damaged, kinked or cor-

roded. There is a growing trend for fluid-

connectors made from rubber. Here, it is

mandated that they are not installed ad-

jacently to hot components (such as turbo

charger or exhaust manifold).

Vibration damper

The internal combustion process of the 

engine causes vibration which is passed

from the clutch components via the release

bearing to the clutch pedal. This is notice-

able to the driver in the form of a tingling in

the foot and noise. In order to prevent this,

filter elements can be integrated in the

tubes or hoses. This could be either mem-

brane dampers or anti-vibration units 

(figure 44) with two non-return valves 

acting in opposite direction.

With anti-vibration unit
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Without anti-vibration unit

time

ac
ce

le
ra

ti
on

(m
/s

)

+3
+2
+1

-1
-2
-3

  0

Master cylinder
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1 = Connection to the reservoir

2 = Primary seal

3 = Secondary seal

4 = Connection to the pressure line

5 = Housing

6 = Piston

7 = Piston rod

54 76

1 2 3

21 3 4

To release bearing                                                      From pedal

1 = Housing

2 = Hose element

3 = Hose support

4 = Swell seal ring

Wibracje odczuwane na pedale sprzęgła

bez systemu antywibracyjnego                                                 z systemem antywibracyjnym

Narzędzie  
specjalne LuK, 
nr 400 0080 10
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Hotline: 801 8888 22 Dostęp do bezpłatnego wsparcia
technicznego Valeo online.

Dostępne wsparcie techniczne

ROZRUSZNIKI I 
ALTERNATORY VALEO
NOWY CZY REGENEROWANY?
ZAUFAJ PEŁNEJ OFERCIE 
ROZRUSZNIKÓW I 
ALTERNATORÓW 
VALEO NOWY LUB 
REGENEROWANY

WYBÓR NALEŻY 
DO CIEBIE!

ZAUFAJ PEŁNEJ OFERCIE 


