OSPRZET SILNIKOW

Oferta dla motoryzacyjnego rynku wtérnego

Zestawy Gates Belt-in-0il

NOWA GAMA ZESTAWOW GATES BELT-IN-OIL JEST DOSTEPNA OD POCZATKU
2024 ROKU. OPROCZ PASKA ROZRZADU I METALI, KAZDY ZESTAW ZAWIERA

DODATKOWE KOMPONENTY, TAKIE JAK SRUBY, USZCZELKI I USZCZELNIENIA.
SA TO CZESCI UWAZANE PRZEZ PRODUCENTOW OE ZA NIEZBEDNE DO KOM-
PLEKSOWE] WYMIANY UKEADU

ZESTAWY GATES O KODACH OD KO03T360HOB
DO KO8T360HOB ZOSTALY ZAPROJEKTOWANE
SPECJALNIE DLA SILNIKOW PURETECH. NALEZA
DO NICH OPCJE DLA SILNIKOW WOLNOSSACYCH
(NA) 1 SILNIKOW Z TURBODOLADOWANIEM.
POWYZSZA ILUSTRACJA PRZEDSTAWIA ELEMENTY
ZESTAWU SUPER KIT W TYPOWYM UKEADZIE

SILNIKA

Kazdy pasek z gamy zestawdw paska
w oleju przynosi znaczace ulepszenia
systemu dla instalatoréw i ich klientow
warsztatowych. Zapewniajg one zwiek-
szong odporno$¢ na zuzycie i chemika-
lia oraz mniejszg podatno$¢ paska na
rozcigganie przez caty okres eksploatacji
(a zatem zwiekszone bezpieczenstwo).
Dodatkowe czesci znajdujg sie w kazdym
opakowaniu i zapewniaja, ze mechanicy
otrzymujg komplet komponentéw po-
trzebny do pracy, a wszystkie czesci sg
objete tg samg gwarancja firmy Gates.
Projektanci silnikow i producenci sa-
mochoddw nieustannie przesuwajg gra-
nice, aby spetni¢ surowe wymogi emisji
CO,. Jedna z technologii wykorzystywa-
nych do przezwyciezenia wyzwan zwig-
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zanych z redukcjg emisji jest Belt-In-0il,

okre$lany rowniez jako Hot-Oil-Belts

(HOB) lub systemy mokrego paska

rozrzadu. Systemy te sg na ogoét o 30%

wydajniejsze od napedzanych fancu-

chem.

Szersze zastosowanie technologii Belt-
-In-0il przez producentéw samochodéw
ozhacza réwniez rosngce zapotrzebowa-
nie na rozwigzania na rynku wtérnym,
a portfolio produktéw Gates zawiera kon-
kurencyjng oferte.

Istnieje kilka kluczowych czynnikow
dla systemoéw Belt-in-Oil w poréwnaniu
z systemami napedu tancuchowego:

1. Nizsze tarcie i waga:

» Zmniejszenie masy w synchronicz-
nych systemach napedu pasowego
(SBDS) wynika z wezszych paskow
i kot pasowych napinaczy. Z biegiem
lat silniki staty sie mniejsze, a prze-
strzenie w komorze silnika sg bardziej
kompaktowe.

» Paski SBDS Belt-In-Oil maja zazwy-
czaj szeroko$¢ od 16 mm do 18 mm.
Szeroko$¢ paskéw pompy oleju wyno-
si zazwyczaj okoto 10 mm.

» Rygorystyczne przepisy dotyczace
emisji CO, — 95% flot OEM musi
spefnia¢ <95 g CO,/km od 2021 r.
Systemy Belt-In-Oil oznaczajg niz-
sze tarcie, mniejsze zuzycie paliwa
i zmniejszong emisje spalin

. Mniejsza rozciagliwos$é

» W poréwnaniu z tancuchami paski
synchroniczne wykazujg mniejszg
rozciggliwose.

N

p tancuchy w poréwnaniu z paskiem
majg nawet dziesieciokrotnie wieksze
wydtuzenie. Im mniejsze wydtuzenie,
tym lepsza synchronizacja watu kor-
bowego z watkiem rozrzadu.

3.Projekt uktadu

b Elastyczne paski dobrze obejmujg
kota pasowe, co daje wiekszg swobo-
de projektowania uktadu w poréwna-
niu z dtugimi prowadnicami stosowa-
nymi w przypadku fancuchow.

» Systemy SBDS oferujg lepszg wydaj-
no$¢ NVH i cichszg prace w poréwna-
niu z systemami tancuchowymi.

Identyfikacja

Paski Gates Belt-In-Oil oznaczone sg

numerem czesci, zaczynajacym sie od

litery T i konczacym przyrostkiem HOB

(Hot Oil Belt) dla zapewnienia wyraznej

identyfikacji miedzy suchymi a mokrymi

paskami rozrzadu.
Gama Belt-In-0il sktada sie z dwoch
gtéwnych kategorii:

» paski pomp olejowych sg dostarczane
jako pojedynczy pasek,

» paski synchroniczne sg dostarczane
jako pojedynczy pasek lub w r6znych
zestawach.

Formaty zestawoéw (KO) lub (KP):

» KO kits = SBDS Belt-In-0il pasek
+ tensioner;

» zestawy KP = SBDS Belt-In-0il pa-
sek + napinacz + pompa wodna.
Nowy asortyment paskéw Belt-In-Oil na
rynek czesci zamiennych wykorzystuje
te samg technologie i standardy jako-
$ci, co w przypadku paskow Gates OE

Belt-In-0il.

biato-z6tty
pasek

NOWE PASKI BELT-IN-OIL MA ZOt-
TO-BIALE OZNACZENIE Z TYLU PASKA.
OZNACZENIA TE SA WYMAGANE W PRO-
CESACH PRODUKCYJNYCH. NIE MAJA
ONE NIC WSPOLNEGO Z INSTALACJA

I NIE JEST TO ZNAK ROZRZADU.

FOT. GATES

FOT. GATES

Olej i silniki spalinowe

Silniki spalinowe (ICE) wykorzystujg olej,
aby zapewni¢ smarowanie wszystkich
ruchomych czesci i umozliwi¢ wydajng
prace silnika. Jednak stosowanie nie-
wtasciwego oleju moze prowadzi¢ do
nieprawidfowych wtasciwosci smarnych,
a tym samym — do zmniejszenia zarow-
no osiggow silnika, jak i zywotnosci. Olej
jest zwykle wytwarzany z oleju bazowego
rafinowanego z ropy naftowej, a nastep-
nie dodawane sg rézne dodatki, takie jak
Srodki  przeciwzuzyciowe, modyfikatory
tarcia, detergenty, inhibitory rdzy, bufory
i przeciwutleniacze.

Producenci silnikow spedzajg duzo
czasu na badaniach, projektowaniu i te-
stowaniu silnikéw w celu okreslenia do-
ktadnej SAE oceny lepkosci oleju, ktora
pozwoli osiggng¢ odpowiednie mozliwo-
$ci smarowania i wydajnosci. Zbyt lepki
olej moze spowodowac przepracowanie
silnika, a zatem bedzie mniej wydajny.
Wybér oleju o mniejszej lepkosci do-
prowadzi do przedwczesnego zuzycia
silnika.

Do konserwacji pojazdu nalezy za-
wsze stosowac wtasciwy olej o prawidto-
wej klasie lepkosci SAE zalecanej przez
producenta OE pojazdu. Réwniez filtry
oleju powinny mie¢ jakos¢ OE, dzieki
czemu dopasowanie, ksztatt i funkcjonal-
nos¢ nie bedg zagrozone.

Paski w oleju i jako$¢ oleju

Podczas spalania paliwa w silniku gro-
madzg sie szkodliwe zanieczyszczenia
wychwytywane przez olej silnikowy.
Degradacje oleju powodujg niespalone
weglowodory (paliwo), ktére mieszaja
sie z olejem silnikowym wewnatrz miski
korbowe;.

Zdegradowany olej ostatecznie nega-
tywnie wptynie na dziatanie paska, pro-
wadzac do pecznienia i pogorszenia jako-
$ci mieszanek gumowych i jego wtdkien.
Powoduje to rozdzielenie potaczenia mie-
dzy zebami paska, tkaning nosng i wtdk-
na szklanego o wysokiej wytrzymatosci.
W koncu dojdzie do uszkodzenia paska,
co z kolei doprowadzi do katastrofalnej
awarii silnika.

Uszkodzenie i puchniecie paska moze
mie¢ rowniez negatywny wptyw na inne
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elementy ICE. Moze to by¢ spowodowa-
ne przedostawaniem sie zanieczyszczen
z paska do uktadu smarowania i bloko-
waniem sitka oleju, elektrozaworéw VVT,
przewoddéw doprowadzajacych olej do
turbosprezarki i filtréw oleju. Nalezy prze-
strzega¢ zalecanych okreséw miedzy-
obstugowych oraz zawsze stosowac oleje
i filtry oleju o jakosci OE.

Wtasciciel pojazdu moze napotkac
problemy takie, jak: utrata mocy, zapale-
nie sie kontrolki ostrzegawczej cisnienia
oleju lub aktywowanie trybu awaryjnego.
Wymaga to zbadania uktadu paska roz-
rzadu i ukfadu smarowania.

Przy wystgpieniu wymienionych obja-
woéw prawdopodobne jest, ze kody OBD/
DTC zostaly zarejestrowane w ECU, co
wymaga dalszych badan uktadu paska
rozrzadu i smarowania:
> P15A1 — uktad smarowania: zbyt ni-

skie cisnienie oleju w trybie mecha-

nicznym;

> P15A8 - btad cisnienia oleju: zbyt
niskie ci$nienie oleju w stosunku do
ci$nienia atmosferycznego).

Silnik benzynowy PSA 1.0 & 1.2
EBO/EB2 3-cylindrowy

Zalecana jest kontrola wzrokowa paska
w okresach miedzy przegladami serwi-
sowymi (co 20 000 — 25 000 km) lub
co 12 miesiecy. Stan tylnej czesci paska
rozrzagdu mozna oceni¢ po zdjeciu korka
wlewu oleju silnikowego. Ogodlnie rzecz
biorac, jesli tyt paska jest btyszczacy,
gtadki, czarny i bez oznak pekania — pa-
sek jest w dobrym stanie. Jes$li widoczne
sg pekniecia, konieczne bedg dalsze ba-
dania.

Przed przejsciem do kolejnych krokow
warto skontaktowac¢ sie z producentem
pojazdu OE w celu ustalenia, czy wy-
dat jakie$ powiadomienia o wycofaniu
produktu lub przegladzie pojazdu. Moze
sie zdarzy¢, ze koszty dalszych badan
i naprawy zostang przez niego pokryte
w gtéwnych punktach dealerskich.

Jesli tylna cze$¢ paska ma szorstkg
teksture, z czarnymi plamami i peknie-
ciami, jest to zwykle znak, ze tylna cze$¢
paska zaczeta sie pogarsza¢. Nastepuje
oddzielenie powfoki paska spowodowa-
ne zanieczyszczeniem oleju. Czasteczki

gumy bedg teraz krazy¢ w ukfadzie za-
silania olejem, co moze prowadzi¢ do
dalszych awarii podzespotéw, jesli nie
zostang podjete odpowiednie dziatania.
Konieczne jest dalsze postepowanie.

Trzeba spusci¢ olej silnikowy, aby
umozliwi¢ usuniecie miski ze skrzynig
korbowg. Daje to dostep do siatki filtra
olejowego. W przypadku stwierdzenia
jakichkolwiek $ladow  zanieczyszczen
gumowego paska zaleca sie wymiane
pompy olejowej i paska. Nalezy réwniez
wyjaé pompe prézniowg i sprawdzic filtr
znajdujacy sie z tytu elementu. Jesli wi-
doczne sg pozostatosci paska, zaleca sie
wymiane pompy prozniowe;j.

Elektrozawory zmiennych faz rozrzadu
(WT) wraz z przewodem doprowadzaja-
cym olej do turbosprezarki, $rubg mo-
cujacyg i ztaczami banjo powinny zosta¢
zdemontowane i sprawdzone pod katem
zanieczyszczenia paska. Jesli obecne sg
zanieczyszczenia, zalecana jest wymiana
solenoidéw VWVT. W razie potrzeby oczy-
Sci¢ przewdd zasilajgcy i przytacza ole-
ju turbosprezarki. Zaleca sie wymiane
uszczelek.

Narzedzie Gates Tool (GAT5249)
Zanieczyszczenie oleju moze spowodo-
wacé pecznienie paska. Po zdjeciu kor-
ka wlewu oleju silnikowego pasek roz-
rzadu bedzie widoczny. Narzedzie Gates
GAT5249 zostato specjalnie zaprojekto-
wane do identyfikacji obrzeku. Mozna je
wtozy¢ przez otwor korka wlewu oleju.

NARZEDZIE GAT5249 1 SPOSOB
OKRESLENIA SPECZNIENIA PASKA

Jesli narzedzie przejdzie przez pasek
(rysunek lewy), oznacza to, ze pasek nie
spucht. Jesli nie przejdzie (rysunek pra-
wy) — pasek nadmiernie spucht i wymaga
natychmiastowej wymiany.

Opracowanie na podstawie
materiaféw firmy Gates
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