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Silniki z duzym przebiegiem
a ,gestszy” ole)

ANDRZEJ HUSIATYNSKI

KIEROWNIK DZIALU TECHNICZNEGO
TOTALENERGIES MARKETING POLSKA

GDY PRZEBIEG SAMOCHODU PRZEKROCZY 100 000 KM, CZESTO KIEROWCA LUB
MECHANIK PODEJMUJA DECYZJE O WYMIANIE OLEJU ,NA GESTSZY”, DOBRANY
WEDEUG WEASNEGO UZNANIA. TAKIE POSUNIECIE MA, WEDEUG STARYCH TEORII
I PRZESWIADCZENIA NIEKTORYCH MECHANIKOW, PRZEDEUZYC ZYWOTNOSC SIL-
NIKA LUB ZMNIEJSZYC ZUZYCIE OLEJU. EFEKT MOZE BYC ZUPEENIE ODWROTNY

OD ZAMIERZONEGO. TOTALENERGIES PRZESTRZEGA PRZED TAKIM POSTEPOWA-
NIEM I WYJASNIA, CZYM TO GROZI

Warto wyjasni¢, ze popularne okreslenie
Lgestszy” dotyczy klasy lepkosci oleju.
Kierowcy lub mechanicy majg na mysli
zmiane zalecanej przez producenta klasy
lepkosci oleju, np. z OW-20 na OW-30
czy 5W-40. Najczestszym argumentem
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jest zwykle: ,ja nie bede smarowat silni-
ka olejem jak woda” lub ,fabryczne zale-
cenia to ekologiczne bzdury, kazdy wie,
ze im gestszy olej, tym lepszy”.Istniejg
jeszcze inne zastyszane teorie, np. taka,
ze kiedy silnik przekroczy 100 000 km,

to juz wtedy ,z automatu” nalezy zale-
wac go olejem o lepkosci min 5W-40 czy
10W-40, poniewaz ,gestszy olej lepiej
chroni turbine”. Niestety, takie postepo-
wanie w wiekszosci przypadkéw zamiast
wydtuzac¢ zywotno$¢ silnika — skraca ja.
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Nazewnictwo

Z technicznego punktu widzenia ,ge-
sto$¢” oleju nie jest poprawnym poje-
ciem. Gesto$¢ okresla ciezar wtasciwy
i nie ma wiele wspdlnego z lepkoscia.
OW-20, 5W-30 to klasy lepkosci. Lep-
ko$¢ jest wielkoscig okreslajaca tatwose
przeptywu oleju przy okre$lonej tempe-
raturze. Im wyzsza lepkos¢, tym wiekszy
opér wewnetrzy, gorsze odprowadzanie
ciepta i dfuzszy czas potrzebny do tego,
aby olej dotart do wszystkich elementéw
silnika przy rozruchu (zaréwno poran-
nym, jak i w systemie start-stop).

Skad to zamieszanie?

Teoretycznie olej OW-30 ma wyzszg lep-
ko$¢ w wysokich temperaturach niz olej
OW-20. Mozna zatem pomysle¢, ze po
rozgrzaniu silnika film olejowy bedzie
grubszy, czyli bardziej ,wytrzymaty”.
W praktyce wcale tak by¢ nie musi. Bada-
nia laboratoryjne pokazuja, ze w najnow-
szych, wysilonych silnikach oleje o wyz-
szych lepkosciach gorzej chtodzg silnik,
co zwieksza temperature jego niektdrych
elementow (pierScienie, fozysko turbo-
sprezarki), a zatem zmiana z OW-20 na
OW-30 nic nie daje. Owszem, wskaz-
nik temperatury moze dalej pokazywac
ok. 90°C, ale w wybranych, niemonito-
rowanych miejscach silnika, w ktérych
olej OW-30 gorzej przyjmuje i odpro-
wadza ciepto niz OW-20, wystepuja
miejscowe wzrosty temperatur. W nowo-
czesnych, bardziej obcigzonych termicz-
nie silnikach, funkcja ta jest szczegdlnie
istotna.

Inne powazne konsekwencje

Nalezy pamieta¢, ze lepkos¢ oleju stano-
wi zaledwie jeden z parametréw podawa-
nych przez producenta. Najwazniejsze,
by dobra¢ olej zgodnie z homologacja.
Jesli producent dopuszcza w instrukcji
obsfugi dwa warianty oleju, np. OW-20
i OW-30, i wskazuje, jakie majg by¢
dopuszczenia/homologacje oleju w obu
przypadkach — wszystko jest OK. W ta-
kim wypadku oleje te mozna stosowac
zamiennie. Gorzej, je$li instrukcja nie
przewiduje takiej mozliwosci i zmiana
klasy lepkosci na wyzszg bedzie ,samo-
wolg” uzytkownika. Wéwczas wlanie do
silnika oleju bez odpowiedniej homo-
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logacji/dopuszczenia producenta pocig-
gnie za sobg bardzo powazne konse-
kwencje. Zastosowany samowolnie olej
moze nie spetnia¢ norm w zakresie:
zabezpieczenia przed przedwczesnym
zaptonem (zjawisko LSPI dotyczace
silnikdw benzynowych turbo z wtry-
skiem bezposrednim);
ochrony przed osadzaniem sie szla-
mow i osadoéw w silniku (zbyt mafa
dyspersja sadzy);
chfodzenia elementéw silnika (pier-
$cienie, turbo itp.);
kompatybilnosci z hydraulikg zawo-
rowg, ukfadami zmiennych faz rozrza-
du itp.;
zgodnosci w zakresie wspdfpracy
z ukfadami oczyszczania spalin (DPF,
GPF);
zgodnosci w zakresie dodatkéw chro-
nigcych pasek rozrzadu pracujgcy
w oleju czy ochrona tancucha rozrza-
du przed wydfuzaniem;
skutkéw wynikajacych z innej kompo-
zycji dodatkéw przeciwzuzyciowych.

W silnikach hybrydowych

Silniki te w czasie pracy czesto sg niedo-
grzane. Nie dos$¢, ze co chwile wiaczajg
sie i wytgczaja, to jeszcze ,na zimno”
wchodzg od razu na wysokie obroty. W ta-
kich przypadkach potrzebne jest natych-
miastowe smarowanie i specjalnie dobra-
ne dodatki, ktére bedg pracowaé w niz-
szych temperaturach. Z tego wzgledu sto-
sowanie zasady ,gestszy olej lepiej chroni”
zadziata odwrotnie, zwfaszcza w hybry-
dach z turbodotadowaniem.

Podsumowanie
Samowolne zmiany lepko$ci czy pogar-
szanie jakosci oleju silnikowego, wbrew
zaleceniom producenta pojazdu, sg prostg
drogg do skrécenia zywotnosci silnika.

Na rynku olejowym panuje mnostwo
roznych ,prawd” i teorii. Jedna z nich gfo-
si, ze do starszych silnikéw z wigkszym
przebiegiem nalezy stosowac olej o wyz-
szej ,gestosci”. Jak juz pisalismy, chodzi
tu o0 wyzszg lepkos¢. Niestety, takie zmia-
ny zazwyczaj wigzg sie z pogorszeniem
jakosci oleju i niespetnianiu homologacji
producenta. W tych przypadkach sil-
nikowi, w ktérym
zaczyna sie pogar-
efektywno$¢
spalania (co gene-
ruje wieksze zanie-
czyszczenie oleju),
jakos¢  oleju
cze sie pogarsza.
To najkrotsza droga
do skrécenia jego
zywotnosci. Dlatego
nalezy uzywac oleju
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zgodnie z homolo-
gacjg producenta, niezaleznie czy silnik
ma 100 czy 300 tys. km. Jezeli zaczyna
Lbra¢” olej, to nie nalezy tego naprawiac,
wlewajgc olej o wyzszej lepkosci, czy
tez dodawac specjalnych uszczelniaczy.
Nalezy dalej stosowac olej zgodnie z ho-
mologacjg i po prostu skraca¢ przebiegi
miedzy wymianami, gdyz olej w siniku
o0 duzym przebiegu bedzie miat ciezsze
warunki pracy ze wzgledu na jego za-
nieczyszczenia.
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