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Czego oczekujemy od wnetrz samochoddéw przysztosci?

Projekt Rumba

PROJEKT BADAWCZY ZREALIZOWANY PRZEZ FIRME BOSCH DOSTARCZA
ISTOTNYCH INFORMAC]JI NA TEMAT OCZEKIWAN UZYTKOWNIKOW
WOBEC POJAZDOW PRZYSZEOSCI. AUTOMATYZACJA ZNACZACO WPLEY-
NIE NA TO, JAK POJAZDY NOWYCH GENERAC]I BEDA PROJEKTOWANE

I WYKORZYSTYWANE — SAMOCHODY AUTOMATYCZNE MOGA STAC SIE
ZUPEENIE NOWA PRZESTRZENIA DO ZYCIA I PRACY

Przyszli uzytkownicy zautomatyzowa-
nych pojazdéw juz dzis wiedza, jak
chcieliby spedza¢ czas w drodze. Aby
sprosta¢ ich wymaganiom, samochody
czeka zupetna metamorfoza wnetrza
i charakterystyki jazdy. To z kolei sta-
wia nowe wyzwania przed producenta-
mi i dostawcami — takie wnioski ptynag
z projektu Rumba firmy Bosch, w ktd-
rym analizowano oczekiwania wobec
pojazdéw automatycznych, zaréwno
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jesli chodzi o ich wnetrza, jak i sposéb
poruszania sie po drodze.

— Zdobyta wiedza odmieni sposob,
w jaki projektujemy pojazdy nowych
generacji, dzieki czemu w przysztosci
bedg mogty powstacé zupetnie nowe
przestrzenie do zycia | pracy. Rumba
otwiera droge do wszelkiego rodzaju
innowacji. JesteSmy przekonani, ze
zrewolucjonizuje to sposéb korzystania
z samochoddw w przyszfosci — twier-

dzi Michael Schulz, kierownik projektu
w firmie Bosch.

Przez ponad trzy lata zespot specja-
listbw z branzy motoryzacyjnej i $ro-
dowisk naukowych na zlecenie firmy
Bosch badat oczekiwania respondentéw
wobec pojazdow, ktére w przysztosci
majg pokonywac dfugie dystanse bez
wsparcia cztowieka. Jak profesjonalni
i niezawodowi kierowcy samochodow
osobowych i pojazdow uzytkowych wy-
korzystaliby swdj czas, gdyby nie mu-
sieli by¢ aktywni za kierownicg i mogli
zamiast tego wcieli¢ sie w role pasazera?
Z odpowiedzi wynika, ze zautomatyzo-
wane pojazdy mogg w dtuzszej perspek-
tywie przeobrazi¢ sie w mobilne biura,
sale kinowe czy nawet sypialnie. To
otwiera przed dostawcami ustug nowy,
istotny segment rynku. Na przyktad za-
miast standardowej kierownicy, w pojaz-
dach automatycznych mozna zamonto-
wac alternatywne systemy sterowania,
dostosowane do potrzeb uzytkownikoéw,
zarowno podczas jazdy tradycyjnej, jak
i zautomatyzowanej.

Przewiduje sie, ze pojazdy automa-
tyczne przyniosg duze zmiany takze
w logistyce. Przyszta budowa kabiny
kierowcy zalezy w duzej mierze od pla-
nowanych zastosowan — bedzie mozna
ja dostosowac¢ zaréwno do krétkiej jazdy
manualnej na terenie centréw logistycz-
nych, jak i do przewozu oséb pomiedzy
tymi centrami.

Drzemka podczas jazdy?

Dzi$ brzmi to niewiarygodnie, ale by¢
moze za kilkadziesiat lat spanie za kie-
rownicg bedzie bezpiecznym elemen-
tem podrézy. W trakcie projektu Rumba
badacze zgromadzili informacje, ktére
mogg przyczynic¢ sie do rozwoju samo-
chodéw przysztosci. Przez dtugi czas
sprawdzano na przyktad, jak szybko
kierowca moze przejg¢ kontrole nad
pojazdem po przebudzeniu, i od czego
to zalezy. W rezultacie okazato sie, ze
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jednym z decydujgcych czynnikéw byta
odlegtos¢ od wyswietlacza i elementéw
sterujgcych.

Badania przeprowadzone w ramach
projektu wykazaty, ze wiekszosci kie-
rowcéw do bezpiecznego przejecia kon-
troli nad pojazdem wystarczy minuta po
przebudzeniu. Eksperci ujawnili jednak
spadek wydajnosci oraz pogorszenie su-
biektywnego samopoczucia po powrocie
za kierownice, dochodzac jednocze$nie
do wniosku, ze pojazd musi odpowied-
nio wczesnie obudzi¢ uzytkownika, aby
ten zdazyt oprzytomniec, zorientowac sie
w sytuacji i odpowiednio zareagowac.
Niezbedny jest takze system rozpozna-
wania stanu pasazeréw, ktory pozwolit-
by oceni¢, czy juz nie $pig i sg gotowi
do przejecia kierownicy.

tagodna jazda

— jak z szoferem

W ramach projektu zbadano, jaka cha-
rakterystyke jazdy beda musiaty zapew-
ni¢ zautomatyzowane pojazdy. Jest to
kluczowy element do zapewnienia wy-
gody i bezpieczenstwa pasazerow we
wnetrzach przysztych pojazdéw. Nagte
ruszanie lub gwaftowne hamowanie
mogg wywotaé u pasazerdw mdtosci
i zniecheci¢ ich do korzystania z funkgji
jazdy zautomatyzowanej. Dlatego eksper-
ci uwaznie obserwowali, z jakg ostrozno-
Scig i delikatnoscig prowadzg zawodowi
kierowcy, a nastepnie przenosili swoje
spostrzezenia na pojazdy zautomatyzo-
wane. Badali réwniez, jakie dodatkowe
Srodki moga skutecznie zapobiega¢ cho-
robie lokomocyjnej.

Przestrzen na innowacje

Projekt Rumba byt okazjg, aby dowie-
dzie¢ sie takze, jak powinny wygladac sa-
mochody przysztosci. Naukowcy zauwa-
zyli jednak, ze zyczenia uzytkownikéw
bedg w przysztosci nadal ograniczone
wymogami bezpieczenstwa i techniczny-
mi. Ze wzgledow bezpieczenstwa i z po-
wodu ograniczonej dostepnej przestrzeni,
funkcje takie, jak obracane fotele, nadal
pozostang wyzwaniem.

Whioski ekspertow
Pojazdy przysztosci otworzg bezprece-
densowe mozliwosci, nie tylko dla pro-
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ducentow samochoddéw i dostawcodw
motoryzacyjnych, ale takze dla ustugo-
dawcow, ktérzy dotad raczej nie zajmo-
wali sie motoryzacjg. Wraz z rozwojem
technologii zmieniajg sie oczekiwania
kierowcow i pasazeréw. Zaczynamy my-
$le¢ o rozwigzaniach, ktére kiedy$ wyda-

waty sie niemozliwe, a dzi$ — prawdopo-
dobnie sg jedynie kwestig czasu.

Projekt, w ktérym uczestniczyli eks-
perci ze Swiata biznesu i nauki, otrzymat
dofinansowanie w wysokosci ok. 11 min
euro od Federalnego Ministerstwa Gospo-
darki i Ochrony Klimatu Niemiec.
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