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Czesci

12 czerwca Komisja Europejska ogfosifa tymczasowg decyzje o podwyzszeniu cet na pojazdy elek-
tryczne produkowane w Chinach i eksportowane do Unii Europejskiej. Dotychczasowa 10-procentowa
stawka, w zaleznosci od producenta, zwiekszona zostanie o dodatkowe cfa w wysokosci od 17,4%
do 38,1%. Majg one zapobiec nieuczciwej konkurencji spowodowanej subsydiowaniem ,elektrykow”
przez chiniski rzad, a tak naprawde — uchroni¢ europejski przemyst samochodowy przed catkowitym
upadkiem.

Na podobny krok, jeszcze w maju, zdecydowaty sie Stany Zjednoczone, nakfadajgc 100% ctfa na
samochody elektryczne, a takze 25% cta na stal i aluminium, 25% — na baterie litowe i 50% — na
pdtorzewodniki i panele fotowoltaiczne. Jak by nie patrzed, w efekcie tej wojny handlowej sumaryczne
cta, jakie majg by¢ pobierane od chinskich producentéw w UE juz od 4 lipca, wyniosg 48, 1% dla firmy
SAIC (marki MG, Maxus), 30% dla Geely (marki Volvo, Polestar, Smart, Zeekr) oraz 28,4% dla BYD.

No dobrze, ale co do tego wszystkiego majg czesci samochodowe? Otdz, wedtug Stowarzyszenia Dys-
trybutordw i Producentéw Czesci Motoryzacyjnych (SDCM), tymczasowa decyzja Komisji Europejskiej
0 podwyzszeniu cet na chinskie pojazdy elektryczne moze zaostrzy¢ wojne handlowg UE z Chinami, co
bezposrednio uderzy w produkcje czesci w Polsce wartg blisko 123 mid zt rocznie. Jak wynika z infor-
macji publikowanych przez World’s Top Exports (WTEx), Polska jest si6dmym na Swiecie eksporterem
czesci samochodowych na Swiecie, a wartos¢ wysyfanych na zagraniczne rynki produktéw szacowana
Jjest na ponad 15 mid dolardw. Stanowi to 3,6% cafego Swiatowego eksportu czesci samochodowych.

Zdaniem prezesa SDCM, Tomasza Bebna, decyzja KE o nafozeniu wyzszych cet na importowane
z Chin samochody elektryczne grozi retorsjami ze strony Pekinu, co negatywnie uderzy w europejskich
producentdw czesci, w tym réwniez w polskie fabryki: — Ostatnie, czego potrzebujemy, to wojna han-
dlowa, ktdra dotknie takze firmy dziatajgce w Polsce. Tego typu dziatania to miecz obosieczny i mozemy
szybko pozatowac tej decyzji. JesteSmy mocno zglobalizowang branza, dlatego niestety odczujemy skut-
ki ewentualnych krokéw odwetowych ze strony Chin. Je$li przyktadowo dojdzie do zatamania tancu-
chow dostaw, co wptynie na produkcje europejskich producentéw pojazddw, to dostarczajgcy do nich
czesci producenci z Polski stracg popyt na swoje produkty.

Co gorsza, chinski rynek motoryzacyjny to jedna trzecia swiatowej produkcji samochoddw, a wielu
europejskich producentéw czesci dostarcza réwniez i tam podzespoly oraz systemy wykorzystywane
w produkowanych tam nowoczesnych pojazdach. Wojna handlowa z Paristwem Srodka oznacza zafa-
manie eksportu do Chin i przerwanie faricuchdw dostaw niezbednych komponentdw, w tym elektroniki,
do produkcji europejskich aut. Moze to doprowadzi¢, podobnie jak w pandemii, do catkowitego zaprze-
stania produkcji europejskich samochoddw. Innymi stowy, po raz kolejny wylejemy dziecko z kagpiela.
Tym bardziej, ze jak twierdzg eksperci z Europejskiego Stowarzyszenia Producentéw Czesci Motoryza-
cyjnych (CLEPA), gféwnym wyzwaniem Europy nie jest brak potencjafu innowacyjnego i produkcyjnego
w przemys$le motoryzacyjnym, lecz wysokie koszty energii, niespdjno$¢ przepiséw oraz ograniczony
dostep do kapitatu i finansowania publicznego, ktdre w coraz wiekszym stopniu prowadzg do powsta-
wania innowacji poza granicami Unii.
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