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Holowanie przyczepy a kondycja oleju

Przeciazona automatyczna
skrzynia przektadniowa

TotalEnargies

Fluidmatic

AUTOMATIC
TRANSMISSION
FLUID

WAKACJE TO CZESTO JEDYNY OKRES W CIAGU ROKU, KIEDY DO
SAMOCHODU PODPINAMY PRZYCZEPE. CZY JEST TO WYSTARCZAJA-
CY POWOD, ABY ZAINWESTOWAC W LEPSZY OLEJ] LUB PRZYNAJMNIE]
WYMIANE OLEJU W SILNIKU I W SKRZYNI BIEGOW? EKSPERCI TOTAL-
ENERGIES UDZIELAJA ODPOWIEDZI NA TO PYTANIE

Nalezy wyjasni¢, ze chodzi tu o duze
i ciezkie przyczepy kempingowe, z kto-
rymi wyjezdzamy na drugi koniec Polski
albo Europy. Lekkie przyczepki towarowe
wypozyczane z hipermarketéw budow-
lanych zazwyczaj nie stanowig zadnego
wyzwania dla samochodu, zwtaszcza gdy
stuza do okazjonalnych dostaw towaru ze
sklepu do domu albo na dziatke. Zasy-
gnalizowany problem pojawia sie wte-
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dy, kiedy waga przyczepy zbliza sie do
gérnych granic mozliwosci samochodu,
a kierowca ma do pokonania setki kilo-
metrow, w dodatku na trasie pojawiajg
sie gory i czesta w lecie wysoka tempera-
tura zewnetrzna.

Rézne typy — rézne wymagania
Istnieje wiele typéw skrzyn, ktére po-
pularnie nazywamy automatycznymi.

Kazda z nich ma inne wymagania eks-
ploatacyjne i w rézny sposéb znosi dodat-
kowe obcigzenie zwigzane z holowaniem
przyczepy. Mozna jednak powiedziec,
ze w kazdym przypadku — o ile jest to
technicznie mozliwe — dodatkowa wy-
miana oleju przed trudnym wyjazdem
wakacyjnym (lub tuz po nim) nie zaszko-
dzi. W niektdrych typach skrzyn jest ona
wrecz wskazana.

Przektadnie automatyczne podczas
holowania ciezkich przyczep majg ten-
dencje do przegrzewania sie i szybciej
dochodzi w nich do $cierania elemen-
téw wspdtpracujgcych. Olej miejscowo
i chwilowo nagrzewa sie do ekstremal-
nych temperatur, a czynniki te nega-
tywnie zmieniajg jego wfasciwosci che-
miczne i cierne. | wtasnie dlatego Total-
Energies zaleca wymiane oleju.
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Czesto stychaé, ze skrzynia sie¢ meczy
Wiele zalezy od typu skrzyni biegdw oraz
elektroniki sterujgcej. Na przyktad w kla-
sycznej skrzyni automatycznej z konwer-
terem (jesli jest to starsza generacja auto-
matu albo nowsza, ale bez odpowied-
niej synchronizacji z przyczepg) oznakg
»Zmeczenia” bedzie znacznie czestsza niz
zwykle i niejednokrotnie ,bezsensowna”
zmiana przefozen. Kierowca zauwaza,
ze skrzynia ma wyrazne problemy z do-
borem odpowiedniego zakresu i wtasnie
z tego powodu ,nerwowo” przetacza
biegi wyzej i nizej, tak jakby nie mogta
znalez¢ odpowiedniego przetozenia. Cza-
sem moze pomdc ograniczenie zakresu
przetozen o jedno lub dwa (wielu uzyt-
kownikéw zapomina, ze ma takg funk-
cje w swoim automacie). Jesli nowsza
skrzynia ma elektroniczng komunikacje
z przyczepg (sterownik skrzyni wykry-
wa obecnos¢ przyczepy) — skrzynia za-
ZWyczaj nieco pozniej zmienia zakresy
i utrzymuje silnik na wyzszych obrotach.
W obu przypadkach kierowca moze jed-
nak zauwazy¢, ze skrzynia sie meczy.

Skrzynie zautomatyzowane

Skrzynie zautomatyzowane to tak na-
prawde skrzynie manualne z dobudowa-
nym robotem sterujgcym zmiang biegéw
i pracg sprzegta. Podczas holowania
przyczepy zuzywaja sie one tak samo, jak
zwykte skrzynie reczne i degradacja oleju
nie nastepuje wyraznie szybciej. Nawet
jesli podczas jazdy dojdzie na przykfad
do spalenia sprzegta, nie ma to wptywu
na kondycje oleju. Mimo to TotalEnergies
oferuje do tego typu skrzyh nowoczesne
oleje o stosunkowo niskiej lepkosci
(m.in. 75W), ktére zapewniajg niski opdr
dynamiczny, optymalnie chtodzg skrzynie
i zawierajg w swoim sktadzie specjalne
dodatki chronigce synchronizatory. Ole-
je TotalEnergies do przekfadni recznych
i zautomatyzowanych majg takze duzag
odporno$¢ na wysokag temperature (na-
wet do 180°C). Olejem tego typu jest
np. Transmission Gear 9 FE 75W.

Klasyczne automaty

W tych skrzyniach nie ma mechaniczne-
go potfaczenia miedzy silnikiem a prze-
ktadnig (poza LockUp). Za przenoszenie

momentu odpowiada konwerter wypet-
niony olejem. Olej znajduje sie réwniez
w zespole przektadni planetarnych re-
alizujacych przetozenia poszczegdlnych
biegdw wspdtpracujgcych ze sprzegtami
wieloptytkowymi  (tarczkami). W tych
typach skrzyn olej jest szczegdlnie nara-
zony na wzrost temperatury i zanieczysz-
czenia mechaniczne. Z drugiej strony —
stosowane w takich typach skrzyn oleje
sg wyjatkowo zaawansowane, poniewaz
zawierajg odpowiednie modyfikatory tar-
cia. Reagujg one z powierzchniami pty-
tek ciernych i zapewniaja wysoki wspot-
czynnik tarcia dynamicznego (aby szybko
zmienia¢ biegi) i wysoki wspdtczynnik
tarcia statycznego dla unikniecia posli-
zgéw. Oleje TotalEnergies w tej klasie
majg niska lepkos¢, odpowiednie para-
metry cierne i wytrzymatosciowe, dobre
wtasciwosci przeciwzuzyciowe i specjal-
ne dodatki EP. Przyktadowym olejem
do najnowszych typéw automatéw jest:
Fluidmatic DVI MV. To jedna z najbar-
dziej zaawansowanych technologicznie
propozycji w tej klasie, przeznaczona do
najnowszych automatéw. Znajduje zasto-
sowanie m.in. w skrzyniach AISIN War-
ner: AW-2 (AISIN AT8), stosowanych na
catym Swiecie w wielu markach pojazdéw
(gtéwnie z grupy Stellantis). Olej ten moze
by¢ z powodzeniem stosowany w skrzy-
niach z rodziny: ZF P/C 6HP / 8HP / 9HP.
Odpowiedni réwniez do skrzyn, gdzie wy-
magany jest olej Dexron VI, Marcon LV,
JASO M315 itp.

Bezstopniowe przektadnie CVT

Przektadnie te to zazwyczaj para kot stoz-
kowych, pofaczonych tancuchem Ilub
specjalnym pasem. Z silnikiem faczy je
sprzegfo lub mokre sprzegto wieloptyt-
kowe i zapewniajg nieskonczong liczbe
przetozen. Przekfadnie te bardzo Zle zno-
szg duze momenty obrotowe i podczas
holowania dazag do utrzymywania silnika
na wysokich obrotach. Jesli nie rozpozna-
ja dodatkowego obcigzenia, bedg utrzy-
mywac¢ silnik w niskim, ekonomicznym
zakresie obrotéw silnika, a ich zuzycie
wyraznie przyspieszy. Zadaniem oleju
TotalEnergies jest w tym wypadku ochrona
fancucha lub pasa i két stozkowych. Olej
ten zapewnia optymalne wtasciwosci cier-
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ne, aby minimalizowa¢ straty i po$lizg na
fancuchu/pasie. Jest on réwniez kompaty-
bilny z szerokg gamg materiatéw stosowa-
nych do produkcji tancuchéw, paséw i kot
pasowych dla zapewnienia jak najlep-
szych wtasciwosci  przeciwzuzyciowych.
Inng wazng zaleta olejow TotalEnergies
do przektadni CVT sg wiasciwosci ograni-
czajace pienienie. Przyktadowy olej Total-
Energies: Fluidmatic CVT MV.

Skrzynie dwusprzegtowe

Pod wzgledem konstrukcyjnym sg to dwie
skrzynie mechaniczne zamkniete w jed-
nej obudowie. Jedna skrzynia obstuguje
biegi parzyste, a druga — nieparzyste.
Potaczenie z silnikiem realizowane jest
przez dwa sprzegta wieloptytkowe.
W skrzyniach ze sprzegtami mokrymi
sprzegta te pracujg w oleju i sg nieco bar-
dziej wytrzymate (znajdujg zastosowanie
w samochodach z wiekszym momentem
obrotowym), a w skrzyniach ze sprze-
gtami suchymi w zespole sprzegiet nie
ma oleju (przeznaczone sg do stabszych
aut). W przypadku skrzyn ze sprzegfami
suchymi wymiana oleju nie jest obliga-
toryjna. Mozna przyja¢, ze skrzynie te
stawiajg olejom podobne wymagania jak
zwykte, reczne skrzynie biegdw. W skrzy-
niach ze sprzegtami mokrymi wymiana
oleju jest wrecz niezbedna, a zaniedba-
nia drastycznie obnizajg ich zywotno$¢.
Olej degraduje sie chemicznie i trafia-
ja do niego zanieczyszczenia mecha-
niczne. TotalEnergies zaleca wymiane
oleju w skrzyniach dwusprzegtowych
z mokrymi sprzegtami co 60-80 tys. km
(o ile producent samochodu nie zaleca
krétszych interwatéw).

Podroze z przyczepg sg dodatkowym
czynnikiem skracajgcym zywotno$¢ oleju
ze wzgledu na zuzywanie sie specjalnych
dodatkéw ciernych, ktérych zadaniem
jest eliminowanie nadmiernych po$li-
zgbw przy zasprzeglaniu. Oleje Total-
Energies do dwusprzegtowych skrzyn
biegbw ze sprzegtami mokrymi maja
optymalne wtasciwosci cierne, sg kom-
patybilne z materiatami ciernymi mo-
krych sprzegiet i chronig synchronizatory.
Przyktadowy olej do skrzyh dwusprzegto-
wych ze sprzegtami pracujgcymi w oleju:
Fluidmatic DCT MV. [ |
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