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Uzywane auta niemieckie, francuskie, wtoskie i japonskie

Zdaniem mechanikow

POTENCJALNY NABYWCA, WYBIERAJAC SAMOCHOD, ZASTANAWIA SIE
CZESTO NAD JEGO POCHODZENIEM I JEST BOMBARDOWANY STEREO-
TYPAMI. ,JAPONCZYKI” RDZEWIEJA, NIEMIECKIE AUTA SA PANCERNE,
,FRANCUZY” SKOMPLIKOWANE, A WEOSKIE MODELE STOJA GEOWNIE
W WARSZTATACH. CZY RZECZYWISCIE TAK JEST, WYJASNIAJA MECHANI-
CY Z SIECI PROFIAUTO SERWIS

Opinie o samochodach uzywanych sg
w Polsce w duzym stopniu powigzane
z ich pochodzeniem. Dlatego osoby ku-
pujace nowe i uzywane auta kierujg sie
nie tylko marka, ale i krajem ich pocho-
dzenia. Dzi$ jest to o tyle trudniejsze,
ze wiele koncernéw potgczyto sie i na
przyktad niemiecki Opel to juz samochdd
technicznie francuski. Mitsubishi prak-
tycznie przestato by¢ japonskie kilka lat
temu. Nawet Fiat nie jest juz catkowicie
wtoski. Ale podziat ze wzgledu na pocho-
dzenie wcigz dziafa i dla os6b kupujacych
kilku- czy kilkunastoletnie samochody
wcigz jest istotny. Czy jednak ma to sens?

— Nie jest zadng tajemnica, ze pew-
ne marki czy grupy marek majg wspdl-
ne cechy. Od dziesiecioleci samochody
japoriskie cieszg sie opinig mafo awa-
ryjnych, ale i szybko korodujgcych. | to
jest fakt. Niemieckie sg uwazane za so-
lidne, ale dotyczy to marek popularnych,
a nie premium. Francuskie i wfoskie sg
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usterkowe. Wazne jest to, czy rzeczywi-
Scie auto jest produkowane np. przez Ja-
ponczykow czy Niemcow, czy tylko sama
marka ma takie korzenie — méwi Adam
Lehnort, ekspert nalezgcej do Moto-Profil
sieci warsztatéw ProfiAuto Serwis.

Jak wskazujg eksperci, wazne sg
roczniki i konkretne modele. Dawnigj
wioskie auta uchodzity za bardzo awa-
ryjine, ale teraz juz takie nie sg. Pod
wzgledem awaryjnosci nie wida¢ duzych
réznic miedzy samochodami wifoskimi
a niemieckimi, ktore obecnie przyjezdza-
ja do warsztatéw. Te najbardziej popular-
ne modele mechanicy uwazajg nawet za
lepsze albo przynajmniej tak samo dobre.
W Fiacie Panda czy 500, albo w Alfie
Romeo Mito i Giuliettcie, usterki nie wy-
stepuja szczegdlnie czesto. Auta te majg
solidne silniki i nie rdzewiejg bardziej niz
samochody z innych krajéw. Gorzej jest
z czeSciami zamiennymi. Do popular-
nych i dtuzej juz produkowanych modeli

sg fatwo dostepne i tanie, ale kiedy mamy
do czynienia z czym$ nowszym i mato
popularnym — pojawiajg sie kfopoty,
na przyktad z zamiennikami. Do niekto-
rych wioskich aut ewidentnie brakuje
niektérych czesci w przeciwienstwie do
aut niemieckich, szczegélnie z Grupy
Volkswagena, do ktérych zamienniki sg
dostepne od razu po rozpoczeciu produk-
cji modelu.

Jak podkreslajg specjalisci,
jest takze skala.

— Zyjemy w kraju, w ktorym kupuje sie
gfdwnie samochody uzywane (nowe sta-
nowig niewielka cze$¢ rynku). Najblizej
mamy do Niemiec i najczesciej przywozi
sie stamtad samochody niemieckie. Duzo
mniej jest na przykfad wioskich marek,
ktére wybierajg Wftosi. Dlatego w warsz-
tatach najwiecej jest samochoddw nie-
mieckich, co nie oznacza jednak, ze sg
bardziej usterkowe. Czesciej kfopoty spra-
wiajg auta francuskich lub wtoskich ma-
rek, cho¢ nie ma ich wiele w serwisach.
Dlatego kiedy moéwimy, ,zobacz, czego
Jest najwiecej w warsztatach”, to nie ozna-
cza jeszcze, ze ,te auta najczesciel sie
psujg” — dodaje Adam Lehnort.

Z tego wzgledu polscy mechanicy naj-
lepiej znajg budowe oraz typowe uster-
ki samochoddéw niemieckich i najlepiej
sobie z nimi radzg. Auta japonskie sg
jeszcze dos¢ proste, ale francuskie i wto-
skie — to dla wielu warsztatéw osobliwe
wynalazki”.

— W Polsce ,niemca” i ,japoriczyka”
naprawi niemal kazdy warsztat, ale fran-
cuskie i wioskie samochody w przypadku
powazniejszych usterek mogg wymagac
specjalistycznego serwisu. Dobry warsz-
tat ma dane serwisowe do kazdego mo-
delu, niezaleznie od pochodzenia, jednak
wyspecjalizowany w danej marce mecha-
nik lepiej radzi sobie z diagnoza. Miedzy
innymi dlatego nabywcy bojg sie samo-
choddw z Francji i Wtoch, cho¢ majg one
swoich zwolennikdw, a ci majg zaprzyjaz-
nione warsztaty — mowi ekspert.

istotna
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Jak to jest z tymi usterkami?
Usterkowo$¢ mozna réznie rozumie¢, tak
samo jak trwato$¢. Usterka moze by¢
drobna, nie wptywajgca na mobilnos¢,
albo powazna, ktéra zatrzyma samo-
chod. Raporty awaryjnosci publikowane
gtownie przez niemieckie instytucje za-
zwyczaj wskazujg na porazke samocho-
déw z Francji i Wioch, a gloryfikujg nie-
mieckie i japonskie. Czy nalezy sie tym
przejmowac?

— Niestety, jest sporo prawdy w twier-
dzeniu, ze we francuskich i wtoskich sa-
mochodach czesciej wystepujg usterki.
Zwykle sg to drobiazgi zwigzane z elek-
tryka, oswietleniem czy wyposazeniem
w przypadku ,francuzéw”. We wifoskich
samochodach czesto naprawia Sie zawie-
szenie, wycieki i elektryke. Sg to awarie
wynikajgce z gorszej jakoSci produkcji,
ale czesto mozna z nimi nadal jezdzic,
Jjednak wtfasnie one rzutujg na niskg
pozycje w réznego rodzaju rankingach.
Najlepiej wypadajg ,japonczyki” z pro-
stego powodu — majg trwatg mechanike
i bardzo stabilng elektryke, ktéra rzadko
odmawia postuszenstwa. W fabrykach
sg rygorystyczne systemy kontroli jako-
sci, wiec rzadko dochodzi do wpadek —
wskazuje Adam Lehnort.

Duzo mdéwi sie o trwatosci niemiec-
kich i japonskich samochoddéw, ale to
francuskie czesto mniej rdzewieja i majg
bardzo udane silniki Diesla. 20-letnie
samochody z Francji sg nierzadko w lep-
szej kondycji niz niemieckie i japonskie,
ktére borykaja sie z korozjg. Za najmniej
trwate uchodzg natomiast samochody
wtoskie. Wystarczy popatrze¢ na ogto-
szenia i roczniki. Auta z p6znych lat 90.
to zazwyczaj modele innych marek. Kto
pamieta jeszcze takie samochody, jak
Fiat Bravo pierwszej generacji czy Alfa
Romeo 1557 Auta te niemal znikne-
ty z rynku, tymczasem Golfy i Passaty
z tego samego okresu wcigz majg sie
dobrze.

— Do najbardziej udanych silnikéw
Diesla na rynku nalezg przede wszyst-
kim silniki francuskiego pochodzenia, jak
HDI czy dCi. Przez lata trafiaty do innych
marek, nawet Forda czy Volvo, a dCi
napedzaja nowe Mercedesy. Rdwniez
wfoskie diesle multijet czy wczesniejsze
JTD uwaza sie za bardzo udane. Ale jest
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i druga strona medalu, bo do najbar-
dziej nieudanych silnikéw benzynowych
nalezg nieszczesne francuskie 1.6 THP
i 1.2 puretech albo wfoskie twinspark
czy multiair.  Nie ma wiec prostej od-
powiedzi na pytanie, ktére auta sg naj-
bardziej usterkowe. Dokfadnie tak samo
mozna rozlicza¢ niemieckie konstrukcje
— mowi Adam Lehnort.

Firmy niemieckie i japonskie dos$¢
szybko reaguja na wadliwe silniki. O ile
usterkowe 2.0 TFSI, 1.4 TSI czy 2.0
TDI zostaty szybko poprawione, niektére
wtoskie czy francuskie jednostki nape-
dowe borykaty sie przez lata z tymi sa-
mymi awariami.

— Niemcy i Japoriczycy niekoniecz-
nie chcg sie przyznawad do bfedow, ale
bardzo szybko je naprawiajg. Szczegdl-
nie firmom z Japonii zalezy na nieska-
zitelnej reputacji. W przeciwienstwie
do nich, producenci z Francji i Wtoch
dfugo zwlekaja z naprawianiem wta-
snych bteddw, o ile w ogdle to robig.
Czesto brakuje nie tylko poprawek, ale
tez czesci zamiennych. W przypadku
wadliwego silnika czy skrzyni biegdw,
to niemiecka czy japoriska konstrukcja
po kilku latach jest juz dopracowana.
O skrzyni DSG mdwifo sie bardzo Zle,
a dzi$ uznawana jest za jeden z lep-
szych automatow. A francuski silnik
1.2 puretech czy stosowana przez Wto-
choéw przektadnia M32 jak sie psuty,
tak sie psujg. Dlatego nawet obarczone
wadami modele | wersje niemieckich
samochoddw zawsze bedg drozsze od
nawet najbardziej udanych egzempla-
rzy wtoskich i francuskich — dodaje ek-
pert.

Cena samochodu ma znaczenie

— Jesli podobne auto francuskie jest
tanisze od niemieckiego czy japoriskiego
7 tego samego rocznika, to tez prawdo-
podobnie trafi do osoby z mnigj zasob-
nym portfelem. A to oznacza, ze taka
osoba bedzie miata mniej pieniedzy na
serwis i naprawy — méwi Adam Lehnort.

Eksperci motoryzacyjni podkre$laja,
ze z powodu oszczednosci kumulujg sie
w aucie przez lata pewnie niedomagania,
ktére z czasem przeradzajg sie w coraz
powazniejsze usterki. | tak sg 10- czy
15-letnie samochody z Niemiec i Japonii
w nienagannym stanie oraz zaniedbane
i wymagajace wielu poprawek francu-
skie i wioskie auta. Na domiar ztego, to
wtasnie Francuzi i Wiosi czesciej eks-
perymentowali z rozwigzaniami, ktérych
naprawa po latach jest bardziej kosztow-
na. Wiec albo sie tego nie naprawia, albo
naprawa polega na wymianie czesci na
uzywang. Nic wiec dziwnego, ze auta
z Francji i Wtoch sg w gorszym stanie.

Dobrze utrzymane auto bedzie mato
awaryjne i dtugo postuzy, niezaleznie od
tego, z jakiego kraju i od jakiego produ-
centa pochodzi. Nawet najmniej udany
model moze by¢ w doskonatej kondycji
technicznej, jesli sie 0 niego odpowiednio
zadba. Prawdg jest, ze najmniej awaryjne
sg ,japonczyki”, a niemiecka mechanika
jest ponadprzecietnie solidna. Prawdg
jest tez, ze francuska elektryka lubi pta-
tac figle, a wtoskie samochody nekane sg
przez wycieki. To jednak wtoskie i francu-
skie popularne modele mozna najtaniej
utrzyma¢ w dobrym stanie. Wystarczy
tylko chcie¢ i przynajmniej raz w roku
spotykac sie z mechanikiem.

CZY POCHODZENIE MA ZNACZENIE?

Czym (pod kgtem pochodzenia marki) kierowac sig przy zakupie viywanego auta?
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