SAMOCHODY HYBRYDOWE I ELEKTRYCZNE

Serwis hamulcow
w pojazdach elektrycznych
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POJAZDY ELEKTRYCZNE (EV) - POCZYNAJAC OD HYBRYDOWYCH
(PHEV) PO W PEENT ELEKTRYCZNE (BEV) — STALY SIE JUZ DUZA GRU-
PA SAMOCHODOW SPOTYKANYCH NA DROGACH, A WEDEUG PRO-
GNOZ BEDA NADAL ZYSKIWAC NA POPULARNOSCI. WRAZ ZE WZRO-
STEM SPRZEDAZY SAMOCHODOW ELEKTRYCZNYCH WAZNE JEST, ABY

WARSZTATY ROZUMIALY ROZNICE DOTYCZACE SERWISU I NAPRAWY
UKEADU HAMULCOWEGO W POJAZDACH TEGO TYPU

TMD Friction, $wiatowy dostawca wy-
sokiej jakos$ci materiatéw ciernych dla
branzy motoryzacyjnej, przeanalizowat
cechy elektrycznych uktadéw napedo-
wych i wyjasnia, czym réznig sie od
swoich odpowiednikéw z silnikami spa-
linowymi (ICE), jesli chodzi o wptyw na
dziafanie uktadu hamulcowego.

Rekuperacyjny uktad hamulcowy

Pojazdy z napedem elektrycznym wy-
korzystujg hamowanie rekuperacyjne.
Technologia ta przeksztatca energie kine-

AUTONAPRAWA | WRZESIEN 2024

tyczng w elektryczna, tadujgc akumulator
podczas zwalniania lub zatrzymywania
sie auta. Chociaz ten innowacyjny uktad
hamulcowy zwieksza wydajno$¢ pojaz-
du, schemat jego dziatania jest inny niz
w przypadku pojazdu z silnikiem spalino-
wym (ICE).

Poznanie réznic ma kluczowe zna-
czenie dla skutecznego serwisu uktadu
hamulcowego stosowanego w pojazdach
elektrycznych. Wazne jest réwniez prze-
strzeganie okreSlonych zasad obstugi
uktadu tego typu.

Poniewaz jego dziatanie opiera sie
na silniku elektrycznym wykorzystywa-
nym do spowolnienia pojazdu, zmniej-
sza on zapotrzebowanie na uzywanie
konwencjonalnych hamulcow mecha-
nicznych. Moze to prowadzi¢ do korozji
tarcz hamulcowych. Producenci tarcz
Scisle wspotpracujg z producentami
pojazdéw w celu opracowania nowych
powtok, ktére pomogg w rozwigzaniu
tego problemu, jednak w najblizszych
latach bedzie on w tych samochodach
wystepowat. Zalecane sg zatem czeste,
regularne kontrole uktadu hamulcowe-
go pojazdu elektrycznego, co pozwoli
upewnic sie, ze w razie potrzeby zadzia-
fa skutecznie.

Kluczowa jest obstuga

Klocki i tarcze hamulcowe w pojezdzie
elektrycznym zuzywajg sie mnigj niz
w samochodzie z silnikiem spalinowym.
Nie oznacza to jednak, ze sg bardziej
odporne na zuzycie. Wspomniang ko-
rozje tarcz hamulcowych obserwuje sie
w pojazdach wcigz uwazanych za bardzo
nowe. Nalezy zatem regularnie spraw-
dza¢ grubo$¢ klockéw i tarcz hamulco-
wych, tak jak w przypadku tradycyjnych
pojazddw, i wymienia¢ je, jesli wymiar
spadnie ponizej minimum okreslonego
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PRZYSPIESZONA KOROZJA TARCZ
HAMULCOWYCH STANOWI NAJCZESCIE]
WYSTEPUJACY PROBLEM W POJAZDACH
ELEKTRYCZNYCH

przez producenta. Odpowiednie infor-
macje mozna znalez¢ w katalogu Textar
Brakebook.

Kontrole powinny by¢ przeprowa-
dzane przez wykwalifikowanego techni-
ka podczas przegladu serwisowego. Ze
wzgledu na zwiekszone ryzyko korozji
tarcz dobrze bytoby uwzgledni¢ weryfika-
cje tego elementu podczas kazdej wizyty
pojazdu w warsztacie.

Ptyn hamulcowy

Wrtasciwosci ptynu hamulcowego pogar-
Szajg Sie W miare czasu, przy czym nie
ma na to wigkszego wptywu przejechany
dystans. Ptyny hamulcowe sg higrosko-
pijne, co oznacza, ze pochfaniajg wilgo¢
z atmosfery. Proces ten zachodzi przez
caty okres eksploatacji, nawet jesli ptyn
znajduje sie w teoretycznie szczelnym
ukfadzie hamulcowym, poniewaz cza-
steczki pary wodnej sg w stanie powoli
przenika¢ przez elastyczne gumowe prze-
wody i inne gumowe elementy ukfadu
hamulcowego.

Z czasem powoduje to spadek tem-
peratury wrzenia ptynu hamulcowego
i zwieksza ryzyko korozji elementow
metalowych. Wraz ze wzrostem zawar-
tosci wilgoci w ptynie hamulcowym
temperatura wrzenia ostatecznie osigga
poziom krytyczny, w ktérym staje sie
niebezpieczna. Dlatego nalezy zawsze
przestrzegac¢ zalecen producenta pojazdu
dotyczacych terminu wymiany ptynu ha-
mulcowego. Jesli nie podano odpowied-
nich wskazowek, nalezy go wymieniac¢ co
18 miesiecy.

Ptyn hamulcowy w pojazdach elek-
trycznych wymaga dodatkowej uwagi ze
wzgledu na hamowanie rekuperacyjne.
Podczas hamowania silnik elektrycz-
ny obraca sie w przeciwnym Kierunku
i dziata jak generator. Konsekwencjg
tego jest mniejsze zuzycie klockéw oraz
tarcz hamulcowych. Dzieki odzyskiwa-
niu energii podczas hamowania mecha-
niczny ukfad hamulcowy uruchamiany
jest rzadziej. Z powodu wolniejszego
zuzycia hamulcéw sam uktad réwniez
jest rzadziej serwisowany, przez co ptyn
hamulcowy musi przez dfuzszy czas
nadawa¢ sie do uzytku. Ponadto w sa-
mochodzie elektrycznym zamontowane
sg ciezkie baterie, co oznacza wiekszg
mase do wyhamowania i prowadzi do
wyzszych temperatur pracy. Do samo-
chodéw elektrycznych zalecany jest
najbardziej zaawansowany ptyn hamul-
cowy DOT 5.1, o wysokiej temperatu-
rze wrzenia i bardzo dobrym wskazniku
lepkosci.

NAJLEPSZYM SPOSOBEM WERYFIKAC]I STOPNIA ZUZYCIA PLYNU HAMUL-
COWEGO JEST UZYCIE TESTERA. NA ZDJECIU TESTER TEX1000BFT

Opony

Dobry stan opon ma zasadnicze zna-
czenie dla ogdlnego bezpieczenstwa po-
jazdu, w tym skutecznego hamowania.
Pojazdy elektryczne sg zazwyczaj ciezsze
niz ich odpowiedniki z silnikami spalino-
wymi, wiec podczas codziennego uzytko-
wania opony bedg poddawane dodatko-
wemu naciskowi. Warto uswiadomic¢ to
klientom i podkresli¢, ze opony powinny
by¢ napompowane z odpowiednim cis-
nieniem i mie¢ wystarczajacg gtebokos¢
bieznika. Zgodnie z obowigzujgcymi
w Polsce przepisami, w przypadku opon
ze wskaznikami zuzycia, nie mogg sie
one znajdowa¢ na granicy lub ponizej
wskaznika. W odniesieniu do opon nie-
zaopatrzonych w takie wskazniki, gtebo-
kos¢ rzezby bieznika musi by¢ wieksza
niz 1,6 mm. Warto jednak wymienia¢
opony wczesnie;j.

Zuzyte, niedopompowane lub prze-
sadnie hapompowane opony mogg mie¢
negatywny wptyw na skuteczno$¢ hamo-
wania przez zmniejszenie przyczepno-
$ci miedzy opong a nawierzchnig drogi,
zwtaszcza przy hamowaniu awaryjnym.

Kwalifikacje

Poniewaz pojazdy elektryczne sg zasilane
wysokim napieciem, mechanicy musza
posiada¢ umiejetnosci i kwalifikacje wy-
magane do pracy przy takich pojazdach.
W Polsce do obstugi tych aut wymagane
sg uprawnienia SEP do 1kV.

Chociaz og6lnie ukfad hamulcowy
moze by¢ bardzo podobny, istniejg pewne
unikalne réznice miedzy pojazdem elek-
trycznym a spalinowym, ktére wymagajg
specjalistycznej wiedzy i do$wiadczenia
w zakresie serwisu i napraw. Nie tylko
dlatego, ze hamulce majg kluczowe zna-
czenie dla bezpieczenstwa, ale takze dla
bezpieczenstwa mechanika pracujgcego
przy pojezdzie, gdzie mamy do czynienia
z pragdem o natezeniu 350 A oraz napie-
ciu 600 V, a w niektérych samochodach
— nawet 800 V.

Ostatnie dane [IMI (Europejskiego
Systemu Wymiany Informacji na Rynku
Wewnetrznym) wskazuja, ze tylko 18%
mechanikéw w Wielkiej Brytanii jest
przeszkolonych do pracy z pojazdami
elektrycznymi. [ |
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