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" WYBIERZ CZESCI SACHS

TWOJEGO POJAZDU

Postaw na jako$é OE: Sprzegta i amortyzatory marki SACHS sg produkowane

z wykorzystaniem najwyzszej jako$ci materiatow i najlepszej dostepne;j
technologii, dlatego producenci pojazdéw tak chetnie wybierajg je
na pierwszy montaz.

Eksperci w zakresie amortyzatoréw i sprzegiet.
Wiecej na: aftermarket.zf.com/pl/sachs

SPRAWDZONE TEGHNOLOGIE

Najszersza oferta sprzegiet

dla pojazdéw osobowych i uzytkowych
Ponad 170 milionéw sprzedanych sprzegiet

na catym Swiecie

Spetniajg rygorystyczne standardy OE

Numer jeden pod-wzgledem zapotrzebowania‘na .rynku
motoryzacyjnym w.Europie:

Montowany - w ponad 10 'milionach samochodow:
osobowych kazdege roku:

Najnowoczesniejsza konstrukcja.i najwyzsze standardy OE:

ATH

-

7

Funkcja ciagtej kontroli ttumienia (CDC)
W czasie rzeczywistym
Trwato$¢, niezawodnos$¢ i bezpieczenstwo

Amortyzatory SACHS sg dostepne dla pojazdow
osobowych i ciezarowych.
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Doptaty

Na rynku ,elektrykéw” w Polsce mozemy spodziewac sie niezfego tapniecia. Dlaczego? Otéz, Narodowy
Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej na swojej stronie internetowej podat informacje
0 czasowym wstrzymaniu naboru wnioskéw uprawniajgcych do otrzymania dopfat do leasingu samo-
chodow elektrycznych w ramach rzgdowego programu ,,Mdj elektryk”. Dopfaty wstrzymano z dniem
1 wrzesnia 2024 r. i majg by¢ one zawieszone, przynajmniej wg oficjalnego komunikatu, do 31 grudnia
2024 r. Jako przyczyne zaistniatej sytuacji podano, ze przewidziana na dopfaty alokacja Srodkéw w pro-
gramie ,Mdj elektryk” wysokosci 660 min zt zostata wyczerpana. Tyle, jesli chodzi o oficjalne informacje.

Dla nikogo nie jest chyba tajemnica, ze gtdwnym nabywcag nowych samochoddéw w Polsce sg firmy.
O ogromie tego rynku swiadczg liczby. 70% nowych aut, zaréwno spalinowych, hybrydowych, jak i elek-
trycznych, trafia do biznesu. Z kolei wsréd nabywcdéw firmowych 68% zakupu nowych samochoddéw
dokonujg firmy leasingowe oraz zarzadzajgce flotami firmy CFM (Car Fleet Management), kojarzone
gfdwnie z dfugo- lub krdtkoterminowym najmem pojazddw.

Odciecie dotacji na zakup pojazdu elektrycznego oznacza wyzsze koszty dla klientéw firm leasin-
gowych | przedsiebiorstw zarzadzajgcych flotami, a ci ostatni przerzucg je, oczywiscie, na klientow,
co przefozy sie na znaczgcy wzrost miesiecznej raty za auto i zwiekszy 1gczny koszt jego uzytkowania.
Jak policzono, w wypadku Tesli Y RWD, bedzie to o okofo 800 zt miesiecznie wiecej. Analitycy rynku
motoryzacyjnego przewidujg negatywne skutki dla rynku samochoddw zeroemisyjnych, czego efekty,
Jak twierdzi Michat Knitter, wspdtzatozyciel platformy OTOMOTO Lease, zobaczymy w statystykach re-
Jestracji za ok. dwa miesigce.

Kolejny, niezalezny od dotacji problem to fakt, ze opfacalnos¢ uzytkowania ,elektrykéw” w leasingu
i dfugoterminowym wynajmie od dfuzszego czasu drastycznie spada, co spowodowane jest polityka
cenowg i rabatowg koncernéw motoryzacyjnych, praktyczng niemozliwoscig odsprzedazy uzywanego
pojazdu elektrycznego i duzym spadkiem ich wartosci rezydualnej. Jeszcze w marcu 2022 r. przecietny
koszt uzytkowania ,elektryka”, mierzony ratg wynajmu, byt nieznacznie nizszy od kosztu uzytkowania
poréwnywalnego samochodu z napedem tradycyjnym. Teraz sytuacja sie odwrdcita.

Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej informuje, ze nowy nabdr wnioskéw
w 2025 roku obejmie tez transakcje zawarte w 2024 r., czyli ma istnie¢ mozliwo$¢ wstecznego ubiega-
nia sie o dotacje. W przypadku wynajmu dfugoterminowego, gdzie dopfaty pozyskuje firma wynajmuja-
ca, oznacza to duze ryzyko. Dlatego raty za auta elektryczne bedg obliczane i prezentowane klientom
przy zafozeniu, ze dotacji nie ma...

Jak widac, kupno ,elektryka” w formie leasingu lub wynajmu dfugoterminowego bedzie dla przedsie-
biorcéw catkowicie nieoptacalne. W Polsce sprzedaz pojazddw elektrycznych to zaledwie 3,08 %. Jesli
zabierzemy z tego 70%, to indywidualni uzytkownicy ,elektrykéw”, dla ktdrych nota bene dotacji nie
wstrzymano, beda w stanie zakupi¢ co najwyzej 1% nowych pojazddw. To nawet nie jest juz szorowanie
po dnie, ale apokalipsa dla producentéw pojazdow elektrycznych.
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