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Po pierwszym półroczu 2024 r.

jak w poprzednich okresach. Sukcesyw­
nie wzrasta liczba firm raportujących 
brak zmian i spadki. Ilość firm, które 
nie odnotowały zmiany w przychodach, 
zwiększyła się od ostatniego badania aż 
o 14%. Dystrybutorzy odczuwają presję 
związaną z rosnącymi kosztami opera­
cyjnymi oraz koniecznością dostosowa­
nia się do zmieniających się warunków 
rynkowych.

– W 2023 r. europejski przemysł 
produkcji części obronił swoją pozycję 
światowego lidera w eksporcie konwen­
cjonalnych części zamiennych, eksportu­
jąc części o wartości 56 mld euro i tym 
samym notując nadwyżkę handlową 
w wysokości 26,7 mld euro. Obserwuje­
my jednak przesuwanie się europejskich 
innowacyjnych technologii motoryzacyj­
nych poza Europę, pomimo znaczących 
inwestycji w obszarze B+R. Inwestycje 
w produkcję są coraz częściej przenoszo­
ne za granicę, a Stany Zjednoczone prze­
wyższają UE pod względem inwestycji 
w zakłady produkujące baterie i półprze­
wodniki. Jeśli obecne trendy się utrzy­
mają, UE może w tym roku stać się im­
porterem netto części samochodowych. 
To wszystko pokazuje, że Europa powin­
na zacząć myśleć o zwiększaniu swojej 
atrakcyjności dla inwestycji w regionie, 
jak również zapewnieniu odporności łań­
cucha dostaw w branży motoryzacyjnej. 
Powyższe, w połączeniu ze zmianą władz 
w UE, jak również planowanymi pracami 
legislacyjnymi stawia przed nowymi legis­
latorami w Unii niezwykle wymagające 
zadanie – mówi Tomasz Bęben, prezes 
Stowarzyszenia Dystrybutorów i Produ­
centów Części Motoryzacyjnych (SDCM).

Dystrybutorzy części motoryzacyjnych
Dynamiczne zmiany objęły również 

sektor dystrybutorów. Podobnie jak pro­
ducenci części, dystrybutorzy w prze­
ważającej liczbie notują wzrosty przy­
chodów, choć nie są one już tak wysokie 

Producenci części motoryzacyjnych
W I połowie 2024 roku polscy producen­
ci części motoryzacyjnych, choć wciąż 
notują wzrost produkcji, zaczynają od­
czuwać pierwsze oznaki spowolnienia. 
Według raportu niemal 60% firm zwięk­
szyło produkcję, jednak rośnie także licz­
ba tych, które odnotowały spadki. W po­
równaniu z wcześniejszymi badaniami, 
liczba firm, które zmniejszyły produkcję, 
wzrosła o prawie 5%. Zjawisko to jest 
zgodne z trendami europejskimi, gdzie 
wg CLEPA Pulse Check optymizm wśród 
producentów części motoryzacyjnych 
również maleje.

rażając dystrybutorów na koszty, a klien­
tów na dłuższy czas naprawy.

Warsztaty motoryzacyjne
Warsztaty motoryzacyjne, które stano­
wią kluczowy element łańcucha wartości 
w motoryzacji, również odczuwają wpływ 
globalnych i lokalnych trendów. W pierw­
szej połowie 2024 roku warsztaty moto­
ryzacyjne odnotowały nieznaczny wzrost 
liczby klientów i przychodów. Jednakże, 
wzrost ten był głównie wynikiem podnie­
sienia stawek za roboczogodzinę. Warto 
jednak zaznaczyć, że jednoczesne zwięk­
szenie kosztów operacyjnych, w tym  
kosztów diagnostyki i dostępu do da­
nych pojazdów, może zniwelować zyski 
wynikające z większej liczby klientów. 
Wraz z rosnącym poziomem skompute­
ryzowania pojazdów, koszty ich naprawy 
również rosną. Współczesne pojazdy wy­
magają specjalistycznej wiedzy oraz za­
awansowanych narzędzi do diagnostyki 
i napraw. W związku z tym, coraz czę­

że koszty diagnostyki oraz możliwość 
dostępu do danych pojazdu. Wysokie 
koszty pracy wynikają nie tylko z ogólne­
go wzrostu płac w gospodarce, ale także 
z braku mechaników. Dlatego koniecz­
ne jest silne promowanie tego zawodu 
wśród młodych ludzi, aby zapewnić sta­
ły napływ pracowników do warsztatów 
– wskazuje Alfred Franke, prezes Grupy 
MotoFocus.

W raporcie zapytano warsztaty o go­
towość do działania w ramach SERMI. 
Przygotowane na poziomie Unii Euro­
pejskiej przepisy mają na celu uregulo­
wanie dostępu do informacji związanych 
z naprawą pojazdów. To właśnie SERMI 
ma zapewnić niezależnym warsztatom 
dostęp do tych samych informacji zwią­
zanych z naprawami pojazdu, które mają 
serwisy autoryzowane. Niestety, blisko 
połowa ankietowanych warsztatów nie 
jest świadoma nadchodzących zmian.

Opracowanie na podstawie  
materiałów SDCM

ściej do kosztów naprawy należy doliczyć 
również te związane z dostępem do nie­
zbędnych danych pojazdu. Wyzwaniem 
dla warsztatów motoryzacyjnych jest 
również rosnący niedobór wykwalifiko­
wanych mechaników. 
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Pierwsze półrocze 2024 roku przyniosło istotne zmiany w branży motoryzacyjnej, 
które odzwierciedlają zarówno globalne trendy, jak i specyfikę rynku polskiego. 
W raporcie przygotowanym przez MotoFocus.pl we współpracy ze Stowarzyszeniem 
Dystrybutorów i Producentów Części Motoryzacyjnych (SDCM), Santander Bank 
Polska oraz Polską Agencją Inwestycji i Handlu, przeanalizowano sytuację w trzech 
kluczowych segmentach: produkcji części, dystrybucji oraz działalności warszta-
tów motoryzacyjnych. Każdy z tych obszarów zmaga się z odmiennymi wyzwaniami, 
ale istnieją także wspólne trendy, które wpływają na całą branżę.

Warto zauważyć, że przewidywania 
dotyczące drugiej połowy 2024 roku są  
jeszcze bardziej pesymistyczne – tyl­
ko połowa producentów spodziewa się 
wzrostu produkcji, podczas gdy prawie 
jedna piąta przewiduje spadki. Problemy 
te dodatkowo pogłębia utrzymująca się 
niska rentowność sektora. Chociaż ostat­
ni rok przyniósł pewną poprawę, rosnące 
koszty nadal uniemożliwiają stabilizację 
finansową przedsiębiorstw. Podobne ten­
dencje obserwowane są na całym konty­
nencie, co stawia europejską motoryza­
cję przed poważnym wyzwaniem w kon­
tekście globalnej konkurencji.

Jednakże, po raz kolejny prognozy 
dystrybutorów dotyczące przychodów 
w nadchodzącym półroczu są optymi­
styczne. Mimo mniejszej dynamiki wzro­
stu, odsetek dystrybutorów planujących 
wzrost jest niezwykle wysoki. Jedynie co 
dziesiąta firma nie prognozuje wzrostu 
przychodów w kolejnym półroczu. W ra­
porcie pokazano, jak dużym obciążeniem 
logistycznym i finansowym jest obsługa 
zwrotów. Warto przy tym podkreślić kwe­
stię dostępu do danych pojazdu czy nu­
merów VIN. Warsztat posiadający odpo­
wiednie dane byłby w wielu przypadkach 
w stanie lepiej ocenić i dobrać części do 
danego modelu i wersji pojazdu, nie na­

– Obecnie jeździmy nowoczesnymi, 
mocno skomputeryzowanymi pojazda­
mi, które wymagają specjalistycznej 
wiedzy i narzędzi do naprawy, a zatem 
w miarę wzrostu poziomu cyfryzacji po­
jazdów, rosną również koszty napraw. 
Coraz częściej, oprócz kosztów roboczo­
godziny i części, należy doliczyć tak­


