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Po pierwszym potroczu 2024 r.

PIERWSZE POLROCZE 2024 ROKU PRZYNIOSEO ISTOTNE ZMIANY W BRANZY MOTORYZACYJNE]J,
KTORE ODZWIERCIEDLAJA ZAROWNO GLOBALNE TRENDY, JAK I SPECYFIKE RYNKU POLSKIEGO.

W RAPORCIE PRZYGOTOWANYM PRZEZ MOTOFOCUS.PL WE WSPOEPRACY ZE STOWARZYSZENIEM
DYSTRYBUTOROW I PRODUCENTOW CZESCI MOTORYZACYJNYCH (SDCM), SANTANDER BANK
POLSKA ORAZ POLSKA AGENCJA INWESTYCJI I HANDLU, PRZEANALIZOWANO SYTUACJE W TRZECH
KLUCZOWYCH SEGMENTACH: PRODUKC]JI CZESCI, DYSTRYBUC]JI ORAZ DZIALALNOSCI WARSZTA-
TOW MOTORYZACYJNYCH. KAZDY Z TYCH OBSZAROW ZMAGA SIE Z ODMIENNYMI WYZWANIAMI,
ALE ISTNIEJA TAKZE WSPOLNE TRENDY, KTORE WPEYWAJA NA CAEA BRANZE.

Producenci cze$ci motoryzacyjnych

W | potowie 2024 roku polscy producen-
ci czes$ci motoryzacyjnych, cho¢ wcigz
notujg wzrost produkcji, zaczynajg od-
czuwac pierwsze oznaki spowolnienia.
Wedfug raportu niemal 60% firm zwiek-
szyto produkcje, jednak rosnie takze licz-
ba tych, ktére odnotowaty spadki. W po-
réwnaniu z wczesniejszymi badaniami,
liczba firm, ktére zmniejszyty produkcje,
wzrosta o prawie 5%. Zjawisko to jest
zgodne z trendami europejskimi, gdzie
wg CLEPA Pulse Check optymizm wéréd
producentéw czeSci  motoryzacyjnych
rowniez maleje.

Jak zmienila sie wielkosc produkeji
w | potroczu 2024 r. w poréwnaniu
do tego samego okresu w 2023 r.:

Yo
producentow

wizrosta powyze| 10% 31,0

wizrostaod O do 10% 26,2

stata bez zmian 14,3
aod 0 do 10% 237

spadta o wiecej niz 10% 48

Warto zauwazy¢, ze przewidywania
dotyczace drugiej potowy 2024 roku sg
jeszcze bardziej pesymistyczne — tyl-
ko pofowa producentéw spodziewa sie
wzrostu produkcji, podczas gdy prawie
jedna piata przewiduje spadki. Problemy
te dodatkowo pogtebia utrzymujgca sie
niska rentowno$¢ sektora. Chociaz ostat-
ni rok przyniost pewng poprawe, rosnace
koszty nadal uniemozliwiajg stabilizacje
finansowg przedsiebiorstw. Podobne ten-
dencje obserwowane sg na catym konty-
nencie, co stawia europejskg motoryza-
cje przed powaznym wyzwaniem w kon-
tekscie globalnej konkurenciji.
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- W 2023 r. europejski przemyst
produkcji czesci obronit swojg pozycje
Swiatowego lidera w eksporcie konwen-
cjonalnych czesci zamiennych, eksportu-
jac czesci o wartosci 56 mid euro i tym
samym notujgc nadwyzke handlowg
w wysokosci 26,7 mld euro. Obserwuje-
my jednak przesuwanie sie europejskich
innowacyjnych technologii motoryzacyj-
nych poza Europe, pomimo znaczacych
inwestycji w obszarze B+R. Inwestycje
w produkcje sg coraz czesciej przenoszo-
ne za granice, a Stany Zjednoczone prze-
wyzszajg UE pod wzgledem inwestycji
w zakfady produkujgce baterie i potorze-
wodniki. Jesli obecne trendy sie utrzy-
majg, UE moze w tym roku stac sie im-
porterem netto czesci samochodowych.
To wszystko pokazuje, ze Europa powin-
na zacza¢ mysle¢ o zwiekszaniu swojej
atrakcyjnosci dla inwestycji w regionie,
Jak réwniez zapewnieniu odpornosci fan-
cucha dostaw w branzy motoryzacyjney.
Powyzsze, w potfgczeniu ze zmiang wladz
w UE, jak réwniez planowanymi pracami
legislacyjnymi stawia przed nowymi legis-
latorami w Unii niezwykle wymagajace
zadanie — méwi Tomasz Beben, prezes
Stowarzyszenia Dystrybutoréw i Produ-
centow Czesci Motoryzacyjnych (SDCM).

Dystrybutorzy czesci motoryzacyjnych
Dynamiczne zmiany objety réwniez
sektor dystrybutoréw. Podobnie jak pro-
ducenci czesci, dystrybutorzy w prze-
wazajacej liczbie notujg wzrosty przy-
choddw, cho¢ nie sg one juz tak wysokie

jak w poprzednich okresach. Sukcesyw-
nie wzrasta liczba firm raportujgcych
brak zmian i spadki. llo$¢ firm, ktére
nie odnotowaty zmiany w przychodach,
zwiegkszyta sie od ostatniego badania az
0 14%. Dystrybutorzy odczuwaja presje
zwigzang z rosngcymi kosztami opera-
cyjnymi oraz koniecznoscig dostosowa-
nia sie do zmieniajgcych sie warunkow
rynkowych.

Jak zmienity sie przychody warsztatu w | pétroczu
2024 r. w porownaniu do | pétrocza 2023 r.?

% warsztatow

Jednakze, po raz kolejny prognozy
dystrybutoréw  dotyczace przychoddw
w hadchodzacym pétroczu sg optymi-
styczne. Mimo mniejszej dynamiki wzro-
stu, odsetek dystrybutoréw planujacych
wzrost jest niezwykle wysoki. Jedynie co
dziesigta firma nie prognozuje wzrostu
przychodéw w kolejnym poétroczu. W ra-
porcie pokazano, jak duzym obcigzeniem
logistycznym i finansowym jest obstuga
zwrotéw. Warto przy tym podkresli¢ kwe-
stie dostepu do danych pojazdu czy nu-
meréw VIN. Warsztat posiadajacy odpo-
wiednie dane bytby w wielu przypadkach
w stanie lepiej oceni¢ i dobra¢ czesci do

danego modelu i wersji pojazdu, nie na-

@ warosia powyiej 5%
@ wzrosta od 0do 5%
@ utrzymata sie bez zmian
@ spadta od 0 do 5%
spadia o wigcej nii 5%

FOT. MOTOFOCUS

FOT. MOTOFOCUS

razajac dystrybutoréw na koszty, a klien-
téw na dfuzszy czas naprawy.

Warsztaty motoryzacyjne

Warsztaty motoryzacyjne, ktére stano-
wig kluczowy element tancucha wartosci
w motoryzacji, réwniez odczuwajg wptyw
globalnych i lokalnych trendéw. W pierw-
szej potowie 2024 roku warsztaty moto-
ryzacyjne odnotowaty nieznaczny wzrost
liczby klientéw i przychoddw. Jednakze,
wzrost ten byt gtéwnie wynikiem podnie-
sienia stawek za roboczogodzine. Warto
jednak zaznaczy¢, ze jednoczesne zwiek-
szenie kosztéw operacyjnych, w tym
kosztéw diagnostyki i dostepu do da-
nych pojazdéw, moze zniwelowac zyski
wynikajace z wiekszej liczby klientéw.
Wraz z rosngcym poziomem skompute-
ryzowania pojazdow, koszty ich naprawy
rowniez rosng. Wspoétczesne pojazdy wy-
magaja specjalistycznej wiedzy oraz za-
awansowanych narzedzi do diagnostyki
i napraw. W zwigzku z tym, coraz cze-
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$ciej do kosztéw naprawy nalezy doliczy¢
rowniez te zwigzane z dostepem do nie-
zbednych danych pojazdu. Wyzwaniem
dla warsztatbw motoryzacyjnych jest
rowniez rosngcy niedobdr wykwalifiko-
wanych mechanikow.

Jak zmienita sig liczba klientow w warsztacie
w | potroczu 2024 r. w porownaniu do | potracza 2023 r.?

% warsztatow

D wrrosta powyie) 5%
@ wrrostaod 0 do 5%
@ uirzymata sig bez zmian
W spadta od 0 0o 5%
H spadia o wigce] nik 5%

— Obecnie jeZdzimy nowoczesnymi,
mocno skomputeryzowanymi pojazda-
mi, ktdre wymagajg specjalistycznej
wiedzy i narzedzi do naprawy, a zatem
w miare wzrostu poziomu cyfryzacji po-
jazddw, rosng réwniez koszty napraw.
Coraz czesciej, oprécz kosztéw roboczo-
godziny | czesci, nalezy doliczy¢ tak-

ze koszty diagnostyki oraz mozliwos¢
dostepu do danych pojazdu. Wysokie
koszty pracy wynikajg nie tylko z ogdlne-
80 wzrostu pfac w gospodarce, ale takze
7 braku mechanikéw. Dlatego koniecz-
ne jest silne promowanie tego zawodu
wsréd mfodych ludzi, aby zapewnicé sta-
ty naptyw pracownikéw do warsztatow
— wskazuje Alfred Franke, prezes Grupy
MotoFocus.

W raporcie zapytano warsztaty o go-
towo$¢ do dziatania w ramach SERMI.
Przygotowane na poziomie Unii Euro-
pejskiej przepisy majg na celu uregulo-
wanie dostepu do informacji zwigzanych
Z naprawa pojazdéw. To wtasnie SERMI
ma zapewni¢ niezaleznym warsztatom
dostep do tych samych informacji zwia-
zanych z naprawami pojazdu, ktére maja
serwisy autoryzowane. Niestety, blisko
pofowa ankietowanych warsztatow nie
jest $wiadoma nadchodzacych zmian.

Opracowanie na podstawie
materiatéw SDCM
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