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Pomiar emisji czastek statych z uktadéw hamulcowych

_ _ Czy hak holowniczy trzeba wymieniac?
Stanowisko testowe firmy Bosch

MONIKA MAJCHROWICZ

DYREKTOR DS. ROZWOJU

wEt wsporPrRACY Z DAWIDEM TARCHALA
NOWA NORMA EURO 7, KTORA WEJDZIE W ZYCIE W LISTOPADZIE 2026 ROKU, PO RAZ — KIEROWNIKIEM DZIALU BADAN I ROZWOJU STEINHOF
PIERWSZY OKRESLI LIMITY EMISJI CZASTEK STALYCH POCHODZACYCH Z INNYCH ZRODEL
NIZ SPALINY, CZYLI NA PRZYKEAD Z OPON CZY UKEADOW HAMULCOWYCH. ZMIANA BEDZIE
DOTYCZYC ROWNIEZ CZESCI ZAMIENNYCH — TO OZNACZA, ZE ROZPORZADZENIE EUROPEJ-
SKIE 2022/0365 (COD) NIE TYLKO USTALA LIMITY EMISJI CZASTEK DLA NOWYCH PO-
JAZDOW, ALE TAKZE NAKEADA OBOWIAZEK PRZEPROWADZANIA TESTOW EMISJI DLA KOM-

PONENTOW HAMULCOWYCH SPRZEDAWANYCH JAKO CZEsCI ZAMIENNE

WIELE CZESCI W SAMOCHODZIE MA USTALONY
PRZEZ PRODUCENTA HARMONOGRAM SERWISOWY.
CZY HAK HOLOWNICZY ROWNIEZ TRZEBA WYMIE-
NIC PO OKRESLONYM CZASIE?

Firma Bosch wyposazyta stanowisko
testowe w jednym ze swoich gtow-
nych os$rodkéw badawczo-rozwojowych
w Karlsruhe w nowoczesne urzadzenia,
umozliwiajgce przeprowadzanie testow
emisji czastek statych z hamulcéw. Sys-
tem ten pozwala okreslic, kiedy i w jakich
warunkach uktad hamulcowy generuje
czastki podczas jazdy.

Dynamiczny pomiar czastek statych

w catym cyklu testowym

Aby zrozumie¢ specyfike emisji czgstek
z komponentéw hamulcowych w catym
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cyklu testowym, Bosch na swoim stano-
wisku badawczym korzysta z zaawan-
sowane] technologii pomiarowej, ktéra
przewyzsza nawet wymagania normy
Euro 7.

System mierzy emisje czastek PM 10,
PM 2,5 oraz ultradrobnych PM 1, a takze
dokfadnie okre$la ich wielko$¢ w zakresie
od 10 nanometréw (okoto 10 tysiecy razy
mniejsze od grubosci ludzkiego wtosa) do
10 mikrometréw. Ta precyzyjna techno-
logia pozwala inzynierom dokfadnie ba-
dac emisje czastek w réznych warunkach
drogowych.

Prace nad modernizacjg stanowiska
testowego, w tym wdrozenie specjali-
stycznej technologii pomiarowej, trwaty
przeszto rok i kosztowaty ponad milion
euro. Celem tych dziatan jest nie tylko
dostosowanie sie do przysztych stan-
dardéw, ale takze zmniejszenie emisji
ultradrobnych czastek, ktére nie zosta-
fy uwzglednione w normie Euro 7, a sg

szczegdlnie szkodliwe dla zdrowia.

Wyniki testéw pomogg udoskonali¢
klocki i tarcze hamulcowe Boscha, co
ostatecznie doprowadzi do nizszej emi-
sji czastek w trakcie korzystania z auta.
Badania pokazuja, ze hamulce emitujgce
mniej czastek zuzywajg sie wolniej, co
oznacza rzadszg wymiane cze$ci w po-
rownaniu z tradycyjnymi rozwigzaniami.
To jeden z krokéw, ktére majg na celu
wsparcie $rodowiska naturalnego.

Opracowanie na podstawie
materiaféw prasowych firmy Bosch

FOT. BOSCH

FOT. STEINHOF

Hak holowniczy jest akcesorium monto-
wanym seryjnie lub przy okazji dodatko-
wego wyposazenia. Na drogach znajdujg
sie pojazdy o réznym poziomie zuzycia
kuli haka. Najstarsze wersje montowane
na state czesto majg mocno skorodowa-
na strukture.

W firmie Steinhof wszystkie produkty
powstajg z myslg o wieloletniej eksploata-
cji. W dziale projektowym juz na etapie
tworzenia nowej kuli haka holowniczego
uwzglednia sie jego maksymalne ob-
cigzenie i okres eksploatacji, a stworzony
model przechodzi szereg testow w formie
symulacji. Na prototypach przeprowa-
dza sie szereg testdbw zmeczeniowych
materiatu — hak holowniczy ma za sobg
2 000 000 cykli, a cato$¢ trwa od 50 do
80 godzin.

Gdy hak holowniczy przejdzie wszyst-
kie proby, trafia do masowej produkcji,
ktérej zwienczeniem jest odpowiednie
zabezpieczenie antykorozyjne.

Hak holowniczy W13
Z perspektywy uzytkownika najwiekszag
zaleta W13 jest automatyczny mecha-
nizm. W celu uzycia haka holowniczego
wystarczy nacisng¢ przycisk zlokalizowa-
ny w bagazniku, by po kilku sekundach
spod zderzaka wysuneta sie gotowa do
uzytku jego kula. Nalezy jedynie spraw-
dzi¢, czy jest wtasciwie zabezpieczona
i mozna korzysta¢ z niej zgodnie z prze-
znaczeniem.

Mozliwos¢ schowania haka holowni-
czego pod zderzakiem zwigksza nie tylko
wygode, ale i jego dfugowiecznos¢. Jest

on jeszcze lepiej chroniony przed szkodli-
wymi czynnikami zewnetrznymi w posta-
ci opaddéw deszczu $niegu, pozostafosci
btota lub soli drogowe;.

Firma Steinhof oferuje haki holowni-
cze od dfugiego czasu, najstarsze egzem-
plarze maja juz dobrych kilkanascie lat
i dalej stuza. To, czy trzeba go wymie-
nia¢, zalezy od jego stanu technicznego.
Decydujace jest sprawdzenie czesci kuli-
stej haka — jest to cze$¢ wspotpracujaca
z gtowica zaczepowg, wiec przy czestej
i intensywnej eksploatacji moze sie zu-
zy¢. Dlatego nalezy co jaki$ czas spraw-
dzac, czy jej Srednica jest zgodna z obo-
wigzujgcg norma.

Poza tym wazne jest dokonywanie
ogledzin catej konstrukcji haka holow-
niczego, co powinno odbywac sie przy-
najmniej podczas kontroli technicznej
pojazdu. W przypadku znacznej korozji
moze zachodzi¢ potrzeba wymiany cate-
go haka. Gdy podczas eksploatacji zdarzy

sie uszkodzenie mechaniczne konstrukcji
haka, trzeba go wymienic¢ na nowy.

Haki z mozliwoscig wypinania mozna
przechowywa¢ w specjalnym futerale.
Dzieki temu, gdy kula nie jest potrzebna,
przebywa w suchym miejscu bez nara-
zenia na sol drogowa, bfoto czy inne za-
nieczyszczenia.

Jako eksperci zalecamy, zeby kierow-
ca sprawdzat potgczenie $rubowe w haku
holowniczym co 1000 km. Poza tym do-
brg praktykg jest stosowanie smaréw do
hakéw holowniczych. Poprawiajg one
pofaczenie z przyczepg i tworza warstwe
ochronna.

Firma Steinhof oferuje klientom bar-
dzo rozbudowang oferte czesci zamien-
nych i jesli gniazdo elektryczne, wigzka
lub popularny ,kapturek” sg uszkodzone,
bez zadnych probleméw moze przywro-
ci¢ hak holowniczy do petni sprawnosci.
Jest to efekt troski o $rodowisko natural-
ne i zadowolenie klientéw.
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