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¥ Bateriokrach”

Kilka dni temu media obiegta informacja o tym, ze jeden z gtdwnych europejskich producentéw
ogniw i systemdéwn bateryjnych do samochoddw elektrycznych oraz magazynoéw energii, szwedzki
Northvolt, zwolni 1600 oséb. Redukcja obejmie zaklady w Skellefted na pdtnocy Szwecji, oddziat
w Vaesteras i gfdwng siedzibe firmy w Sztokholmie. Firma juz jakich czas temu zapowiadata ciecia
na terenie Szwecji, a obecnie szuka tez inwestora dla zakfadéw w Gdarisku, gdzie produkowane sa
magazyny energii.

Kfopoty Northvolt majg zwigzek ze spadkami zamdwieni ze strony koncerndw samochodowych,
a to z kolei wigze sie brakiem zainteresowania autami elektrycznymi wsrod klientow i wymuszonymi
przestojami produkcji. Cata ta sytuacja spowodowana jest zakoriczeniem w wielu europejskich kra-
Jach dotacji rzgdowych na zakup ,elektryka”.

Szwedzkie media wskazujg, ze bezposrednig przyczyna kfopotéw Northvolt jest wycofanie zamd-
wieri na baterie przez koncern BMW. Na poczatku wrze$nia ten niemiecki producent samochoddéw
anulowat zamdwienie zakontraktowane jeszcze w 2020 r., opiewajace na 22 mld koron szwedzkich
(ponad 8 mid zt). Powodem zerwania kontraktu byty opdZnienia w dostawach realizowanych przez
Northvolt oraz wymuszone sytuacjg na rynku ,elektrykow” przestoje technologiczne w produkcji no-
wych samochodow. Przyfabryczne place ,,zapchaty” sie juz wyprodukowanymi autami, na ktdre nie
ma zbytu. Co wiecej, europejski rynek baterii zaczat by¢ zasypywany znacznie tanszymi i lepszymi
ogniwami z Chin.

Jak podaje Financial Times, Chiny, ktére zdominowaty globalny rynek akumulatordw, korzystaja
7 tanszych surowcdw oraz nizszych kosztéw produkcji, co pozwala im na oferowanie akumulatoréw
w duzo bardziej korzystnych cenach. Co gorsza, Stany Zjednoczone przyciggajg inwestycje w sektorze
produkcji akumulatoréw dzieki hojnej pomocy w ramach ustawy o redukcji inflacji, ktdra przewiduje
m.in. ulgi podatkowe i dotacje dla producentéw pojazddw elektrycznych i akumulatordw. Europejscy
producenci, tacy jak Northvolt, muszg wiec walczyé na wielu frontach — nie tylko z rosngcymi kosz-
tami, ale takze z atrakcyjnymi ofertami inwestycyjnymi w innych czesciach $wiata.

Aby sprostaé tym wyzwaniom, europejscy producenci akumulatoréw muszg Szukaé nowych
rozwigzan. Wspdtpraca miedzynarodowa oraz strategiczne partnerstwa mogg okazac sie kluczowe
w walce o przetrwanie na konkurencyjnym rynku. Przykfadem sg podwroctawskie zakfady LG Energy
Solution, ktdre rozwazajg intensywniejsze inwestowanie w technologie alternatywne, takie jak aku-
mulatory sodowo-jonowe, pozwalajgce zredukowad zaleznosé od kosztownych i trudno dostepnych
surowcow, takich jak kobalt i lit.

Jak widad, sytuacja na rynku ,elektrykdw” i pracujgcych na jego potrzeby firm dostarczajgcych
niezbedne rozwigzania zaczyna by¢ trudna. Juz dzis Komisja Europejska rozwaza mozliwos¢ przedfu-
zenia rejestracji nowych samochodéw spalinowych po roku 2035 i, jak widac, pomysty eurokratdw
zwigzane z catkowitym przejsciem za dziesie¢ lat na elektromobilnos¢ juz zaczynajg sie powoli ,Sy-
pac”. Jak stwierdzit Matias Giannini, drektor generalny Horse — firmy produkujgcej napedy spalinowe
dla takich marek jak Dacia i Renault — w 2035 roku co najmniej pofowa nowo zarejestrowanych
samochoddw na Swiecie wcigz bedzie miata silnik spalinowy.
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