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Ograniczanie emisji
w transporcie

PO INNOWACJE

PRZEMYSEAW SZCZEPANIAK
BUSINESS DEVELOPMENT MANAGER, EXXONMOBIL

Wiele wyzwan wspdlnych dla cafej Euro-
py rozni sie skalg w zaleznosci od kra-
ju. Na przyktad, przewoznicy z Norwegii
mocno akcentujg skokowy wzrost cen
biodiesla i innych paliw, przewoznicy
z Niemiec potrzebe rozwoju sieci stacji
LNG, podczas gdy Brytyjczycy oczekuja
poprawy terminowosci dostaw poprzez
skrécenie czasu, jaki kierowcy spedzajg
na stacjach paliw. Przyktady te poka-
ZUja, jak wyglada codzienno$¢ branzy
transportowej, zmierzajgcej w kierunku
Zréwnowazonego rozwoju i wizji zerowej
emisji z transportu.
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Aby efektywnie wspierac realizacje ce-
l6w $rodowiskowych, przewoznicy wdra-
zajg strategie taczace postep w zakresie
efektywnos$ci paliwowej, popularyzacje
napeddéw i paliw alternatywnych oraz in-
tegracje nowych technologii. Proces tych
zmian jest tematem ciekawe] publikacji,
przygotowanej przez producenta olejow
silnikowych Mobil Delvac. Planning the
Journey to lower emission commercial
diesel fleets to blisko 60 stron po$wie-
conych aktualnym zmianom z naciskiem
na role nowoczesnych flot i paliw oraz ich
wptywu na realizacje celéw $rodowisko-

BADANIE PRZEPROWADZONE NA ZLECENIE EXXONMOBIL WSROD
PRZEDSTAWICIELI EUROPEJSKIE] BRANZY TRANSPORTOWE] WYKAZALO,
ZE DEKARBONIZACJA STANOWI NAJWAZNIEJSZE WYZWANIE DLA TEGO
SEKTORA. BUDZI ONO WIEKSZE OBAWY NIZ CHOCIAZBY CENY PALIW
CZY ELEKTRYFIKACJA FLOT*. REALIZACJA AMBITNYCH CELOW WYMAGA
OD PRZEWOZNIKOW WYBORU WEASCIWE] STRATEGII I SIEGNIECIA

wych. Publikacja jest dostepna bezptat-
nie w wersji cyfrowe;j.

Zwigkszanie efektywnosci paliwowej
i modernizacja floty
Kluczowym elementem strategii ogra-
niczania emisji spalin pozostaje pod-
noszenie efektywnosci spalania. Nowo-
czesne wysokoprezne silniki ciezaréwek,
w potaczeniu z wysokiej jakosci paliwa-
mi oraz Srodkami smarnymi, takimi jak
oleje syntetyczne Mobil Delvac, moga
zapewni¢ przewoznikom  zauwazalng
poprawe 0siggéw pojazdu i oszczednosc
paliwa. Dla przykfadu, oleje napedowe
z zaawansowanymi pakietami dodatkdw
oczyszczajg ukfad paliwowy, podnoszac
wydajnos$¢ spalania i zmniejszajgc emi-
sje. Jak wynika z testéw ExxonMobil pro-
wadzonych we wspotpracy z przewoz-
nikami, stosowanie takich paliw moze
prowadzi¢ do zauwazalnego zmniejsze-
nia zuzycia paliwa i redukcji emisji CO,,
co ma bezposredni wptyw na catkowity
koszt posiadania pojazdu**.
Odmfadzanie floty to kolejny istotny
temat. Inwestowanie w pojazdy z now-
szymi i bardziej wydajnymi silnikami
Diesla oraz integracja hybrydowych ukfa-
déw napedowych moga pomaéc znacznie
zmniejszy¢ emisje. Nowoczesne $rodki
smarne o niskiej klasie lepkosci rowniez
odgrywajg istotng role, ograniczajac tar-
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cie i poprawiajac wydajno$¢ paliwowa.
Wydtuzajg tym samym zywotnos¢ silnika
i obnizajg koszty serwisowe. To komplek-
sowe podejscie nie tylko zwieksza wy-
dajnos$¢ operacyjna, ale jest takze zgod-
ne z szerszymi celami zréwnowazonego
rozwoju. .

Przejscie na paliwa alternatywne
Udziat pojazdéw zasilanych paliwami al-
ternatywnymi stopniowo rosnie. Na czele
tej transformacji sg pojazdy elektryczne
zasilane bateriami (BEV) i pojazdy z ogni-
wami wodorowymi (FCEV). | chociaz
obecnie stanowig niewielkg czes¢ rynku,
oczekuje sie, ze ich udziat we flotach po-
jazdédw komercyjnych wzrosnie. Pomimo
zachodzacych zmian ukfady napedowe
z silnikiem wysokopreznym i hybrydo-
wym silnikiem wysokopreznym bedg na-
dal odgrywa¢ znaczacg role, szczegdlnie
w transporcie towaréw na duze odlegto-
sci. Na krotkich trasach juz teraz tatwo
zauwazy¢, jak wiele dostaw jest realizo-
wanych przez pojazdy elektryczne.

Obecnie biodiesel i tzw. odnawial-
ny olej napedowy stajg sie kolejnymi
sprzymierzencami redukcji emisji gazéw
cieplarnianych w branzy transportowej.
W szczeg6lnosci odnawialny olej nape-
dowy, ktéry jest chemicznie podobny do
konwencjonalnego oleju napedowego, co
pozwala na jego stosowanie jako paliwa
typu drop-in w istniejgcych silnikach.
Jego kolejnymi zaletami sg prostsze ma-
gazynowanie i lepsza wydajnos¢ w zim-
ne dni, co czyni go atrakcyjnym wyborem
dla operatoréw flot.

Wykorzystanie telematyki
i szkolen kierowcéw
Postep technologiczny w telematyce i pro-
gramach szkoleh kierowcéw ma réwniez
duze znaczenie w dazeniu do zréwnowa-
zonego rozwoju. Systemy telematyczne
dostarczajg danych w czasie rzeczywi-
stym na temat osiggdéw pojazddw, umoz-
liwiajagc optymalizacje tras, redukcje
przestojéw i monitorowanie zuzycia pa-
liwa. To dlatego szkolenia z eco-drivingu
wpisaty sie na dobre w programy rozwoju
kompetencji zawodowych kierowcow.
Wdrozenie telematyki i programow
szkolen kierowcow moga znacznie pod-
nies¢ konkurencyjnos$¢ firmy transporto-
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wej i wesprze¢ stopniowy proces dekar-
bonizacji branzy. Na przyktad redukcja
przestojow i optymalizacja tras za pomo-
cg inteligentnych technologii z zakresu
telematyki przyczyniajg sie do zmniejsze-
nia zuzycia paliwa i emisji, co pokazuje

znaczenie integracji czynnikéw ludzkich
i technologii.

Rola wspétpracy

i wsparcia politycznego

Wspdtpraca techniczna pomiedzy do-
stawcg a klientem jest kluczowa dla
wspierania innowacji i dekarbonizacji
w branzy. Tego rodzaju wspotpraca po-
maga zapewni¢, ze nowe technologie
spetniajg wymagania dotyczace wydaj-
nosci i Srodowiska.

Dotychczasowe przyktady pokazuja,
ze dzieki podjeciu wspdtpracy branzowej
na rynek trafiajg bardzo ciekawe pro-
dukty. Tak byto z olejem Mobil Delvac
Modern 5W-20 Advanced Protection,
przeznaczonym w szczegolnosci do silni-
kéw pojazdéw ciezarowych marki MAN.
Klasa lepkosci 5W-20 przez wiele lat wy-
dawata sie czym$ niemozliwym w ofercie
produktéw smarnych dla pojazdéw cieza-
rowych. Tymczasem dzisiaj, dzieki wpro-
wadzeniu oleju Mobil Delvac Modern
o lepkosci bW-20, producenci ciezaré-
wek moga spetni¢ bardziej rygorystyczne
normy emisji, a przewoznicy jeszcze sku-
teczniej ogranicza¢ zuzycie paliwa.

Nie mniej istotne jest wsparcie poli-
tykoéw i decyzje na poziomie rzadéw kra-
jowych i instytucji unijnych. Wymienio-

ne organy mogag odegra¢ znaczaca role,
wdrazajgc przepisy promujace stosowa-
nie paliw i technologii o nizszej emisji.
Zachety do modernizacji floty, inwestycje
w infrastrukture tankowania i wsparcie
dla badan i rozwoju sg niezbedne, aby
przyspieszy¢ przejscie na bardziej zréw-
nowazony sektor transportu.

Jaka czeka nas przysztosc?

Sektor transportu drogowego znajduje
sie w kluczowym momencie, w ktérym
podwdjne wyzwania rosngcego popytu
i rygorystycznych celéw dekarbonizacji
muszg otrzymac wsparcie ze strony in-
nowacyjnych rozwigzan. Poprzez zwiek-
szenie efektywnos$ci paliwowej, popula-
ryzacje paliw alternatywnych i wykorzy-
stanie nowoczesnych $rodkéw smarnych
— branza moze osiggng¢ ambitne cele
$rodowiskowe. W miare, jak zréwno-
wazony rozwdj staje sie czynnikiem de-
cydujgcym o decyzjach dotyczacych za-
rzadzania flotg, potaczone wysitki firm,
decydentéw politycznych i innowatoréw
technologicznych bedg tworzy¢ przy-
szto$¢ transportu komercyjnego, kierujgc
g0 w strone czystszej, bardziej wydajnej
i zrownowazonej przysztosci.

* Badanie Frost & Sullivan na zlecenie Exxon-
Mobil objefo 157 flot z Wielkiej Brytanii, Nie-
miec, krajow Beneluksu, Francji, Norwegii
i Wioch, posiadajacych ponad 50 pojazdéw cie-
zarowych. 4 kwartat 2023 — 1 kwartat 2024.
** Wyniki mogg sie rézni¢ w zaleznosci od ro-
dzaju uzywanego sprzetu i jego serwisowania,
warunkoéw eksploatacyjnych, a takze wcze-
$niej stosowanego $rodka smarnego.
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