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Pegaso

nej z tyłu i połączonej z mechanizmem 
różnicowym skrzyni przekładniowej bez  
synchronizacji.

Podstawowy model, Z-102, osią-
gał prędkość maksymalną 192 km/h,  
a w wersji ze sprężarką – 243 km/h, 
co czyniło go wówczas jednym z naj-
szybszych samochodów produkowanych 
seryjnie na świecie. Miał jednak pecha 
w prestiżowych zmaganiach sportowych, 
gdyż z powodu kraksy nie ukończył za-
równo wyścigu Le Mans, jak i Carrera 
Panamericana. Niemniej pobił cztery 
oficjalne rekordy świata R.A.C.B. (Royal 
Automobile Club de Belgique). W naj-
bardziej znaczącej jeździe na kilometr ze 
startu lotnego doładowany Z-102 osiągnął 
średnią prędkość 243 km/h, pobijając 
wcześniejszy rekord Jaguara XK120. 

Pegaso Z-102 był samochodem naj-
wyższej klasy. Ze względu na jakość wy-
konania i solidność marki stanowił realną 

Pegaso to hiszpańska marka ciężaró-
wek, autobusów i ciągników, która dla 
uatrakcyjnienia wizerunku przez siedem 
lat produkowała również auta sportowe. 
Spółka macierzysta, Enasa, utworzona  
w 1946 roku miała siedzibę w starej, 
opuszczonej fabryce Hispano-Suizy, po-
nieważ tuż przed drugą wojną światową 
wycofała się ona z produkcji samocho-
dów. W latach 1951-1958 powstały 
zaledwie 84 samochody modelu Z-102 
(niektóre źródła podają, że jeszcze mniej) 
w wersjach coupé i kabriolet. Konstruk-
cję zaprojektował doświadczony Hiszpan 
Wifedo Ricart, były główny inżynier Alfy 
Romeo. 

Auto napędzał czterocylindrowy, cał-
kowicie aluminiowy, 32-zaworowy silnik 
V8 o pojemności 2,8 lub 3,2 l. Moc wy-
nosząca odpowiednio 175 KM i 360 KM 
była przekazywana na tylne koła za po
średnictwem pięciobiegowej, umieszczo-
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konkurencję dla Ferrari. Jego wykończenie 
i ekskluzywność naturalnie przekładały 
się również na cenę sprzedaży. Mogli go 
kupić jedynie nieliczni szczęśliwcy: głowy 
państw, rodziny królewskie i bogaci prze-
mysłowcy. 

W 1959 roku, po przejściu Ricarta 
na emeryturę, Pegaso podjęło decyzję 
o zaprzestaniu produkcji samochodów 
osobowych, ponieważ wyszło na jaw, że 
koszty produkcji były wyższe niż zyski 
ze sprzedaży. Okazało się, że byłego dy-
rektora generalnego interesowały jedynie 
innowacje techniczne, a na realia eko
nomiczne w ogóle nie zwracał uwagi.

Ciekawostkę w rodzinie Pegaso stano-
wiła Cupula, zbudowana według szkiców 
hiszpańskich studentów zapytanych o to, 
jak ich zdaniem będą wyglądać samocho-
dy przyszłości. Wykonano tylko dwie sztu-
ki Cupuli, z których jeden zakupił Rafael  
Trujillo – dyktator Dominikany.             n

2-drzwiowe coupé Pegaso Z-102 z nadwoziem Carrozzeria Touring Superleggera Futurystyczny, dziwaczny Pegaso Z-102 Berlinetta Cupula z 1952 roku

CUKIEREK 
ALBO PSIKUS!

 IDĘ, JUŻ IDĘ! 

STRZEŻ SIĘ, 
KIEROWCO! BYSTRA 

DZIEWCZYNKA... 
MASZ, BIERZ 
WSZYSTKIE, 
ZASŁUŻYŁAŚ!

PEWNIE  
ZNOWU DZIECIAK 

W NUDNYM STROJU,  
ZA GROSZ  

KREATYWNOŚCI 
DZIŚ NIE MAJĄ!


