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Monitorowanie cisnienia w oponach

Aktywne czujniki TPMS

FIRMA MS MOTORSERVICE INTERNATIONAL GMBH ROZSZERZYEA SWOJE PORTFOLIO TECHNO-
LOGII CZUJNIKOW O AKTYWNE CZUJNIKI (433 MHZ) DLA SYSTEMU MONITOROWANIA CISNIENIA
W OPONACH (TPMS). 30 NOWYCH ARTYKUEOW DOTYCZY GLOBALNE]J FLOTY 222 MILIONOW POJAZ-
DOW. SA ONE DOSTEPNE JAKO CZUJNIKI WKRECANE Z NAKRETKA KOEPAKOWA (CZUJNIK CLAMP-IN)
ORAZ JAKO CZUJNIKI ZATRZASKOWE Z PEASZCZEM GUMOWYM (CZUJNIK SNAP-IN)

MS Motorservice, specjalista w zakre-
sie czesci zamiennych, oferuje czuj-
niki swojej siostrzanej firmy Pierburg
w jakos$ci wyposazenia fabrycznego
na rynku wtérnym. Spetniajg one
specyfikacje OE pod wzgledem formy,
funkcji i zastosowania w pojezdzie, co
jest gwarantowane przez szeroko za-
krojone testy wytrzymatosciowe.

Czujniki charakteryzuja sie nie-
zawodng jakoscig, a takze szybkoscig
i fatwoscig instalacji, po przeprowadze-
niu ktérej sg natychmiast gotowe do
uzycia — nie jest wymagane programo-
wanie (plug-and-play). Od 1 listopada
2014 r. wszystkie nowo zarejestrowane
samochody sg fabrycznie wyposazone
w system TPMS. Skutkuje to ogromnym
potencjatem rynkowym na motoryzacyj-
nym rynku wtérnym.
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Prawie 40% wszystkich wypadkéw
drogowych jest spowodowanych przez
niedopompowane opony. Ponadto obni-
zenie ci$nienia w oponach o ok. 0,4 bara
ponizej wartosci docelowej prowadzi juz
do zwiekszonego zuzycia opon, a tym
samym — do skrécenia ich zywotnosci.
Wyzsze opory toczenia przy zbyt niskim
ci$nieniu w oponach powodujg dodat-
kowe zuzycie paliwa do 0,3 litra na
100 kilometréw. To z kolei w réwnym
stopniu zwigksza emisje CO, i Kkoszty
tankowania. System monitorowania cis-
nienia w oponach (TPMS) zapewnia,
ze opony zawsze utrzymujg prawidfowe
cis$nienie. W przypadku utraty cisnienia
kierowca jest ostrzegany przez lampke
ostrzegawcza TPMS. Rozréznia sie pa-
sywny (,posredni”) i aktywny (,bezpo-
Sredni”) system TPMS.

Dziatanie pasywnego

i aktywnego TPMS

W przypadku pasywnego systemu TPMS,
znanego rowniez jako posredni system
TPMS, system oblicza ci$nienie w opo-
nach za pomocg czujnikdéw predkosci
kota (czujnikéw ABS) poprzez obwdd
toczny. Jesli z opony uszto powietrze, jej
obwdd toczny zmniejsza sie, a koto ob-
raca sie szybciej. Pasywny system TPMS
wykorzystuje elementy, ktére sg juz obec-
ne w pojezdzie. Rozszerzane jest tylko
oprogramowanie.  System  rozpoznaje
utrate ci$nienia, ale nie rozpoznaje, kto-
ra opona zostata uszkodzona. Posredni
system TPMS nie wykrywa réwniez, czy
wszystkie cztery opony majg podobnie
niskie cisnienie. W przypadku aktywnego
(bezposredniego) systemu TPMS w ob-
reczy kazdego kota zainstalowany jest
zasilany bateryjnie czujnik, ktéry stale
mierzy ci$nienie powietrza i temperature
w oponie. Dane sg przesytane do kompu-
tera poktadowego drogg radiowg. Zaleta:
doktadne monitorowanie cis$nienia po-
wietrza i temperatury w kotach w czasie
rzeczywistym. Baterie czujnikow dziafa-
ja przez okoto siedem do dziesieciu lat
lub okoto 225 tys. kilometréw. Poniewaz
baterie nie mogg by¢ wymienione, nale-
zy wymieni¢ czujnik. Jesli jedna bateria
czujnika jest roztadowana, jest prawdo-
podobne, ze pozostate trzy baterie réw-
niez wkrotce sie roztadujg. Dlatego zale-
ca sie, aby zawsze wymienia¢ wszystkie
cztery czujniki jednoczesnie.

Opracowanie na podstawie
informacji firmy Rheinmetall
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Usterki Swiec zarowych

ZBLIZA SIE OKRES SEZONOWE] WYMIANY SWIEC ZARO-
WYCH. Z TEJ OKAZJI EKSPERCI FIRMY DENSO PRZYGO-
TOWALI ZESTAWIENIE NAJCZESCIE] WYSTEPUJACYCH
USTEREK ORAZ ICH MOZLIWYCH PRZYCZYN

Najczestszg przyczyng awarii Swiec za-
rowych jest zbyt wysokie napiecie lub
temperatura. Jesli z powodu usterki prze-
kaznika lub sterownika prad ptynie przez
Swiece zarowg zbyt dtugo, moze to do-
prowadzi¢ do przegrzania, ktére powodu-
je puchniecie, pekniecie lub rozerwanie
zarnika i natychmiastowa awarie Swiecy.
W zwigzku z tym, przed wymiang $wiec
zarowych na nowe, zaleca sie sprawdze-
nie catego uktadu elektrycznego. Zbyt
duzy kat wyprzedzenia wtrysku, nie-
szczelne wtryskiwacze lub paliwo w sil-
niku mogg doprowadzi¢ do nadmiernego
wzrostu temperatury spalania, powodu-
jac uszkodzenie Swiec zarowych.

»Spuchnieta” koncéwka zarnika
Przyczyna
/byt wysokie napiecie
: (np. $wieca zarowa
ii1 12 V w uktadzie 24 V
. lub odwrotnie)
Awaria alternatora i regulatora
napiecia
Nieprawidtowe przechowywanie
(wilgog)
Sprawdz:
Napiecie ukfadu elektrycznego
i napiecie Swiecy zarowej
Ukfad tadowania
Warunki przechowywania $wiec

Uszkodzona koncéwka zarnika
Przyczyna

Zbyt dtugi czas grza-
nia / za wysokie na-
piecie (np. $wieca za-
rowa 12 V w uktadzie

24V lub odwrotnie)

Awaria alternatora i regulatora

napiecia

Sprawdz:
Styki na regulatorze napiecia
Napiecie uktadu elektrycznego
i napiecie Swiecy zarowej
Napiecie uktadu tadowania

Zniszczona lub utamana
koncéwka zarnika
Przyczyna
Awaria modutu
zapfonowego
Nieprawidtowy kat
rozpylenia paliwa
lub nieregularny wtrysk paliwa
Wadliwe uszczelnienie powodujace
nieprawidfowy kat rozpylenia paliwa
Sprawdz:
Czy modut zaptonowy jest prawidfo-
wo zainstalowany
Czy korzystasz z prawidtowego
modutu zaptonowego dla danego
modelu pojazdu
Otwdr montazowy Swiecy zarowej
pod katem obecnosci nagaru

Zdeformowany zarnik (przegrzewanie)
Przyczyna
Awaria modutu
zapfonowego
Nieprawidtowy kat
rozpylenia paliwa
lub nieregularny wtrysk paliwa
Wadliwe uszczelnienie powodujace
nieprawidfowy kat rozpylenia paliwa
Zbyt diugi czas grzania / zbyt wysokie
napiecie (na przyktad 12 V Swieca
zarowa w ukfadzie 24 V lub odwrot-
nie)
Awaria alternatora i regulatora napie-
cia
Nieprawidtfowe dziatanie lub nie-
wtasciwa synchronizacja wtrysku

Sprawdz:

Czy modut zaptonowy jest prawidfowo
zainstalowany

Czy korzystasz z prawidtowego modu-
tu zaptonowego dla danego modelu
pojazdu

Otwér montazowy $wiecy zarowej pod
katem obecnosci nagaru

Styki na regulatorze napiecia
Napiecie uktadu elektrycznego i na-
piecie $wiecy zarowe;j

Napiecie uktadu fadowania

Kat wyprzedzenia wtrysku

»Opuchniety” zarnik

g Przyczyna
' Olej w komorze
spalania, prawdo-
il ; podobnie spowo-
= dowany zuzyciem
pierscieni ttokowych

Sprawdz:

Pierscienie ttokowe w cylindrach
silnika
Zuzycie oleju

Brak zarnika

Przyczyna
@ Awaria modutu
% - zaptonowego
t_dé’ Nieprawidtowy kat

rozpylenia paliwa lub
nieregularny wtrysk
Wadliwe uszczelnienie powodujace
nieprawidfowy kat rozpylenia paliwa
Nieprawidtowe dziatanie lub brak
synchronizacji wtrysku modutu wtry-
skowego
Uszkodzony gwint w otworze monta-
zowym w gtowicy cylindra
Niedostatecznie dokrecona $wieca
zarowa, co jest przyczyna jej nie-
prawidfowego potozenia

Sprawdz:

Czy korzystasz z prawidfowego
modutu zapfonowego dla danego
modelu pojazdu

Czy modut zaptonowy jest prawidto-
wo zainstalowany

Otwér montazowy $wiecy zarowej
pod katem obecnosci nagaru

Kat wyprzedzenia wtrysku

Gwint w otworze montazowym $wiecy
zarowej w gtowicy cylindra pod katem
uszkodzenia / obecnosci nagaru
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