Niektérzy przestepcy wykorzystuja alarmy jako narzedzia swej dziatalnosci. Nie
mecza sie z zamkami, immobilizerami i blokadami, lecz powoduja wtgczenie
sie syreny alarmowej i czekaja na przybycie wtasciciela, aby go sktoni¢ do od-
dania kluczykéw samochodu na zasadzie wyboru ,,mniejszego zta”.

Maja tez proste sposoby utrudniania poszkodowanemu zbyt szybkiego kontaktu z policja.
Lokalizator dziata zupetnie inaczej, 0 czym mozna sie przekonac na przykfadzie konkretnego
urzadzenia, stuzagcego wtasnie do lokalizacji pojazdéw. Dzieki niemu miejsce, w ktérym
znajduje sie pojazd, moze by¢ w kazdej chwili dyskretnie ustalone przez jego wtasciciela

za pomocg zwyktego telefonu komérkowego. > str. 17
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Podnosniki firmy Bosch

- Znimi pewnie w gore
Wspotpraca

WspOt” na poczatku wyrazu znaczenie miewa rozne. Czasem, jak przyprawa w positku, nie tres¢ jego zmienia,
lecz smak. Czym bowiem rdzni sie wspdtmatzonek od zwyktego matzonka, skoro matzonkiem by¢ w pojedynke
po prostu nie sposéb? Bywa jednak inaczej. Na przykiad wspdtmieszkaniec mieszkaricem byc nie przestaje, ale
Jest przy tym kims wyraznie nam blizszym. Wspdigospodarz to z kolei gospodarz niepetny. Najmniej chyba jasne
wydajg sie wzajemne relacje pomiedzy praca a wspotpracg.

W sensie prawnym praca, zwlaszcza etatowa, rézni sie od wspdtpracy bardziej szczegéfowym i trwatym ustale-

niem towarzyszacych jej praw i obowiazkdw. Z drugiej jednak strony praca, ktdra niezaleznie od swego prawnego
statusu nie jest réwnocze$nie wspdifpraca, nie ma tez zadnego praktycznego sensu. Niepodejmujacy wspdtpracy
Z pracownikami wiasciciel lub szef firmy leczy tylko swe osobiste kompleksy pod pozorem petnienia kierowniczej
funkcji. Pracownik niezainteresowany wspdtpracg to znéw, najtagodniej mdwigc, sponsorowany hobbysta.

Chyba dlatego w kontaktach miedzy firmami moze by¢ mowa wytgcznie o wspdtpracy i do niej zaprasza sie
nawet w reklamowych anonsach. Stare hasta typu: ,klient nasz pan” lub ,ptace i wymagam” sugerujg wprawdzie,
ze za wyptacane pienigdze nabywa sie nie tylko okreslony produkt, lecz takze wyzszg pozycje wzgledem swego
biznesowego partnera, biada jednak temu, kto bierze to powaznie. Osmieszy sie tylko, jak kazdy nasz rodak
Zgdajacy nadania mu wfosci jedynie na tej podstawie, ze jest powszechnie tytutowany panem. W rzeczywistosci
bowiem zaréwno sprzedajacy, jak i kupujacy maja jednakowe prawo do zgtaszania i negocjowania wzajemnych
oczekiwarni, z réwnym obustronnym pozytkiem.

Po co w takim razie te wszystkie nieszczere grzeczno$ciowe zwroty i rutynowe formutki w rodzaju rozpowszech-
nionego ostatnio zyczenia ,mitego dnia”? Nie ich tres¢ jest wazna, lecz dawany w ten sposéb sygnat swiadczacy
0 gotowosci zachowania w roboczych skadingd kontaktach okreslonych kulturalnych standarddw. Nie polegaja
one (te standardy) na nieprzerwanej wymianie sfownych pieszczot, lecz na wzajemnym poszanowaniu godnosci
partnera-wspdtpracownika, takze przy rozstrzyganiu kwestii spornych.

S Ma to swdj wymiar praktyczny, gdyz réznica zdari lub nawet ewidentne czyjes przewinienie na ogdt nie rodza
negatywnych skutkdw, jesli strona poszkodowana zachowa w swej argumentacji umiar i niezbedne minimum
| L partnerskiej wyrozumiatosci. W przeciwnym wypadku moze nastapi¢ nawet zerwanie wspdfpracy. Przewaznie
do takich skrajnych rozwigzari nie dochodzi, jako ze w biznesie chfodne kalkulacje liczg sie bardziej niz ludzkie
emocje, ktdre jednak tez daja sie uwzglednic¢ dyskretnie w obiektywnych na pozdr rachunkach. Wdwczas zasada
Lpface i wymagam” dziata w druga strone, czyli tolerowanie czyichs ,jasniepariskich” wybrykow sprawia, iz fak-

tyczny przedmiot transakcji kosztuje odpowiednio drozej.
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Wydarzenia

Wiecej na stronie:

www.e-autonaprawa.pl

W dniach 9-10 pazdzier-
nika br. na terenie Miedzy-
narodowych Targéw Katowic-
Kich po raz trzeci odbyt sie fi-
nat ,Wojny Pétnoc-Potudnie”,
czyli konkursu majacego na
celu wyfonienie najciekaw-

szego samochodu poddane-
go tuningowym przerébkom.
W zmaganiach wzieto udziat
300 pojazddéw z kraju i zagra-
nicy.

Wsréd sponsoréw wydarze-
nia byta firma Lange tuka-

Dozywotnia Gwarancja

Marka DuPont Refinish zwiek-
sza korzysci wynikajace z jej
programu Dozywotniej Gwa-
rancji. Teraz klienci warsztatow
nie beda mieli juz obowiazku
zgtaszania sie do corocznej
kontroli lakieru, cho¢ jest to
Gwarancja
zachowuje waznos¢ przez caty

nadal zalecane.

Konkurs lakierniczy Toyoty

16 pazdziernika br. ogtoszono
wyniki konkursu Toyota Mo-
tor Poland o tytut Lakiernika
Samochodowego Roku 2010.
Wzieto w nim udziat 24 la-
kiernikdw z polskiej sieci auto-
ryzowanych serwiséw Toyoty.

AUTONAPRAWA | GRUDZIEN 2010

okres eksploatacji  pojazdu.
Zaktualizowanie jej warunkéw
daje wieksze korzysci warsz-
tatom stosujgcym materiaty
DuPont Refinish. Powstaje tez
specjalna strona internetowa,
na ktorej wiasciciele pojaz-
déw beda umieszcza¢ uwagi
dotyczace naprawy. Oceny te

g -

Do finatu zakwalifikowato sie
szesciu. Mieli oni trzy zadania
praktyczne: drobng naprawe
powtoki, wyciecie zacieku oraz
dobdr koloru, a takze musieli
odpowiedzie¢ na pytania teo-
retyczne.

szuk, ktéra na swoim stoisku
prezentowata klucze marki
Proxxon, elektronarzedzia mar-
ki Kress i Steinel oraz wkretaki
Felo, przydatne w realizacji
samochodowych ,zadan spe-

cjalnych”.

o
Lifetime Warranty

Wesst ity EiSaranon

majg otrzymywa¢ warszta-
ty w formie comiesiecznych
raportéw. Wprowadzi sie tez

nowy, usprawniony system

dokumentacji napraw objetych
Dozywotnig Gwarancja.

Zwyciezca konkursu zostat
Stawomir Murawiecki ze sta-
cji dealerskiej w Gdyni, drugie
miejsce zajat Jarostaw Stefa-
niak z todzi, a trzecie — Adam
Truszkowski z salonu w Mar-
kach.

FOT. DUPONT, LANGE LUKASZUK, STANDOX

3 e o 1
‘ester CP100

- Tester FBox.

oscyloskop gratis)

Bielsio-Blala tel,/Sax 33 107482, 601511669 www.ckolab.ig.pl

Multi-Diag®

CAR

Krajowy producent podnosnikow o}eruie:

X ™™™ X X X X X

podnosniki diagnostyczne SDD
podnosniki specjalne technologiczne
podnosniki obstugowe o udzwigu do 50t
urzadzenia do kontroli luzéw tzw. szarpaki
windy hydrauliczne

rampy przetadunkowe

windy dla os6b niepetnosprawnych
automatyzacja i robotyzacja

proceséw produkcyjnych

ustugi serwisowe

ACTIA®

Vehicle Electronics

Multi-Diag® - szybka diagnostyka samochodu

ACTIA wykorzystujgc ponad 20 lat partnerstwa z producentami
samochodéw,  intensywnie  rozwija  urzadzenie  Multi-Diag®.
Jako partner w dziedzinie diagnostyki wiodgcych producentow
pojazdéw (BMW, Citroen, Fiat, Mercedes-Benz, Mitsubishi, Peugeot,
Renault) dysponujemy siecig wsparcia technicznego na calym $wiecie.
Specjalistyczna  wiedza, ktdra wykazujemy sie w  kontaktach
z producentami stanowi jedyng w swoim rodzaju gwarancje dla
naszego testera uniwersalnego i lezy u podstaw  sukcesu
urzadzenia Multi-Diag®.

Wprowadzajgc funkcje Express-diag znaczaco skrdcilismy czas
diagnostyki pojazdu. W zasadniczy sposdb usprawnia to prace w serwisie
— przekfada sie to w prosty sposéb na realizowane obroty w warsztacie.

Rok 2010 to kolejne nowe wyzwania oraz zapowiedzi dalszych
rewolucyjnych zmian. Funkcja ,1 CLICK” - jedno klikniecie pozwala
na sprawdzenie wszystkich systemdéw rozpoznanych w pojezdzie.
Innowacyjnos¢ doceniona i wyrézniona na targach motoryzacyjnych
EquipAuto w Paryzu.

* Cena netto obowiazuje do wyczerpania zapasow

ACTIA-POLSKA Sp. z 0.0.

% ul. Putawska 38
05-500 Piaseczno

tel. (022) 726 35 90
www.actiapolska.pl

AUTONAPRAWA | GRUDZIEN 2010
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Ztoty Klocek Hamulcowy w Polsce Przewody zaptonowe w roli gtownej . R 0 Y .

21 pazdziernika w hotelu We-
stin w Warszawie odbyfo sie
uroczyste wreczenie nagrody
gtéwnej w konkursie ,100mio
Pads” — Ztotego Klocka Hamul-
cowego. Konkurs zorganizowa-
no z okazji wyprodukowania
stumilionowego klocka hamul-
cowego firmy TRW. Zwyciezcg

okazat sie wifasciciel polskiego
warsztatu. To wtasnie on otrzy-
mat szczeroztota replike klocka
GDB130 o wartosci 20 tysiecy
euro. W trakcie tego samego
spotkania zaprezentowano tak-
ze nowy program lojalnoscio-
wy dla warsztatéw samocho-
dowych — TRW Diamonds.

Dostepny jest juz nowy, nie-
odptatnie dystrybuowany film,
zrealizowany przez GG Profits
sp. z 0.0. — producenta prze-
wodéw zapfonowych Sentech.
Przedstawiono w nim takie
zagadnienia, jak: objawy nie-
sprawnosci przewodow, rodzaje
ich uszkodzen mechanicznych

Najsilniejszy polski kierowca ciezardwki

W ostatnich trzech
miesigcach liczba
krajowych filii Inter
Cars wzrosta do
139 dzieki 6 no-
wym, utworzonym
w  kolejnych miej-
scowosciach:

Z nieznanych wcze$niej powo-
déw zapragnat go poznac pro-
ducent olejow Mobil Delvac 1,
ktéry w tym celu zorganizowat
turniej Mobil Delvac Strong
Traker. Finat i walka o tytuf od-
byty sie 6 listopada w Sopocie.

Miechéw (Sienkiewicza 51, tel. 41 389 08 80),
Gostyn (Poznanska 200, tel. 65 572 95 50),
Kluczbork (Powstancow Slqskich 13, tel. 77 417 05 30),
Grojec (Mszczonowska 41, tel. 48 670 29 00),
Wejherowo (I Brygady Pancernej WP 92, tel. 58 573 90 02)
Swidnica (Westerplatte 56, tel. 74 850 00 70).

W tym samym okresie do nowych siedzib przeniosty sie pla-
cowki w Gdansku (Marynarki Polskiej 59, tel. 58 301 85 51)
i Ciechanowie (Ptocka 15, tel. 23 673 01 70).

Uczestniczyto w nich o$miu
z ponad tysigca dwustu kie-
rowcow biorgcych udziat w eli-
minacjach. Caty czas chodzito
o sitowanie sie ,na reke” z pie-
kielnie (pono¢) silng maszyna.
| co? | co?

Hella na pustyni

Hella Polska byta partnerem
technicznym rozgrywanego
w pazdzierniku w Maroku
rajdu RMF Morocco Challen-
ge. Wyposazyta wiec wiele
uczestniczacych w nim pojaz-
déw w dodatkowe reflektory
ksenonowe Luminator Xenon.
O$wietlenie to potwierdzito

i eksploatacyjnych, prawidfowy
demontaz i montaz wigzki ka-
blowej oraz jej zabezpieczenia
eksploatacyjne. Film adreso-
wany jest w szczegélnosci do
uczniéw szkot samochodowych
oraz pracownikéw warsztatow
elektromechaniki i mechaniki
pojazdowe;j.

Najsilniejszym okazat sie
Marcin Dudek. Pokonaft nie tyl-
ko rywali, lecz nawet te z pie-
kta rodem maszyne... A skad
on jest rodem? Ze Swiebodzi-
na. No, teraz to juz wszystko
jasne!

swe zalety podczas odcinkow
pokonywanych nocg, w trud-
nych pustynnych warunkach.
Pomogto tez zaja¢ 14. miej-
sce w klasie Adventure mato
dos$wiadczonej ekipie: Iwona
Kozieja i Paulina Trzcinska, jak
rowniez 3. w klasie quaddw
Marcinowi Lipskiemu.

FOT. HELLA, INTER CARS, MOBIL, SENTECH, TRW

Rok 2010 byt dla TRW bardzo owocny.

JestesSmy dumni ztego, ze razem z naszymiKlientamibudujemy
nasz wspolny sukces na bazie wzajemnego zaufania.

Korzystajac z okazji chcielibysmy ztozy¢ naszym Klientom i
Partnerom handlowym zyczenia zdrowych i spokojnych Swiat
oraz szczesliwego i petnego sukcesow Nowego Roku 2011!

www.trwaftermarket.com

Ukt. hamulcowe — Zawieszenia — Ukt. kierownicze
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Lokalizator lepszy od alarmu!

ROBERT RYNG

BRAND MANAGER
BLOW

SZANSE NIEWIELKIE

S L 0O

EAR SYS5TEM

Niektorzy przestepcy wykorzystujg na-
wet alarmy samochodowe jako narze-
dzia swej dziatalno$ci. Nie meczg sie
z zamkami, immobilizerami i blokada-
mi, lecz powodujg wtaczenie sie syre-

ny alarmowej i czekajg na przybycie
wtasciciela, aby go sktoni¢ do oddania
kluczykéw samochodu na zasadzie wy-
boru ,mniejszego zta”. Majg tez proste
sposoby utrudniania poszkodowanemu
zbyt szybkiego kontaktu z policja.
Lokalizator dziata zupetnie inaczej,
po czym mozna sie przekonaé na przy-
ktadzie urzadzenia Blow CCTR-700,
stuzacego wtasnie do lokalizacji pojaz-
déw. Ten niewielki i odporny na wszel-
kie warunki atmosferyczne przyrzad wy-

AUTONAPRAWA | GRUDZIEN 2010

SYSTEMY ALARMOWE SKUTECZNIE ZABEZPIECZAJA
POJAZDY PRZED KRADZIEZAMI WTEDY, GDY NA ICH
SYGNAL POJAWIA SIE KTOS ZDOLNY ODSTRASZYC LUB
POKONAC ZEODZIEL. SAM WEASCICIEL AUTA MA NA TO

-

posazony jest w odbiornik GPS i modut
komunikacji GSM. Ma tez magnetyczne
zaczepy, ktéorymi mocuje sie go w nie-
widoczny sposéb we wnetrzu nadwozia.
Dzieki temu miejsce, w ktérym znajduje
sie pojazd, moze by¢ w kazdej chwili dys-
kretnie ustalone przez jego wtasciciela za
pomoca zwyktego telefonu komorkowego.
Takie rozwigzanie nie pozwala odjechaé
skradzionym samochodem w nieznane,
ale to jeszcze nie wszystko.

Wspomniany model lokalizatora moz-
na tez zaprogramowac w ten sposéb, by
po opuszczeniu przez pojazd okreSlonej
strefy wysyfane byty natychmiast powia-
domienia na wyznaczone numery telefo-
niczne albo SMS-owe linki do specjalnej

strony, gdzie aktualna pozycja pojazdu jest
widoczna na cyfrowej mapie. Po otrzy-
maniu takiej wiadomosci wiasciciel lub
inna osoba do tego upowazniona nie musi
natychmiast wszczyna¢ desperackiego
poscigu, ma bowiem czas i warunki do
przeanalizowania zaistniatej sytuacji. Po
upewnieniu sie, iz rzeczywiscie popetnio-
ne zostato przestepstwo, pozostaje je tylko
zgfosi¢ policji i to nie w celu poszukiwa-
nia, lecz niezawodnego ujecia sprawcow.
Wystarczy bowiem wybdr takiej opcji, przy
ktérej urzadzenie samoczynnie informuje
0 Swej pozycji nie jednorazowo, lecz syste-
matycznie, w wyznaczonych interwatach
czasowych.

Wbrew pozorom Blow CCTR-700 nie
jest rozwigzaniem dostepnym jedynie dla
najbogatszych, bo kosztuje niecate piec¢-
set ztotych. Nie znaczy to jednak, by nie
nadawat sie do profesjonalnego uzytku,
na przyktad w firmach transportowych do
monitorowania tadunkéw i kierowcow.
Zasilanie wewnetrzne pojemnym akumu-
latorem litowo-jonowym (dotadowywa-
nym okresowo fadowarkg samochodowg
lub sieciowg) pozwala na dfugg prace
urzadzenia bez wiedzy jego bezposred-
niego uzytkownika. Technika stwarza tu
rozne mozliwosci, ale o ich wykorzysty-
waniu powinny decydowa¢ normy praw-
ne i etyczne.

Lokalizator ma tez wbudowany przy-
cisk SOS, umozliwiajgcy wystanie infor-
macji o wystgpieniu sytuacji awaryjnej
z doktadnym okres$leniem miejsca zdarze-
nia na trzy numery telefonéw wprowadzo-
ne uprzednio do jego pamieci.

FOT. BLOW

JANMOR 5p. z 0.0,
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Kontrola 1 wymiana

ptynow hamulcowych

OPIEKUN RYNKU POLSKA

Sytuacja ta ulegnie pozytywnej zmianie
dopiero wtedy, gdy temperature wrzenia
ptynu hamulcowego bedzie sie sprawdzac
przy kazdej wizycie w warsztacie. Nie po-
winna ona spadac ponizej 180° C w odnie-

AUTONAPRAWA | GRUDZIEN 2010

MAGDALENA WOJCIK-KLICH

DLA CONTINENTAL TEVES AG&CO.0HG

JEST TO PROBLEM ROWNIE WAZNY DLA BEZPIE-
CZENSTWA NA DROGACH, JAK CZESTO LEKCE-
WAZONY PRZEZ KIEROWCOW. OBECNIE W POLSCE
PONAD 70% SAMOCHODOW WYMAGA PILNE]J
WYMIANY PEYNU HAMULCOWEGO

sieniu do ptynu w zbiorniczku, poniewaz
wynik pomiaru dokonanego w tym samym
czasie dla tego samego ptynu w hydraulicz-
nych zaciskach lub rozpieraczach hamul-
coéw moze by¢ o ok. 30°C nizszy.

NOWOCZESNY
SPRZET UMOZ-
LIWIA JEDNO-
OSOBOWE OD-
POWIETRZANIE
HAMULCOW

Przyczyny starzenia si¢ ptynéw

Ptyny hamulcowe wytwarzane na bazie gli-
kolu sg higroskopijne, czyli absorbujg pare
wodng z atmosfery. Im wieksza zawarto$¢
wody w plynie, tym nizsza jego tempera-
tura wrzenia. Jesli na skutek intensywne-
go hamowania dojdzie do wrzenia ptynu
w uktadzie, pecherzyki pary uniemozliwig
skuteczne przekazywanie cisnienia hydrau-
licznego z pompy hamulcowej lub pompy
ABS do sitownikéw przy kotach pojazdu.
Hamulce przestang wtedy dziafac.

Woda dostaje sie do uktadu hamulco-
wego gtéwnie przez elastyczne przewody
hamulcowe, chociaz podczas testéw za-
chowujg one szczelno$¢ nawet przy cisnie-
niu przekraczajagcym 350 baréw. Zachodzi
tu jednak zjawisko osmozy polegajace na
tym, ze higroskopijny ptyn hamulcowy
pobiera wode zawartg w gumowym ma-
teriale przewodu, a ten uzupetnia sobie
jej niedobdr z otaczajgcego go powietrza.
|lo$¢ pobieranej w ten sposéb wody zalezy
od rodzaju materiatu gumowego, dtugosci
przewodu oraz miejsca jego zamontowa-
nia w samochodzie (przednia czy tylna
0$). W ostatnich latach udafo sie osiggna¢
znaczny postep w ograniczaniu tych nie-
korzystnych wtasciwosci gumy, lecz nie
wyeliminowano ich catkowicie.

Regularna wymiana ptynu hamulco-
wego jest wiec konieczna, a jej optymalna
czestotliwose zalezy nie tylko od konstrukcji
uktadu (i zwigzanych z tym zalecen pro-
ducenta pojazdu), lecz takze od jakosci
samego ptynu, ktéra powinna by¢ zgodna
z wymogami okreslonymi w instrukcji ser-
wisowej. Jesli instrukcja taka jest niedo-
stepna, mozna orientacyjnie dobra¢ wia-
Sciwy ptyn hamulcowy na podstawie wieku
pojazdu lub informacji podanych na orygi-
nalnej zakretce zbiornika wyréwnawczego.

Kontrola stanu ptynu hamulcowego
Tylko pomiar temperatury wrzenia umozli-
wia obiektywng ocene stanu ptynu hamul-

FOT. CONTINENTAL TEVES

FOT. CONTINENTAL TEVES

cowego. Niektére przyrzady pomiarowe
podajg zamiast temperatury procentowg
zawarto$¢ wody. Taka informacja jest jed-
nak miarodajna tylko wtedy, gdy doktadnie
wiadomo, jaki rodzaj ptynu znajduje sie
w ukfadzie. Dlatego szkoleniowcy z firmy
ATE uwazaja, ze jedynie ustalenie tempe-
ratury wrzenia ptynu hamulcowego moze
by¢ podstawg decyzji o dalszej jego przy-
datnosci do eksploatacji.

ATE oferuje obecnie dwa przyrzady do
pomiaru temperatury wrzenia: mobilny
BFT 320 i stacjonarny BFCS 300. Oba
sprawdzajg ptyn hamulcowy, mierzac jego
temperature wrzenia mokrego. Interpreta-
cja podawanych przez nie wynikéw musi
jednak uwzglednia¢ i rodzaj badanego
ptynu. Ptyn hamulcowy DOT3 z 3% za-
warto$cig wody i temperaturg wrzenia
ok. 160°C wymaga bezwzglednie wy-
miany, podczas gdy 3% zawartosci wody
w ptynie ATE DOT 4 Typ 200 obniza jego
temperature wrzenia do catkiem jeszcze
bezpiecznego poziomu 198°C.

W nowoczesnych samochodach z ABS
i ESP powinien by¢ stosowany ptyn ATE
SL.6, bo tylko on zapewnia prawidtowe
funkcjonowanie  wszystkich  systeméw
elektronicznych w dopuszczalnych  za-
kresach temperatur. W pojazdach pro-
dukowanych do roku 1990 zaleca sie
stosowanie ptynu ATE G (DOT 3) albo
ATE SL, a po roku 1990 — ATE SL.6 lub
ATE DOT4 Typ 200. Przed rokiem 1990
ptyn zalecano wymienia¢ co roku, a péz-
niej co 2 lata. Jesli jednak na zakretce
zbiorniczka widnieje oznaczenie DOT3,
mozna stosowac wytacznie ptyny tej klasy.

Wymiana ptynu hamulcowego
Do tego celu niezbedne sg dzi$ odpowied-
nie urzadzenia, takie jak przyrzad ATE FB
30 przeznaczony do wymiany ptynu ha-
mulcowego i odpowietrzania ukfadéw ha-
mulcowych oraz jego udoskonalona wersja
FB 30S z 2008 r. Dzieki mozliwosci do-
konywania elektrycznej regulacji cisnien
nadaja sie one réwniez do profesjonalnego
serwisowania nawet pojazdéw tej klasy,
co Mercedes E z systemem SBC. Do prze-
taczania systemu SBC na tryb serwisowy
mozna stosowac takze przyrzad ATE-EST.
Najnowszg konstrukcjg jest w tym za-
kresie elektrycznie uruchamiany przyrzad
do odpowietrzania uktadu hamulcowego
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PLYNY HAMULCOWE ATE ODPOWIADAJACE WYMOGOM NIEMAL WSZYSTKICH UZYTKOWA-
NYCH OBECNIE SAMOCHODOW

ATE FB 5E, wspdtpracujacy z 5-litrowg
puszka ptynu. Jest on prosty w obstudze,
trwaty i stosunkowo tani. Spetnia przy tym
wszystkie wymogi dotyczace: napetniania,
ptukania i odpowietrzania nowoczesnych
uktadéw hamulcowych. Dysponuje dwo-
ma, wybieranymi przetacznikiem, po-
ziomami ci$nien: 1 i 2 bary, zgodnymi
z wymaganiami wiodacych producentéw
samochoddéw. Pozwala utrzymywacé wy-

I ATE FB SE

I ATE BFCS 30

magane cisnienie robocze bez potrzeby
jego kontrolowania manometrem.
Specjalna pompa wytwarzajgca cyk-
liczne impulsy ci$nieniowe podczas cafej
pracy przyrzadu wspomaga ptukanie i od-
powietrzanie ukfadu hamulcowego. Po
opréznieniu puszki z zapasem $wiezego
ptynu przyrzad wytacza sie automatycz-
nie, co zapobiega wtérnemu zapowietrze-
niu hamulcéw. |

AUTONAPRAWA | GRUDZIEN 2010

AGREGATY OBSEUGOWE ATE FB 30

TESTERY PLYNOW ATE BFT 320
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Zalety |zejszych szpachlowek

PAWEL WAS

DORADCA TECHNICZNY
PRO-WEST SP. Z O.0O.

ZWOLENNIKOW

Mniejszy ciezar wiasciwy to efekt uzycia
w ich produkcji Izejszych wypetniaczy.
Dzieki nim mozna jednorazowo bardzo ta-
two nanosi¢ grubsze warstwy szpachléwki
przy jednoczesnym zachowaniu tatwo-
$ci szlifowania. Ma to istotne znaczenie
w przypadku prowadzenia szybkich na-
praw, zwtaszcza na stosunkowo duzych
powierzchniach, poniewaz skraca czas
i pracochfonnos$¢ ich obrobki.

Trendy te zostaty uwzglednione w ofer-
cie firmy Mipa, dostarczajgcej obecnie kil-
ka rodzajow szpachléwek lekkich. Stan-
dardowym produktem, od wielu juz lat
cieszacym sie popularnoscig wsrod klien-
téw, jest na przyktad Mipa P 13 — szpa-
chléwka o ciezarze wtasciwym ponizej
1,5 kg/l i bardzo dobrych wtasciwosciach
wypetniajgcych. W ramach systema-
tycznego jej doskonalenia wprowadzono
ostatnio na rynek dwa warianty. Sg one
obecnie testowane przez réznych uzyt-
kownikow. Takze kolejnym zaintereso-

SZPACHLOWKI LEKKIE O ZREDUKOWANYM
CIEZARZE WEASCIWYM SA JUZ OD DAWNA POPU-
LARNE W LAKIERNIACH WIELU KRAJOW SWIATA
I ZDOBYWAJA CORAZ WIEKSZA RZESZE NOWYCH

wanym chetnie wyslemy prébki nowych
szpachléwek do indywidualnych testéw
w warsztatach lakierniczych.

Zastosowanie dwdéch wariantéw szpa-
chléwki w tej samej naprawie moze wy-
dawac¢ sie kfopotliwe i z tego powodu
az 90% szpachléwek dostepnych na
rynku stanowig produkty uniwersalne,
po uzyciu ktérych nie trzeba juz stoso-
waé specjalnych szpachlowek wykan-
czajacych. Dotyczy to jednak napraw
uszkodzen ptytkich i niezbyt rozlegtych.
W wiekszych wgtebieniach wypetnio-
nych szpachléwka gruboziarnistg tworzg
sie jednak pory wymagajace ponownego
zastosowania produktu uniwersalnego
lub wykanczajacego. Szpachléwki lekkie
o drobnym ziarnie dajg mozliwo$¢ uzy-
skiwania duzego wypetnienia przy braku
efektu porow.

Szpachléwka Mipa P 12 jest efektem
technologicznej ewolucji wspomnianego
produktu standardowego. W poréwnaniu

z nim odznacza sie jeszcze mniejszym
ciezarem wtasciwym (1,15 kg/l), zmniej-
szong lepkoscig i zastosowaniem bardzo
drobnych $rodkéw wypetniajacych. Istot-
ng jej zaletg jest uniwersalno$¢ wynika-
jaca z dobrej przyczepno$ci zaréwno do
stali, jak rowniez do metali niezelaznych
(np. aluminium) i metalowych powtok
ochronnych (np. cynkowych). Wrtasciwos¢
ta wynika z zastosowania specjalnej zy-
wicy, zwiekszajacej przyczepnos¢ do roz-
nych podtozy.

Szpachléwka zdecydowanie najlzejsza
w tej rodzinie produktéw jest Mipa P O8.
Jej ciezar wifasciwy po utwardzeniu wy-
nosi 0,8 kg/l. Produkt odznacza sie przy
tym bardzo wysoka $cieralnoscig i drobno-
ziarnistoscia, co pozwala uzyskiwac ideal-
nie gfadkie powierzchnie. Posiada réwniez
bardzo dobrg przyczepnos$¢ do stali, alu-
minium i cynku, ale w tym ostatnim przy-
padku wymaga kilkugodzinnego schniecia
(np. w ciggu nocy). [

Wielki swiqteczny wysyp
nowych ksigqzek WKL !

11-12.03.2011

Warszawskie Centrum Wystawiennicze EXPO XXI|

Wejdz na stone: www.e-autonaprawa.pl
Wybierz przycisk KSIAZKI
Przejrzyj katalog

Zaznacz interesujgce Cie pozycje
Kup, nie odchodzqgc od komputera!

FOT. PRO-WEST

Wspétpraca medialna

Autonaprawa imarsitat [JIETES

Organizator

eons &
@AutnCentmm.ﬂ e 0 SR Y gff"l;ﬂ
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Uktady przeniesienia napedu (cz. VIII)

Przektadnie gtowne
| mosty napedowe

PREZES ZARZADU
LAUNCH POLSKA SP. Z O.0.

Przektadnia gtéwna sktada sie z dwdch
trwale zazebionych ze sobg kot zebatych,
z ktoérych wieksze (napedzane) sprzezo-
ne jest sztywno z korpusem mechanizmu
roznicowego, a mniejsze (napedzajace) —
bezposrednio lub za posrednictwem watu
napedowego z watem wyjsciowym skrzyni
biegbw. Przetozenie kinematyczne przektad-
ni gtdwnej okre$lone jest stosunkiem liczby
zebdw kota napedzajacego (zebnika) do licz-
by zebdw kota napedzanego (talerzowego).

ANDRZE] KOWALEWSKI

MOMENT OBROTOWY ZE SKRZYNI BIEGOW PRZE-
NOSZONY JEST NA KOtA POJAZDU ZA POMOCA
PRZEKEADNI GEOWNE]J, KTORE] ZADANIEM JEST
STALE ZWIEKSZENIE CALKOWITEGO PRZELOZENIA
W UKEADZIE NAPEDOWYM

Przy silnikach usytuowanych poprzecz-
nie w przekfadniach gtéwnych wykorzy-
stywane sg kota zebate walcowe o zebach
prostych, sko$nych lub daszkowych.

Jesli silnik usytuowany jest w pojezdzie
wzdtuznie, dodatkowe zadanie przektadni
gtéwnej polega na zmianie 0 90° ptaszczy-
Zny przeniesienia momentu obrotowego
z kota napedzajacego na poétosie. W tym
celu konieczne staje sie uzycie pary kot
zebatych stozkowych lub hipoidalnych.

Przektadnie stozkowe
W tego rodzaju przekfadniach, stosowa-
nych w samochodach osobowych i do-
stawczych ze wzdtuznie usytuowanym
silnikiem, geometryczne osie obrotu oby-
dwu kot zgbatych przecinajg sie wzajem-
nie pod katem 90°, czyli przechodzg przez
wspolng ptaszczyzne. W samochodowych
ukfadach przeniesienia napedu nie wy-
korzystuje sie jednak ich wariantu z pro-
stymi zebami promieniowymi, poniewaz
przenoszenie sit pomiedzy parg wspdtpra-
cujgcych zebdw jest w nim krétkotrwate
i nastepuje na stosunkowo niewielkiej
powierzchni, co wptywa niekorzystnie na
wydajnos¢ i trwato$¢ catego mechanizmu.
Zwiekszenie powierzchni wspoétpracy
uzyskuje sie dzieki zastosowaniu zebow
tukowych (Gleasona lub Klingelnberga).
Majg one bowiem przy takich samych
$rednicach obu kot stozkowych wiekszg
czynng dtugos$¢, gdyz tuk jako wycinek
okregu jest zawsze dtuzszy od swej cie-
ciwy. Nie eliminuje to jednak wady po-
legajacej na cyklicznych zmianach pola
kontaktu dwoch wspétpracujgcych zebdw.
Statg wartos$cig owego pola kontaktu
odznaczajg sie tylko zeby tukowo-ewol-
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PRZEKEADNIE Z ZEBAMI: A — PROSTYMI, B — SRUBO-
WYMI, C - tUKOWYMI, D — HYPOIDALNYMI; ZEBY:

I — SKOSNE, II — SPIRALNE, 111 - EWOLWENTOWE,
IV — tUKOWE, V — DASZKOWE

. obudowa przektadni 8 6 5 5 4

. pokrywa z uszczelka

. pokrywa fozyska

. koto talerzowe z mechanizmem
réznicowym i fozyskami stozkowymi

. podktadka regulacyjna

. pier$cien zewnetrzny
fozyska stozkowego

. korek spustowy oleju

. korek wlewu oleju

B wN

nym. Kat prosty tworza jedynie ich rzuty.
Zaleznie od konstrukcji podwozia pojazdu
0$ kofa napedzajacego moze przebiegac
ponizej lub powyzej osi kota napedzanego.

o o

—_—0 W oo~

Ten brak wspotptaszczyznowosci jest - kompletny zebnik
efektem wigkszego (dodatniego lub ujem- i . pierScien uszczelniajacy

. podktadka regulacyjna
nego) kata, tworzonego przez cieciwe tuku ‘

zeba z promieniem kota. Praktyczng korzy-
$cig wynikajacg z takiego rozwigzania jest
mozliwos¢ podniesienia lub podwyzszenia
wzdtuznego watu napedowego w konstruk-
cji podwozia, a takze zwiekszenie wymia-
row zebnika przy tej samej liczbie zebdw,
czyli zwiekszenie ich wytrzymafosci oraz
cichobieznos$ci i rownomiernosci pracy.

KOMPLETNA PRZEKEADNIA GEOWNA OSADZONA W SZTYWNYM MOSCIE NAPEDOWYM

Usytuowanie przektadni gtéwnej
w uktadzie przeniesienia napedu
W samochodach o niezaleznym zawiesze-
niu i z silnikiem poprzecznym napedzajg-
cym wyfgcznie kota przednie przekfadnia
gtdbwna ztfozona z dwoch zebatych kot

walcowych wchodzi w sktad zblokowa-
nego zespotu, zawierajgcego oprocz niej
skrzynie biegdw i mechanizm rdznicowy,
z ktorego naped przekazywany jest na kofa
jezdne potosiami wyposazonymi z obu
stron w przeguby.

Przy zawieszeniu zaleznym i tzw. kla-
sycznym uktadzie napedowym przektad-
nia gtéwna, mechanizm réznicowy i pot-
osie majg wspdlng obudowe, zwang
mostem napedowym i petnigca tez funkcje
sztywnej osi napedzanych koét. W samo-

koto napedzajace

rzeklati glownei wentowe lub tukowo-spiralne o specjalnie

dobranych ksztattach  krzywokre$inych,
stanowigcych odcinki ewolwenty albo spi-
rali logarytmicznej. Pozwalajg one réwniez
uzyskac powierzchnie styku zebdw zlokali-
zowane w ich czesciach $rodkowych i obej-
mujace okofo 50% ich catkowite] dtugosci.

koto napedzane
przektadni gféwnej

Nowe Technologie TEXA 2011 roku
w DIAGNOSTYCE i KLIMATYZACJI

+ Nowa linia stacji klimatyzacji KONFORT 700R obstugujaca czynniki: R134a
i jednoczesnie nowy od 2011r. czynnik R1234yf;

« OBD MATRIX, pierwszego urzadzenia na Swiecie, ktére jest w stanie
przeprowadzi¢ petng diagnostyke wszystkich systeméw elektronicznych
podczas jazdy samochodu;

+ NAVIGATORTXT wysoko rozwiniety tester obstugujacy protokét PASS-THRU.

KONFORT SERIE 700R

automechanika
innovationaward
WINNER

Przektadnie hipoidalne

Stosowane sg gtéwnie w samochodach
terenowych, ciezarowych i autobusach,
rzadziej w osobowych i dostawczych. Osie
obrotu obu ich két zebatych nie przecho-
dzg przez wspdlng ptaszczyzne, a wiec
nie przecinajg sie, lecz mijajg w okreslonej
odlegfosci, zwanej przesunieciem hipoidal-

Szczegoty u autoryzowanych dystrybutoréw na www.texapoland.pl

TEXA Poland Sp. z o.0.
ul. Babinskiego, 4

* i 30-393 Krakéw - POLAND
. A Phone: 0048-12-263 10 12

Fax 0048-12-263 29 85
www.texapoland.pl
info@texapoland.pl

pétosie

TEXA

skrzynia biegéw

Wesotych Swiat  * *
i Szczesliwego Nowego Roku!

PRZEKEADNIA GEOWNA ZBLOKOWANA Z MECHANIZMEM ROZNICOWYM I SKRZYNIA BIEGOW
PRZY POPRZECZNYM USTAWIENIU SILNIKA

FOT. ARCHIWUM
FOT. ARCHIWUM
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PODKEADKI USTALAJACE KOEO TALERZOWE (P,)
I ATAKUJACE (P,)

zazebienie Gleasona

$lad prawidtowy (bez obcigzenia)  $lad prawidfowy (z obciazeniem)

AN, AN
PN A

$lady nieprawidtowe

(konieczno$¢ wysuniecia lub wsunigcia zgbnika)

zazebienie Klingelnberga

$lad prawidfowy (bez obcigzenia)  $lad prawidtowy (z obcigzeniem)

=

przywracanie wiasciwej wspotpracy przez regulacje kota atakujacego

KONTROLA SLADOW WSPOLPRACY ZEBOW (STRZALKI
POKAZUJA KIERUNEK PRZESUNIECIA)

chodach terenowych, cigzarowych i spe-
cjalnych z napedem wieloosiowym takich
mostéw jest odpowiednio wiecej, a kazdy
z nich wyposazony jest w takg samg prze-
ktadnie gtéwna.

AUTONAPRAWA | GRUDZIEN 2010

Jesli naped wieloosiowy  wystepu-
je roéwnoczes$nie z zawieszeniem nie-
zaleznym, liczba przekfadni gtéwnych
i sprzezonych z nimi mechanizméw réz-
nicowych ulega réwniez zwielokrotnieniu,
lecz mieszcza sie one nie w mostach,
tylko w oddzielnych, hermetycznych obu-
dowach i wspotpracujg z nieostonietymi
pétosiami  napedowymi, wyposazonymi
w przeguby. Nie biorg natomiast udziatu
W przenoszeniu na powierzchnie drogi
obcigzenia masg pojazdu i ewentualnego
tadunku. Popularne dawniej rozwigzania,
w ktérych niezalezne zawieszenia wspot-
pracowaty ze sztywnymi ostonami potosi,
wahliwie zamocowanymi do obudowy
przektadni gféwnej, nie sg juz stosowane.

Ze wzgledu na znaczne tarcie wyste-
pujgce pomiedzy zebami kot zebatych we
wszystkich rodzajach przektadni gtownej
muszg one pracowa¢ w kapieli olejowej
utrzymywanej we wnetrzu szczelnej obu-
dowy. Uzywa sie do tego olejow prze-
ktadniowych zawierajacych zwiagzki fosforu
i siarki. Oleje te tworza na powierzchniach
zebow warstwe, zwang filmem olejowym,
odznaczajacg sie duzg wytrzymatoscig
mechaniczng (na $ciskanie i $cinanie)
i niskim wspotczynnikiem tarcia. Zapo-
biega to bezposredniemu stykaniu sie ze-
bow, a takze ich korozji i przecigzeniom
termicznym.

Naprawa i obstuga

Wszystkie rodzaje przektadni gfownych
odznaczajg sie (facznie z olejem uzytym
do ich smarowania) trwato$cig wystarcza-
jacg na caty okres eksploatacji samocho-
du. Dlatego zabiegi naprawczo-regulacyj-
ne bywajg potrzebne tylko w przypadku
ewentualnych uszkodzen awaryjnych. Na-
prawa polega na wymianie wszystkich fo-
7ysk (zebnika i kofa talerzowego) oraz par
kot zebatych w fabrycznie dopasowanych
i wspdlnie oznakowanych kompletach.

Po prawidfowym zamontowaniu tych
elementéw przektadnia z walcowymi ko-
tami zebatymi nie wymaga juz zadnej re-
gulacji, gdyz niezbedny luz miedzyzebny
wymuszany jest przez samg konstrukcije
jej obudowy. O wiele trudniejszy jest wia-
$ciwy montaz czesci przektadni katowych,
czyli stozkowych i hipoidalnych. Dlatego
powinny sie nim zajmowa¢ zaktady spe-
cjalistyczne, a ogolne serwisy i warsztaty

mechaniki pojazdowej jedynie w przypad-
kach absolutnej koniecznosci.

Wspomniana trudno$¢ wynika z faktu,
iz wzdtuzne potozenie zebnika ustalane
jest za pomocg odpowiednio dobieranych
podktadek dystansowych, podobnie jak
poprzeczne ustawienie kota talerzowego
(w tym wypadku zamiast podktadek sto-
sowane bywajg niekiedy dystansowe ele-
menty gwintowane). Od wzajemnego za$
ustawienia obu kot przektadni zalezy jej
prawidtowa praca.

Regulacje bez specjalnego wzornika
i oprzyrzagdowania pomiarowego mozna
przeprowadzi¢ dos¢ zmudng metodag do-
$wiadczalng. Polega ona na takim wstep-
nym zmontowaniu przekfadni, aby wience
zebate obu jej kot zazebity sie wzajem-
nie na cafej dtugosci zebdw, a stozkowe
tozyska mechanizmu réznicowego uzy-
skaty zgodne z instrukcjg naprezenie
wstepne.

Nastepnie robocze powierzchnie ze-
bow jednego z kot smaruje sie tuszem,
a potem zespdt zazebionych kot obraca
sie w tym samym kierunku przez kilka ob-
rotow kofa talerzowego i obserwuje $lady
tuszu na kole wczesniej nim nie pokrytym.

Zazebienia Gleasona sprawdza sie na
kole talerzowym po uprzednim nasmaro-
waniu tuszem zebnika. Jesli slady wyste-
puja przy grzbiecie zebdw, nalezy zebnik
bardziej wsung¢ do obudowy przez zasto-
sowanie cienszej podktadki. Slady u nasa-
dy zebdw oznaczajg konieczno$¢ zmiany
odwrotnej. Gdy $lady sa przesuniete ku
Srodkowi kofa talerzowego, trzeba je nie-
co oddali¢ od zebnika. W przypadku ich
przesuniecia ku obwodowi, koto talerzowe
powinno sie do zgbnika przyblizy¢.

Przy zazebieniu Klingelnberga tuszem
smaruje sie kofo talerzowe, a jego $lady
sprawdza sie na bokach zebdéw zebnika.
Zasady regulacji pokazane zostaty strzat-
kami na zatgczonym rysunku.

Niezaleznie od rodzaju zazebienia po-
przeczne przesuniecia kota talerzowego
nalezy wykonywa¢, przenoszac podktadki
dystansowe z jednej strony na drugg lub
przekrecajac o ten sam kat i w tym samym
kierunku gwintowane elementy regula-
cyjne. Tylko w ten sposéb mozna zacho-
wacé przeprowadzong uprzednio regulacje
wstepnego naprezenia tozysk stozkowych.

Cdn.
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Recyrkulacja spalin

MARCIN DRYZEK

Gfownag korzyscig wynikajaca z recyrkula-
cji spalin jest obnizenie zawartosci tlenu
W mieszance paliwowo-powietrznej spa-
lanej w cylindrach. Tlen jest w niej oczy-
wiscie niezbedny, gdyz spalanie jest prze-
ciez w sensie chemicznym utlenianiem
weglowodoréw dostarczanych w paliwie,
ale nadmierna jego ilo$¢ powoduje wzrost
temperatury
w tym procesie.
W tych warunkach z tlenem taczy
sie nie tylko wegiel i wodor, lecz takze
azot obecny w zasysanym powietrzu,
dzieki czemu powstajg i odprowadzane
sg do atmosfery bardzo szkodliwe tlenki
azotu NO,. Im wyzsza temperatura spa-
lania, tym tlenkéw tych tworzy sie wie-
cej, a tym samym — coraz mniej tlenu
reaguje ze skfadnikami paliwa. W ten

gazdw  uczestniczacych

MANAGER ROZWOJU SPRZEDAZY NARZEDZI
I DIAGNOSTYKI DLA POLSKI I UKRAINY DELPHI POLSKA

SYSTEM EGR (EXHAUST GAS RECIRCULATION)
ODPROWADZA SPECJALNYM ZAWOREM CZESC
SPALIN DO PRZEWODU DOLOTOWEGO SILNIKA,
CO POPRAWIA PRZEBIEG SPALANIA, ALE BYWA
TEZ ZRODLEM TECHNICZNYCH PROBLEMOW

paradoksalny sposéb nadmiar tlenu sta-
je sie przyczyng jego niedoboru, czyli
niecatkowitego wykorzystywania energii
chemicznej dostepnej w benzynie lub
oleju napedowym. W dodatku produk-
tami tego niepetnego spalania sg emito-
wane do atmosfery takie toksyczne sub-
stancje, jak weglowodory (niedopalone)
i tlenek wegla CO.

Zalety systemu EGR

Rozwigzanie to umozliwia powroét czesci
gazéw spalinowych, w ktérych zawar-
tos$¢ tlenu jest nieznaczna, do kolektora
dolotowego i ich wymieszanie ze $wiezo
zassanym powietrzem. W ten sposob
temperatura spalania ulega obnizeniu,
mniej tlenu wchodzi w reakcje z azotem,
a wiecej faczy sie z weglem i wodorem.

Poza tym nizsza temperatura zapobiega
tzw. spalaniu stukowemu (detonacjom),
co w silnikach z zaptonem iskrowym po-
zwala zwiegksza¢ uzyskiwany moment
obrotowy poprzez fazowe przyspieszenie
pojawiania sie iskry miedzy elektrodami
Swiecy, a w silnikach z zaptonem samo-
czynnym redukuje stukanie na biegu ja-
fowym, poniewaz wraz z temperaturg ob-
niza sie cisnienie spalania.

Dodatkowa korzyscig wynikajaca z za-
stosowania systemu EGR jest w przypad-
ku silnikdbw benzynowych zmniejszenie
roznicy cisnien panujgcych po obu stro-
nach przepustnicy, co wptywa korzystnie
na precyzje dozowania wtryskiwanego
paliwa.

Dziatanie EGR w silnikach ZI i ZS

W silnikach benzynowych zawdér EGR jest
zamkniety podczas ich pracy na biegu
jatowym oraz przy petnym otwarciu prze-
pustnicy. Przy niskich i $rednich obcia-
zeniach dozuje on do uktadu dolotowego
spaliny w proporcji od 5 do 10 procent
objetosci zasysanego powietrza.

W silnikach wysokopreznych zawor
EGR jest otwarty na biegu jatowym i moze
wowczas dostarczaé spaliny w ilosciach
siegajgcych nawet 50% objetosci za-
sysanego powietrza. W miare wzrostu

DWA RODZAJE ZAWOROW EGR. Z LEWE]J

silnika i jego pracy przy bardzo niskich
ci$nieniach atmosferycznych (np. w trak-
cie jazdy w wysokich gorach).

Do sterowania systeméw EGR wy-
korzystuje sie z reguty uktady zamknigte
(typu closed loop), czyli pracujgce w opar-
ciu o réznego rodzaju informacje zwrotne.
Nowsze konstrukcje mogg by¢ sterowane
elektronicznie i wyposazone w czujniki
potozenia zaworéw, przekazujace sygna-
ty do elektronicznych sterownikéw albo
elektropneumatycznie. W tym drugim przy-
padku informacje zwrotne sg uzyskiwane
poprzez monitorowanie:
> masy przeptywajgcego powietrza;
> bezwzglednego ci$nienia w kolektorze

dolotowym;

» temperatury powietrza wlotowego.

Niedomagania zaworéw EGR
Najczesciej spotykanym problemem jest od-
kfadanie sie osadéw na grzybku lub gniez-
dzie zaworu. Zwykle jest ono skutkiem:

Zanieczyszczony zawér EGR moze bloko-
wac sie w pozycji otwartej lub zamknie-
tej albo reagowa¢ z opoOznieniem na
zmieniajace sie parametry pracy silnika.
Zablokowanie sie w pozycji otwartej po-
woduje w silnikach benzynowych niepra-
widtowa prace na biegu jatowym, a w sil-
nikach Diesla — ogdlne obnizenie mocy
oraz ewentualnie zwiekszone zadymienie
spalin (w starszych konstrukcjach po-
zbawionych przeptywomierzy powietrza).
Zablokowanie w pozycji zamknietej jest
przyczyna spalania stukowego silnikow ZS
pracujacych na biegu jatowym oraz wzro-
stu zuzycia paliwa w silnikach ZI. Przy
opdznionym reagowaniu zaworu pojawia-
ja sie rozmaite problemy, trudniejsze do
jednoznacznego zidentyfikowania.

Oprécz zanieczyszczenia zaworu przy-
czyng niesprawnosci catego systemu
EGR mogg by¢ usterki przeptywomierza
powietrza, a przy konstrukcjach elektro-
pneumatycznych — takze niedomagania
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: ELEKTROMAGNETYCZNY, Z PRAWE]: ELEKTROPNEUMATYCZNY

(diagnoskopu) pozwoli na uzyskanie od-
powiednich odczytéw DTC i przeprowa-
dzenie testow wtgczenia/wytaczenia za-
woru EGR oraz uzyskanie danych o jego
pracy w czasie rzeczywistym. Z kolei mo-
nitowanie zmian cisnienia w Kkolektorze
dolotowym wykaze opdznienia w dzia-
faniu zaworu, a takze jego ewentualne
zablokowanie sie w pozycji otwartej lub
zamknietej. Czasami jednak do osta-
tecznego zweryfikowania tych ustalen
konieczne bywa przeprowadzenie testu
drogowego.

Po stwierdzeniu nieprawidtowego dzia-
fania zaworu sterowanego elektrycznie
nalezy zawsze sprawdzi¢ wizualnie stan
przewodow i ich potgczen. W przypadku
innych komponentéw uktadu potrzebne
jest sprawdzenie za pomocg woltomierza
i oscyloskopu, czy majg one prawidfowg
oporno$¢.

Do probnego
wanych pneumatycznie zaworéw EGR

uruchomiania stero-

powietrze spaliny . pompa . . " ) ) . ) , . . , L
J_ J_ - podci$nieniowa » niedroznej wentylacji skrzyni korbowej;  pompy podci$nieniowe] oraz przewodéw  nalezy uzywa¢ pomocniczej pompy pod-
v 9 > zuzycia cylindrow, ttokéw i pierscieni  powietrznych lub elektrycznych. ci$nieniowej (np. minivac).
[o] P (’r ttokowych; Jesli niesprawny zawdér EGR wymaga
\ - turbina iot spalin lektrozawsr » wadliwego dziatania turbosprezar-  Diagnostyka i naprawa wymiany, nalezy przed jej dokonaniem
\ powietrze jy ki (zwtaszcza przy konstrukcjach ze W niektérych przypadkach niesprawno-  wyczysci¢ dokfadnie wszystkie dochodza-
o = sprgtarka .:”l_ ALY CEDTIITI g zmiennym ustawieniem topatek); $ci EGR lampka sygnalizujgca na tablicy  ce do niego przewody i ztgczki, poniewaz
olektor Bty 1. » zbyt wysokiego poziomu oleju w silni-  przyrzaddéw awarie systeméw mruga, in- sg one zwykle pokryte nalotem sadzy.
wlotowy T =4 # ku; formujgc (btednie) o uszkodzeniu katali-  Niedopetnienie tego obowigzku moze byé¢
ZaOrEGR ie @ przeplyworierz H :_-'“.,-,'“va‘vci)r-F;G.R. :!’_i['E'ﬂz....i » usterek systemu zaptonowego lub  zatora. Dopiero podtaczenie do gniazda  przyczyng utraty gwarancji udzielonej na
T | spaliny - = wiryskowego. diagnostycznego urzadzenia skanujgcego  nowa cze$¢ zamienna.
u‘;.u SYSTEM EGR ZE STEROWANIEM

chtodnica spalin

filtr powietrza

PNEUMATYCZNYM

obcigzenia silnika domieszka spalin jest
sukcesywnie zmniejszana az do catkowi-
tego zamkniecia zaworu. Recyrkulacja jest
rowniez wyfgczana podczas nagrzewania

wlot powietrza

W prenumeracie
dla szkot

chtodnica powietrza

36,60 zi

Autonaprawa

SCHEMAT SYSTEMU EGR

FOT. DELPHI
FOT. DELPHI

AUTONAPRAWA | GRUDZIEN 2010 AUTONAPRAWA | GRUDZIEN 2010



20 | KONSTRUKCJE | PODWOZIE

Pompy wspomagania
w pojazdach uzytkowych

Pompy topatkowe

Jest to rozwigzanie najbardziej rozpo-
wszechnione w uktadach wspomagajacych
pojazdéw uzytkowych. Oprécz wysokiego
natezenia przeptywu oraz wysokiej wydaj-
nosci odznacza sie niewielkg masg wtasng
i kompaktowymi rozmiarami. Pompy fopat-
kowe dostepne sg w roznych wariantach
oraz wersjach modutowych, dzieki czemu
spetniajg wymogi szerokiego spektrum za-
stosowan i sposobdéw montazu.

Pompy topatkowe marki ZF Parts wyr6z-
niajg sie dodatkowo estetycznym ksztattem
obudowy, dobrymi parametrami przeptywu,
wytwarzaniem wysokiego ci$nieniem oraz
zfaczami utatwiajacymi ich integracije z réz-
nymi systemami wspomagajacymi.

Pompy podwéjne
Urzadzenia tego rodzaju pozwalajg oszcze-

nie hydrauliczne przestaje dziata¢, a kota
mogag by¢ sterowane wytacznie sifg miesni
kierowcy. Dalsza jazda w takich warunkach
staje sie bardzo ucigzliwa i wrecz niebez-
pieczna, gdyz wykonywanie bardziej skom-
plikowanych manewréw za pomocg same-
go mechanicznego uktadu kierowniczego
okazuje sie przewaznie niemozliwe.
Dlatego w pojazdach wymagajacych
uzycia znacznych sit do skrecania kot kiero-
wanych pojawia sie koniecznos¢ zastosowa-
nia dwoch niezaleznych systemdw wspoma-
gania. W pierwszym z nich zrédtem energii
(ci$nienia hydraulicznego) jest pompa fopat-
kowa, a w drugim — pompa promieniowa.
Pompy promieniowe stosowane sg
wiec przede wszystkim w najciezszych po-
jazdach uzytkowych, gdzie petnig funkcje
awaryjnego systemu wspomagania uktadu
kierowniczego. Zaczynajg dziata¢ wow-
czas, gdy cisnienie oleju w uktadzie wspo-
magania spada do minimalnego poziomu
niezbednego dla poprawnej pracy syste-
mu. Dlatego pompy promieniowe monto-

POMPA LOPATKOWA
SPRZEGANA Z SILNIKIEM
ZA POMOCA PRZEKLADNI
ZEBATE)

wane sg przy skrzyniach biegéw i nape-
dzane przez obroty ich watu wyj$ciowego,
zwigzane bezposrednio z ruchem pojazdu.

Oznacza to, Ze pompa pracuje W spo-
sob ciaggly, nawet bez obcigzenia, czyli
takze wtedy, gdy nie jest wykorzystywana.
Praca pompy, w tym takze kierunek wy-
muszanego przez nig przeptywu oleju, jest
niezalezna od tego, czy pojazd porusza sie
w przéd czy w tyt. Dziata wiec réwniez,
gdy pojazd ten jest holowany.

POMPA PODWOJNA

Z WIRNIKIEM tACZONYM
WIELOWYPUSTEM

Z NAPEDEM ROZRZADU
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POMPA PROMIENIOWA
NAPEDZANA OD WALU
WYJSCIOWEGO SKRZYNI
BIEGOW

Decyduje

konstruktor pojazdu

Wszystkie pompy marki ZF Parts sg wytwa-
rzane lub regenerowane wedtug Scistych
wytycznych i parametréw dotyczacych
elementéw uzywanych do pierwszego, fa-
brycznego montazu pojazdu. Dzieki temu
zawsze odpowiadajg wymogom producen-
téw pojazdéw, w tym marek: DAF, lveco,
MAN, Mercedes-Benz, Renault, Scania,
Volvo i wielu innych. [ |

Tworzymy tylko
Najlepsze produkty

W naszych fabrykach ulokowanych w catej Europie tworzymy i rozwijamy tylko najlepszg jakos¢.

dza¢ przestrzen w komorze silnika dzieki
korzystnej relacji pomiedzy wymiarami
a wydajnoscig. Wynika to ze specyfiki ich
dziatania i konstrukcji, ztozonej z pompy
fopatkowe] oraz pompy zebatej, zinte-

O ILE MECHANIZMY WSPOMAGAJACE SItE LUDZKICH RAK NA KOLE
KIEROWNICY W SAMOCHODACH OSOBOWYCH ZWIEKSZAJA TYLKO
KOMFORT ICH PROWADZENIA, O TYLE W CIEZKICH POJAZDACH UZYT-
KOWYCH SA PO PROSTU NIEZBEDNE

Mechaniczny uktad kierowniczy przenosi
nie tylko sity wywierane pomiedzy kierow-
ca, pojazdem i droga, lecz takze dostarcza
kierowcy informacji zwrotnych o stanie
drogi oraz zachowaniu pojazdu w ruchu.
Dlatego system hydraulicznego wspoma-
gania ukfadu kierowniczego powinien
z jednej strony ptynnie i komfortowo
zastepowac jak najwiekszg cze$¢ ener-
gii ludzkich mie$ni, a z drugiej — w jak
najmniejszym stopniu utrudnia¢ wspo-
mniany przeptyw informacji. Oznacza to
konieczno$¢ zachowania réwnowagi po-
miedzy precyzjg dziatania mechanicznej
struktury uktadu a odpowiednim dozowa-
niem sit wprowadzanych przez elementy
hydrauliczne.
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W hydraulicznie wspomaganych ukfa-
dach kierowniczych zrédfem wykorzysty-
wanej energii jest pompa, ktéra ttoczy
olej w uktfadzie i wytwarza cis$nienie nie-
zbedne dla prawidtowego funkcjonowa-
nia takich elementéw, jak mechaniczna
przedkfadania kierownicza i cylinder
hydraulicznego sitownika. Pompa ma
rowniez istotny wptyw na sprawnos$¢
uktadu kierowniczego, ogblne zuzycie
energii oraz poziom emitowanego hatasu.
O wysokiej jakosci pomp wspomagania
decyduja takie cechy konstrukcyjne, jak
niewielkie rozmiary zewnetrzne i masa,
wysoka wydajno$¢, a takze mozliwos$é
wspotpracy z réznymi modelami silnikéw
i pojazddw.

growanych we wspodlnej obudowie. Oba
mechanizmy napedzane sg wspolnym
watem, lecz petnig odrebne, wzajemnie
zroznicowane funkcje. topatkowa sekcja
podwojnej pompy zasila ptynem hydrau-
licznym system wspomagania uktadu kie-
rowniczego, a sekcja zebata jest elemen-
tem uktadu paliwowego. Jej zadaniem jest
podawanie paliwa ze zbiornika do uktadu
wiryskowego.

W pojazdach o znacznym dopuszczal-
nym obcigzeniu két kierowanych lub wypo-
sazonych w wiecej niz jedng o$ z kotami kie-
rowanymi stosowane sa zespoty zawierajgce
oprécz pompy topatkowej lub podwdjnej
takze dodatkowg pompe promieniowa.

Pompy promieniowe

Pompy fopatkowe i podwdjne napedzane
sg przez silnik pojazdu. Jezeli silnik prze-
staje pracowac podczas jazdy, wspomaga-

FOT. ZF

FOT. ZF

Jakos¢, ktdra czyni nasze produkty bezpiecznymi i godnymi zaufania.
Ty tez mozesz sprawi¢ Swoim bliskim i Sobie dobry prezent, w rozsadnej cenie — nie tylko pod choinke.
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Dolewanie oleju do ognia

ANDRZE] TIPPE

SHELL HELIX

Zaledwie 228 lat temu James Watt, kon-
struujgc pierwszg sprawnie dziatajaca
maszyne parowa, zapoczatkowat trwa-
jaca do dzi$ epoke przyspieszonego roz-
woju techniki. Wynalazek ten sprawit, iz
w kilku nastepujacych po nim dziesiecio-
leciach rekodzielnicze warsztaty zmienity
sie w przemystowe wytwornie rozmaitych
débr, a $wiatowg komunikacje zrewolucjo-
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TECHNICAL SERVICES MANAGER

SMAROWANIE CZESCI MECHANIZMOW ROSLIN-
NYM, ZWIERZECYM ALBO MINERALNYM TEUSZ-
CZEM TO POMYSE ROWNIE STARY JAK LUDZKA
CYWILIZACJA. ZNACZNIE MEODSZA JEST POTRZEBA
DOSKONALENIA SAMYCH SRODKOW SMARNYCH

nizowaty parowce i koleje. Czym smaro-
wane byty te wszystkie fascynujgce wow-
czas wynalazki?

Chyba po staremu, jak dawniejsze ze-
gary, kofowroty, wozy konne i obleznicze
tarany, czyli produktami pozyskiwanymi
z rodlin oleistych, zwierzecego toju, wos-
ku, a rzadziej z ttustej mazi saczacej sie
spod skat w niektorych gérskich okolicach.

PIERWSZY SILNIK TLOKOWY ZE SPALANIEM WEWNETRZNYM TO ZASILANA GAZEM KONSTRUKCJA ETIENNE'A LENOIRA Z 1860 ROKU

Chyba tak, skoro Ignacy tukaszewicz
pierwsza na $wiecie kopalnie ropy nafto-
wej zatozyt dopiero w 1854 r., a w trzy
lata pézniej — pierwsza na Swiecie rafine-
rie produkujaca nafte, smary, oleje smarne
i asfalt. Z tego asortymentu jeszcze przez
dfugie lata potrzebna byfa gtéwnie nafta,
gdyz wszystkie, bardzo juz wtedy liczne,
parowe maszyny obywaty sie doskonale
bez ropopochodnych olejéw, podobnie jak
trakcja konna bez asfaltu.

Silniki spalinowe

W ttokowych silnikach parowych tempe-
ratury panujagce wewnatrz cylindrow nie
przekraczaty 200° C. W paleniskach kottéw
byty one znacznie wyzsze, lecz nie byfo tam
zadnych cze$ci wymagajacych smarowa-
nia. Gdy jednak pojawity sie pierwsze sil-
niki z tzw. spalaniem wewnetrznym, w kt6-
rych paleniskiem jest cylinder zamkniety
ruchomym ttokiem, tradycyjne oleje w za-

FOT. MUSEE DE L'AUTOMOBILE DE LA DEFENSE

FOT. ARCHIWUM

stosowaniu do smarowania tych czesci
okazaly sie niezadowalajgce. Spalaty sie
bowiem zbyt szybko, a poza tym w kontak-
cie z wysokotemperaturowym ptomieniem
nadmiernie tracity swa lepkos¢.

Pierwszy uzyteczny silnik spalajacy
mieszanke gazu ziemnego z powietrzem,
bez jej uprzedniego sprezania, zbudowat
i opatentowat w 1860 roku Etienne Lenoir.
Obciazenie cieplne tej konstrukcji byto juz
znacznie wieksze niz w poréwnywalnych
silnikach parowych, ale wcigz jeszcze
umiarkowane. Zwtaszcza w poréwnaniu
z pézniejszym o lat szesnascie pierwszym
czterosuwowym  silnikiem  sprezajagcym
mieszanke paliwowo-powietrzng. Skon-
struowat go Nikolaus Otto, dajac w ten
sposob poczatek rozwijanej do dzisiaj
koncepcji silnikdw z zaptonem iskrowym.
Konsekwencjg tego stat sie intensywny
rozwéj motoryzacji. W 1885 roku Karl
Benz zbudowat pierwszy tréjkotowy auto-
mobil o takim witaénie napedzie. Rudolf
Diesel sw¢j silnik wysokoprezny opaten-
towat w osiem lat pdzniej, a wykonat go
w sprawnie dziatajacej postaci w roku
1897. W 1903 roku pojawit sie on w ze-
gludze, w 1908 — w ciezaréwkach i loko-
motywach, a dopiero od 1936 — w samo-
chodach osobowych.

Zapton iskrowy i samoczynny

Oba te rodzaje silnikéw samochodowych
byty od tamtych czaséw stale modyfiko-
wane i doskonalone. W efekcie wspot-
czesne silniki o zaptonie iskrowym mogg
by¢ zasilane nie tylko benzyng, lecz takze
alternatywnymi  paliwami alkoholowymi
lub gazowymi. Do ich podstawowych zalet
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PRACUJACYM

W STOSUNKOWO
NISKICH TEMPERA-
TURACH SILNIKOM
PAROWOZOW
WYSTARCZALY

DO SMAROWANIA
ZMECHANIZOWANE
OLIWIARKI CISNIE-
NIOWE (W PRAWYM
GORNYM ROGU) &

PIERWSZE SILNI-

KI SPALINOWE
NIKOLAUSA OTTO
MIALY PODOBNA
KONSTRUKCJE

I OTWARTY OBIEG
OLEJU, STEROWANY
ZMIANAMI CISNIE-
NIA W CYLINDRZE

zalicza sie wysoki komfort uzytkowania,
niski poziom emitowanego hatasu oraz
niewygérowane (w poréwnaniu z wysoko-
preznymi) koszty serwisowania. Do wad
nalezg: stosunkowo niewielki moment

obrotowy, a wiec staba elastyczno$¢ oraz
wyzsze zuzycie paliwa.

Silniki o zaptonie samoczynnym (zwane
réwniez wysokopreznymi lub Diesla) maja
konstrukcje ciezszg i bardziej skompliko- =

CENTRUM SZKOLENIA
BLACHARSTWA SAMOCHODOWEGO

® Jedyne w Polsce centrum szkoleniowe kadry blacharskiej.

® Funkcjonuje od stycznia 2001 roku, korzystajac z doSwiadczen
zagranicznych partneroéw.

' @ Dysponuje profesjonalnym zapleczem dydaktyczno-technicznym
4 i baza hotelowa.

C.T.S. sp. z 0.0. Generalny Przedstawiciel w Polsce CAR-O-LINER
ul. gen. Grota-Roweckiego 130a, 41-200 Sosnowiec

tel. 032 291 77 35, tel. 032 290 78 51, faks 032 290 77 68
e-mail: cts@car-o-liner.pl; www.car-o-liner.pl
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TROJKOLOWIEC

| KARLA BENZA

1 JEGO LEKKI SILNIK
CZTEROSUWOWY

§ ZAINAUGUROWALY
EPOKE MOTORYZAC]JI
SPALINOWE]

Rozwdj
olejow silnikowych
Réwnolegle z doskonaleniem konstrukcji
silnikéw prowadzone byty prace nad mo-
dyfikacjg wifasciwosci i poprawg jakosci
wykorzystywanych w nich $rodkéw smar-
nych. Wtasciwosci oleju majg bowiem
wptyw nie tylko na trwatos$¢, ale réwniez
na tzw. kulture pracy silnika i zuzycie pa-
liwa. Jednostka napedowa samochodu
juz od pionierskich czaséw motoryzacji
sktada sie z dziesigtek poruszajgcych
sie elementéw, a kazdy z nich w miare
swego technologicznego rozwoju narazo-
ny jest na dziatanie coraz wiekszych sit
i wyzszych temperatur.

Warstwa oleju miedzy poszczegdlnymi
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Maty dla matek, panien | mezatek

MACIE] WIACEK

WEASCICIEL FIRMY FLEET SERVICE

TEN PROSTY I NIEDROGI PRODUKT MARKI TARREX
WYMYSLONY ZOSTAL DLA POCZATKUJACYCH KIEROW-
COW, LECZ PRZYDAJE SIE ROWNIEZ DOSWIADCZONYM
PROFESJONALISTOM Z WIEKSZYCH I MNIEJSZYCH
WARSZTATOW SAMOCHODOWYCH

czesSciami uktadu napedowego powin- Krotka mata
na by¢ na tyle gruba i spdjna, aby nie
dochodzito do tarcia miedzy nimi przy
wysokich obcigzeniach mechanicznych
i termicznych.

Kolejng wazna funkcja oleju jest odpro-
wadzanie ciepta powstajgcego w wyniku

spalania paliwa i wzajemnego tarcia cze-

prostokatna
z gumy ma na swych koncach dwa do$¢
wysokie i twarde poprzeczne ograniczni-
ki. Wystarczy przejecha¢ przez pierwszy
z nich kofem samochodu tak, by zatrzy-
mato sie przed drugim, i zostaje ono w ten
sposéb obustronnie zabezpieczone przed

wykonana  siadajg one wykonane fabrycznie otwory
na $ruby.

Wymienione tu korzysci ze stosowania
mat parkingowych mozna juz uznaé¢ za
wystarczajgce z punktu widzenia nieprofe-
sjonalnego uzytkownika pojazdu. Do cze-

go jednak ten wynalazek moze sie przydac

w niezmiennie kulturalnym tonie, moze
po prostu takg mate podtozy¢, gdzie trze-
ba, i czeka¢ spokojnie do jej pierwszego
stukniecia.

W serwisach ogumienia, w porze sezo-
nowych szczytéw, zwykle cze$¢ personelu
zajmuje sie montazem kot samochodo-

NIECO POZNIE)
POJAWILY SIE
ZNACZNIE CIEZSZE
POJAZDY DROGOWE,
WYKORZYSTUJACE
STACJONARNE SILNI-
KI OTTO BEZ WIEK-
SZYCH PRZEROBEK
(SZKLANY SLOIK TO
PODCISNIENIOWA
OLIWIARKA

przypadkowym toczeniem sie réwnie

CYLINDRA)

wang, poniewaz zapfon spalanego przez
nie oleju napedowego nastepuje na skutek
wirysku tego paliwa do silnie sprezonego
w cylindrze i przez to bardzo rozgrzanego
powietrza (zwykle do okoto 700 °C). Nowo-
czesne silniki Diesla odznaczajg sie dobrg
elastycznoscig, duzg mocg i oszczednym
zuzyciem oleju napedowego. Sa jednak
stosunkowo drogie w zakupie i serwisowa-
niu oraz bardzo wrazliwe na jako$¢ paliwa.

Zaréwno silniki z zaptonem iskrowym,
jak i samoczynnym podlegajg obecnie
szczegblnym rygorom  techniczno-praw-
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CORAZ WYZSZYM OSIAGOM SAMOCHODOWYCH SILNIKOW TOWARZYSZYt SZYBKI ROZWO)]
ICH UKEADOW SMAROWANIA, A PRZEDE WSZYSTKIM — PRODUKC]J1 SPECJALNYCH OLEJOW
SILNIKOWYCH

nym, majacym na celu ograniczenie emisji
szkodliwych substancji do atmosfery. Naj-
nowsza, wprowadzona przez Unie Europej-
ska norma emisji szkodliwych zanieczysz-
czen EURO 5 wymusita na producentach
samochoddw  konieczno$¢  stosowania
specjalnych rozwigzan konstrukcyjnych,
poprawiajacych czysto$¢ spalin do wyma-
ganego poziomu. Sg to uktady wydechowe
wyposazone w przypadku silnikéw z za-
ptonem iskrowym w katalizatory i sondy
lambda, a w odniesieniu do silnikéw wyso-
kopreznych — z filtrami czgstek statych DPF.

$ci mechanizméw. Jego rolg jest réwniez
utrzymanie silnika w czystosci, gdyz olej
silnikowy ulega w trakcie eksploatacji pro-
cesom utleniania i starzenia sie. Produkty
tych reakcji tworzg szlamy, nagary i laki,
ktére zmieniajg wtasnosci fizyko-chemicz-
ne oleju. Poza tym prawidtowo dobrany
olej silnikowy nie tylko smaruje i zabezpie-
cza przed korozjg smarowane elementy,
lecz réwniez uszczelnia silnik i wykazuje
zdolno$¢ ttumienia drgan.

Réwniez wspomniane juz wymogi
ochrony $rodowiska majg istotny wptyw
na powstawanie nowych rodzajow ole-
jow. Na przykfad stosowane w silnikach
wysokopreznych  filtry DPF  wymagaja
specjalnych nowoczesnych, niskopopio-
towych olejéw, produkowanych w tech-
nologii low SAPS, takich jak Shell Helix
Ultra Extra 5W-30.

W produktach tych jako dodatki
uszlachetniajgce stosowane sg zwigzki
chemiczne, ktére nie tworza popiofow
w procesie spalania, dzieki czemu nie
powodujg niszczenia filtrow DPF przez
blokowanie ich wewnetrznych kanatow,
a jednocze$nie zapewniajg zabezpie-
czenie wspotpracujgcych czesci i dtugie
przebiegi pomiedzy kolejnymi wymianami
oleju w silniku. |

FOT. GRANDCANYON, JAMESTANNA, ARCHIWUM

FOT. FLEET SERVICE

dobrze, jak klasycznymi warsztatowymi
klinami. Réwnie fatwo opuszcza sie takg
blokade, dodajac $wiadomie nieco wie-
cej ,gazu” przy ruszaniu. Jesli sie o tym
»gazie” zapomni, silnik po prostu zgasnie,
a auto nie zmieni pozycji.

Kazdy kierowca moze takie proste
urzadzenie wozi¢ w bagazniku lub pod
swym fotelem wygodniej niz kliny lub ce-
gty o tym samym przeznaczeniu. Przydaje
sie to po odpowiednim ustawieniu pod-
czas parkowania, gdyz chroni wtasciciela
zarowno przed drobng kolizjg z poprze-
dzajacym pojazdem, jak i przed zacho-
wywaniem nadmiernego dystansu, czyli
marnowaniem cennej powierzchni parkin-
gu. W dodatku maty, w przeciwienstwie
do klina lub cegty, nikt nie ukradnie nawet
przy dfugim postoju, bo bardzo ciezko by
jg byto wyciagna¢ spod kota.

W zattoczonych przydomowych ga-
razach warto takg mate, a jeszcze lepiej
dwie, przytwierdzi¢ we wifasciwym miej-
scu na state do posadzki, by unikng¢
trudnego wyboru pomiedzy przewro-
ceniem zimujgcego pod $ciang roweru
a uszkodzeniem lakieru lub ktopotami
z domknieciem wjazdowych drzwi.

Kotkami mocuje  sie
maty Tarrex bardzo tatwo, poniewaz po-

rozporowymi

w jakiejkolwiek motoryzacyjnej placéwce
ustugowej? Ot6z zalezy to od jej specjalno-
$ci. Na stacjach kontroli pojazdéw nawet
mato wprawny kierowca trafi na rolki do
badania hamulcéw za ktérym$ tam ra-
zem. Gorzej bywa z celnym podjazdem
do szarpaka, testera amortyzatoréw badz
na stanowisko kontroli ustawienia Swiatet.
A przeciez diagnosta, zamiast wydawa-
nia dfugiej serii polecen utrzymywanych

wych, Kkorzystajac z matych, mobilnych
podnosnikéw do unoszenia tylko jednej
strony pojazdu. Druga stoi wéwczas na
kotach. Czy sie na nich nie potoczy, gdy
masywny klient oprze sie mocno o maske
lub bagaznik? Oj, potoczy sie, raczej po-
toczy, gdyz hamowanie silnikiem w takiej
pozycji nie dziata, a hamulec awaryjny,
jak nazwa wskazuje, jest w stanie perma-
nentnej awarii. |
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Chemiczny remont silnika

Postep w dziedzinie konstrukgji, inzynierii
materiatowej i technologii wytwarzania nie
oznacza jednak, by silniki nie wykazywaty
zadnych objawéw starzenia sie przy prze-
biegu napedzanego nimi pojazdu wyno-
szacym 200 lub 300 tysiecy kilometréw.
Niekiedy wystepuje woéwczas zwiekszone
spalanie oleju, nieréwne ci$nienia spreza-
nia w poszczegoélnych cylindrach, utrata
mocy i zbyt gto$na praca. Moze to w su-
mie sprawia¢ wrazenie catkowitego zuzy-

AUTONAPRAWA | GRUDZIEN 2010

PIOTR MERING

SPECJALISTA DS. TECHNICZNYCH I SZKOLEN
LiQuUl MOLY POLSKA SP. Z O.O.

SILNIK TO PRZEWAZNIE JEDEN Z NAJ-
TRWALSZYCH ZESPOLOW WSPOLCZESNEGO
SAMOCHODU. DLATEGO KONIECZNOSC
JEGO NAPRAWY GEOWNE] MOZE WYNIKAC
Z PRAWIDLOWE] EKSPLOATAC]I LUB ZANIE-
DBAN SERWISOWYCH

SILNIK AUTA NABRAL WIGORU WYLACZNIE DZIEKI LEKARSTWOM PODAWANYM W PLYNIE

cia. Na szczecie okazuje sig, ze nie kazdy
kopcacy i klekoczacy silnik kwalifikuje sie
do kosztownej mechanicznej naprawy
gtéwne;.

Wariant trzeci, najtanszy

Wydatek kilku tysiecy ztotych na wykona-
nie klasycznych szliféw cylindréw i czo-
pow, wymiane ttokdw, zaworédw i pane-
wek oraz pracochtonne prace montazowe
jest w obecnych realiach rynkowych prze-

waznie nieoptacalny dla wtasciciela pojaz-
du. Tahsze okazuje sie zwykle ztomowanie
silnika lub nawet catego samochodu i za-
kup réwniez uzywanego, lecz w lepszym
stanie technicznym. Istnieje jednak tez
mozliwos¢ trzecia, jeszcze mniej kosz-
towna. Polega ona na wykorzystaniu no-
woczesnych $rodkéw serwisowych Liqui
Moly, ktére bez rozbierania silnika moga
przywréci¢é mu w znacznym stopniu pier-
wotne osiagi.

Dla wykazania skutecznosci tej meto-
dy zakupiliSmy mocno wyeksploatowany
samochod BMW e30 z 1990 roku, wy-
posazony w benzynowy silnik 1.8 M40.
Jego licznik wykazywat wtedy przebieg
230 000 km. Postanowili$my doprowa-
dzi¢ ten pojazd do mozliwie najlepszego
stanu bez ingerencji mechanicznej, a wiec
nie tylko bez jakiejkolwiek obrébki skrawa-
niem, ale nawet bez prostego demontazu
podzespoféw.

Po dokonaniu badan diagnostycznych
(pomiar cisnienia sprezania, analiza spa-
lin, pomiar mocy i momentu obrotowego
na hamowni) okazato sie, ze trzeba w tym
celu:

» wyréwna¢ ci$nienie sprezania w po-
szczegdlnych cylindrach,

> zmniejszy¢ nadmierne zuzycie oleju
silnikowego spowodowane nieszczel-
noscia pierscieni ttokowych,

> wyciszy¢ prace popychaczy hydraulicz-
nych,

> usung¢ wycieki i przenikanie $rodka
smarnego przez uszczelnienia trzon-
kéw zaworowych,

» poprawi¢ stan mechaniczny ciernie
wspdtpracujgcych gtadzi,

» usungé nagar i zanieczyszczenia

z wtryskowego uktadu zasilania, zawo-

row i denka ttoka.

Na poczatek Jet Clean Tronic

Jest to urzadzenie do czyszczenia uktaddw
wiryskowych zaréwno w silnikach ben-
zynowych, jak i Diesla, przy uzyciu spe-
cjalnego ptynu Pro Line Jet Clean Benzin
System Intensive Reiniger (nr art: 5151),

FOT. LIQUI MOLY

FOT. LIQUI MOLY

ktéry usuwa réwniez nagar z denka tfoka,
komory spalania i zaworéw, a co najwaz-
niejsze — wyptukuje tez zanieczyszczenia
z rowkow pierscieni ttokowych. Podtacze-
nie Jet Cleana do naszego BMW wyma-
gato odkrecenia przewoddéw zasilajgcych
oraz powrotnych z listwy wtryskowej (ko-
lektora) i ich pofaczenia ze sobag. Na uwol-
nione w ten sposob krocce listwy montuje
sie przewody zasilania i powrotu potfaczo-
ne z urzadzeniem czyszczacym.
Nastepnie mozna juz
pierwszy program pracy Jet Clean Troni-

uruchomic

ca, czyli rozpuszczanie osadéw w listwie
wtryskowej. Zgodnie z programem, pompa
generuje ci$nienie rosngce az do wartosci,
przy ktorej otwiera sie zawor powrotny
systemu wtryskowego. W przypadku na-
prawianego pojazdu nastgpito to juz przy
ci$nieniu 3,5 bara. Po otwarciu zaworu
ptyn czyszczacy przeptywa przez listwe
w zamknietym obiegu i w ciggu 8 minut
oczyszcza jej wnetrze z nalotéw, osadow,
smoty i nagaréw. Program ten jest bardzo
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pozyteczny réwniez w przypadku silnikow
wyposazonych w instalacje LPG, ponie-
waz ten rodzaj paliwa powoduje bardzo
szybkie zanieczyszczanie sie listwy.

Drugi program zastosowany w na-
szym do$wiadczeniu przeznaczony jest
do czyszczenia innych cze$ci ukfadu
wiryskowego. W praktyce polega to na
uruchomieniu i pracy silnika zasilanego
ptynem czyszczacym zamiast zwyktego
paliwa. Dzieki temu czysci sie caty ukfad
witryskowy, szczegblnie koncowki wtry-
skiwaczy, ktére jak wczesniej wykazata
analiza spalin, s3 mocno zanieczyszczone
i nie rozpylajg paliwa w zadowalajagcym
stopniu. Réwnoczes$nie wyptukiwany jest
nagar z zaworéw dolotowych (powoduijg
g0 zanieczyszczenia przenikajgce z uktadu
przewietrzania komory korbowej silnika),
a takze z denka ttoka i rowkéw pierscie-
ni tfokowych. Zanieczyszczenie rowkow
sprawia, ze pierscienie blokujg sie w nich,
przez co nie dolegajg szczelnie do gtadzi
cylindrowej, przepuszczajac olej do komo-

ry spalania. Skutkiem tego silnik nadmier-
nie zuzywa olej, a niebieski dym wydoby-
wa sie z ukfadu wydechowego podczas
przyspieszania. Oznaki te czesto sg mylnie
interpretowane przez mechanikéw i kon-
cza sie tzw. naprawa $rednia, czyli wymia-
na pierscieni.

Drugi program trwa ok. 20 minut, po
czym wytgczamy silnik i przygotowujemy
sie do trzeciego, czyli operacji zassania za-
nieczyszczen z siatkowych filtréw wiryski-
waczy. Niestety w tym modelu BMW witry-
skiwacze znajdujg sie w niedostepnym
miejscu i do ich wyczyszczenia musieli-
bySmy zdja¢ kolektor ssacy, co naruszatoby
przyjeta zasade nieuzywania zadnych na-
rzedzi. W zwigzku z tym pomineli$my ten
etap pracy i przeszlismy do ostatniego,
a wiec do czyszczenia kolektora dolotowe-
go Jet-Cleanem. Trwa to od 15 do 35 mi-
nut, zaleznie od stopnia zanieczyszczenia.
Silnik w tym czasie pracuje na zwyktej
benzynie, a $rodek czyszczacy podawany
jest dodatkowo przewodem podfaczonym

9
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przeptywomierze powietrza



CZYSZCZENIE UKEADU WTRYSKOWEGO
I TLOKOWO-KORBOWEGO

WYMIANA OLEJU NA NOWOCZESNY PRODUKT
W PEENI SYNTETYCZNY

do kré¢ea podcisnieniowego w kolektorze.
Czyszczenie kolektora jest niezmiernie
istotne dla silnikéw z wielopunktowym
wtryskiem paliwa (takich jak w naszym
BMW), a takze dla modeli z bezpo$rednim
wtryskiem (FSI, GDI, JTS). Jesli nie prze-
prowadza sie okresowo tego zabiegu,
w kanatach dolotowych osadza sie coraz
grubsza warstwa smolistego nagaru.

Czyszczenie uktadu smarowania
W tym celu do rozgrzanego silnika wlewa-
my (przez wlew oleju) dodatek czyszczacy
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CZYSZCZENIE UKEADU SMAROWANIA | CIERNIE
WSPOLPRACUJACYCH POWIERZCHNI

APLIKACJA PREPARATU REGENERUJACEGO
HYDRAULICZNE POPYCHACZE ZAWOROW

Pro-Line Engine Flusch (nr art. 2427).
Nastepnie uruchamiamy silnik i pozwala-
my mu pracowac¢ przez okofo 15 minut na
wolnych obrotach. Po tym okresie czysz-
czenie jest zakonczone, wiec wymieniamy
olej na w petni syntetyczny Synth Qil High
Tech 5W-40.

Nastepnie dolewamy do oleju $rodek
Ol Verlust Stop (nr art. 2671), przywraca-
jacy elastyczno$¢ starym uszczelkom przez
nieznaczne zwiekszenie ich objetosci
i antidotum na gtos$ng prace hydraulicz-
nych popychaczy zaworéw Hydrosstossel

Additive (nr Art. 2698) oraz modyfikator
tarcia Ceratec (nr art. 3721).

Efekty tego ,ceramizowania” gtadzi
uzyskanego dzieki ostatniemu z wymie-
nionych $rodkdw, jak i catej chemicznej
naprawy silnika uwidaczniajg sie w petni
dopiero po okoto 5000 kilometrow. Sa-
mochdd podczas pokonywania tego dy-
stansu byt normalnie uzytkowany, lecz
bez naszego udziatu, a koncowe testy
przeprowadzilimy po przejechaniu do-
kfadnie 5137 kilometréw.

Efekt koncowy

Gdy BMW ponownie trafito w nasze rece,
skutki chemicznej naprawy przerosty na-
sze oczekiwania. Auto odzyskato swdj
dawny wigor, pracowato ciszej, przesta-
fo kopci¢ podczas hamowania silnikiem
(zapewne dzieki rozmiekczeniu stward-
niatych uszczelniaczy trzonkéw zaworo-
wych). Te nasze subiektywne odczucia
postanowili$my zobiektywizowa¢. W tym
celu udali$my sie ponownie na hamow-
nie, zmierzyli$my ci$nienie sprezania, zu-
zycie paliwa i oleju, a takze skontrolowali-
$my sktad spalin.

Okazafo sie, ze wszystkie te parame-
try uleglty poprawie. Wcze$niej samochod
spalat w cyklu miejskim okoto 13 litrow
paliwa na 100 kilometréw. Po naprawie
zuzycie spadto do 9,5 litra na 100 kilo-
metrow, a wiec o prawie 27%! Pomiary
wykazaty tez zmniejszone zuzycie oleju.
Poprzednio wynosito okoto 0,5 litra na
tysigc kilometréw, a w trakcie ok. 400 ki-
lometréw przejechanych na nowym oleju
nie odnotowalismy zadnych jego ubytkdw.

Zwienczeniem catego przedsiewziecia
byt ponowny pomiar osiggdéw na hamow-
ni. Tu okazafo sie, ze moc wzrosta o cate
4 konie do 106 KM przy nominalnych
112 KM, co przy takim przebiegu wydaje
sie by¢ catkiem dobrym wynikiem.

Nasz eksperyment dowiédt przy oka-
Zji, iz we wspdtczesnych silnikach projek-
towanych na kilkaset tysiecy kilometrow
bezawaryjnej eksploatacji znacznie wiek-
szym problemem niz ich mechaniczne
zuzycie jest postepujgce zanieczyszcze-
nie poszczegdlnych podzespotéw. Che-
miczna terapia nie przywraca silnikom
fabrycznej nowosci, lecz stosowana okre-
SOWO sprawia, ze starzejg sie one wolniej
i dfuzej. |

FOT. LiQUI MOLY
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Naped paska pomocniczego
w silnikach VAG 1.9 1 2.0 TDI

MARCIN PERZYNA

GATES PT EUROPE BVBA
SZEF SPRZEDAZY W POLSCE

Warunki pracy tego napedu sg bardzo
trudne, na co sktadajg sie: duze obcia-
Zenia, wibracje i mata $rednica kofa pa-
sowego alternatora. Dlatego ewentualne
btedy montazowe mogg doprowadzi¢ do
jego przedwczesnego zuzycia, a hawet do
powaznej awarii.

Schemat omawianego uktadu napedo-
wego przedstawiono na fot. 1. Zastosowano
w nim dwa paski wielorowkowe z napina-
czami: jeden obstuguje sprezarke klimaty-
zacji, a drugi — pozostate urzadzenia. Koto
pasowe alternatora wyposazone zostafo
w jednokierunkowe sprzegietko, a kofo pa-
sowe na wale korbowym — w ttumik drgan.

Przyczyng przedwczesnych uszkodzen
moze by¢ wadliwe funkcjonowanie jedne-
g0 z elementdéw ukfadu lub niewtasciwe
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sitownik hydrauliczny 6

0-ring

we wlgéciwej
ztamany trzpien $ruby pozycyi

pozycja o-ringu

mozliwe nadmierne zuzycie
otworu mocujacego

DYWI1ZJA CZESCI ZAMIENNYCH DLA MOTORYZAC]I

PRZEDSTAWIONE TU ROZWIAZANIE STOSOWANE
JEST DO NAPEDU OSPRZETU SILNIKOW 1.9 TDI
12.0 TDI OZNACZONYCH KODAMI: AJM, ATJ,
AVB, AVF, AUY, AWX, BGW, BHW, BPZ, BSS, BSV

ustawienie napinacza. Réwnoczesne poja-
wienie sie obu tych czynnikéw drastycznie
skraca zywotno$¢ catego napedu.

Nieprawidtowo funkcjonujace sprze-
gietko alternatora powoduje zwiekszenie
poziomu wibracji i hatasliwg prace paska.
Nadmierne drgania moga z kolei doprowa-
dzi¢ do przyspieszonego zuzycia otworu
w zamocowaniu gornej czesci sifownika
hydraulicznego (fot. 2).

Luz wystepujacy w tym potgczeniu
bedzie sie z czasem progresywnie powiek-
sza¢. W efekcie powierzchnia napinacza
wejdzie w kontakt z jego kotem pasowym,
powodujgc dodatkowy hatas. W ekstre-
malnych przypadkach moze doj$¢ do cat-
kowitego zniszczenia powierzchni napina-
cza i kofa pasowego (fot. 3).

W prawidfowo dziatajgcym, fabrycznie
nowym uktadzie odlegto$¢ miedzy obwo-
dem kota pasowego a powierzchnig napi-
nacza wynosi 5 mm (fot. 4).

Kontrole prawidfowosci dziatania jedno-
kierunkowego sprzegietka alternatora moz-
na przeprowadzi¢ na dwa sposoby:
> przy zamontowanym pasku napedo-

wym wewnetrzny wentylator alternatora

powinien da¢ sie obraca¢ w kierunku
zgodnym z ruchem wskazéwek zegara,
> przy zdemontowanym pasku moc-
ne przekrecenie rekg kota pasowego
zgodnie z ruchem wskazéwek zegara
i nastepujace natychmiast po nim obro-
cenie kota w przeciwnym kierunku po-
winno wprawi¢ wewnetrzny wentylator
alternatora w ruch swobodny, powodo-
wany jego bezwtadnoscig (szybkie jego
zatrzymanie sie oznacza uszkodzenie
sprzegietka).
sitownika
Swiadczg: wycieki oleju, niedostateczna

O zuzyciu hydraulicznego
sita ttumienia oraz zwiekszony poziom
wibracji i hatasu. W wiekszosci przypad-
kéw nieprawidfowa praca kota pasowego
z tlumikiem drgan znajdujgcym sie na
wale korbowym réwniez przyczynia sie do
zwiekszenia wibracji i hatasu w uktadzie.

Dlatego potrzebna jest kompleksowa
i regularna weryfikacja catego ukfadu,
a w przypadku stwierdzenia nieprawidto-
wosci — réwnoczesna wymiana paska,
napinacza, sprzegietka alternatora i kota
pasowego z ttumikiem drgan.

Przy montazu nowego kompletu bar-
dzo wazne jest dokrecenie $ruby napina-
cza momentem 25 Nm. Wyzsza warto$¢

FOT. GATES

tego momentu moze doprowadzi¢ do
urwania trzpienia $ruby (fot. 5). Prawi-
dfowo$¢ wykonania tej operacji zalezy
rowniez od tego, czy uszczelniajacy $rube
o-ring znajduje sie we wtasciwej pozycji
(fot. 6). Z kolei zbyt niski moment dokre-
cenia centralnej $ruby montazowej spowo-
duje wystgpienie obcigzen wibracyjnych,
ktére dziatajac udarowo na trzpien $ruby,
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moga doprowadzi¢ z czasem do jej zerwa-
nia u nasady gwintu (fot. 7).

Dodatkowo nalezy upewni¢ sie, czy
otwdr we wsporniku alternatora nie jest
zanieczyszczony rdza, brudem i smarem,
poniewaz moze to spowodowac, iz rzeczy-
wista warto$¢ momentu dokrecania $ruby
bedzie sie rézni¢ od nastawionej na kluczu
dynamometrycznym.

Zachowanie prawidtowe] warto$ci mo-
mentu dokrecajgcego dotyczy takze $rub
mocujacych sitownik hydrauliczny. Prze-
chodzg one przez tuleje, ktére w trakcie
montazu nie mogg ulec odksztafceniu,
gdyz jego skutkiem bytoby usztywnie-
nie tych wahliwych potaczen. W efekcie
wszystkie sity dziatatyby na $rube central-
ng, powodujac jej Scinanie.

* padnosniki kolumnowe, nozycowe,
kanalowe, smbowe | motocyklowe
prasy hydrauliczne | zurawle
wozki | ezafki narzedziowa
hydraulika siowa

linie diagnostyczne

urzgdzenia do wymiany oleju
urzgdzenia do cbshigl kimatyzacji
narzedzia i akcesoria

Zaklad Produkeji Narzedzl Skilep firmowy
@, Ul Porrege 73 Warszawa, al. Krakoeska 104
ted, 22 | B4BSS52

Skariynia
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Systemy
termiczne

Wspomaganie
sprzedazy

techniczny

Dobre interesy mozna robi¢
tylko z zadowolonymi klienta-
mi. Aby tak pozostato, zaufaj
Helli. Dzigki wtasnym badani-
om, projektowaniu i produkcji
jestesmy jednym z liderow
pod wzgledem innowacyjnosci
fabrycznego wyposazenia
oswietleniowego pojazdow

a takze na rynku wtérnym

i akcesoryjnym.

Aby
zwiekszyé
zadowolenie
swoich Nasza pozycja rynkowa
zapewnia klientom teraz

i w przysziosci atrakcyjny
asortyment reflektorow i lamp
0 najwyzszej jakosci.

klientow.

www.hella.com.pl

HELLP

Pomysty dla
samochodu jutra
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Polskie swiece Iskra

PRODUKCJE SWIEC ZAPEONOWYCH URUCHOMIONO W KIELCACH

W 1956 ROKU. DO KONCA LAT 80. ISKRA DOSTARCZYtA ICH KILKASET
MILIONOW, A WIEKSZOSC POLSKICH KIEROWCOW ZNALA INNE MARKI
NAJWYZE]J ZE SEYSZENIA

Od lat pie¢dziesigtych zesztego stulecia
do dzi$ kielecka fabryka pozostaje nie-
zmiennie jedynym polskim producentem
w swojej specjalnosci. Warunki stwarzane
przez centralnie planowang gospodarke
kraju nie wplywaty korzystnie na tech-
niczny i jakosciowy rozwoj wytwarzanych
produktéw. Liczyta sie przede wszystkim
ich ilos¢, a te najtatwiej byto zwiekszac,

KONIEC TECHNOLOGICZNEGO CIAGU:
PRODUKT ZAPAKOWANY DO WYSYLKI
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unikajgc wszelkich kfopotliwych innowa-
cji. Dlatego gdy pod koniec lat 60. poja-
wita sie konieczno$¢ dostarczania $wiec
nowszej generacji do Fiata 125p, Iskra
sprostata temu wyzwaniu, positkujac sie
zakupem zagranicznej licencji, i zapewni-
ta sobie w miare spokojng egzystencje az
do czaséw ustrojowej transformaciji.

Na wolnym rynku

Tym bardziej wiec trzeba doceni¢, iz za-
ktad, mimo silnej miedzynarodowej kon-
kurencji i bardzo szybkiego w tym okresie
rozwoju techniki motoryzacyjnej, zdofat
bez inwestycyjnego panstwowego wspar-
cia zachowac¢ i umocni¢ swg samodziel-
no$¢  konstruktorskg,  technologiczng
i biznesowg, dostosowujgc wtasng oferte
do aktualnych $wiatowych trendéw. Dzie-
ki temu obecnie, cho¢ wiekszo$¢ $wiec
zaptonowych w pojazdach eksploatowa-
nych na polskich drogach nie pochodzi
juz z Kielc, to jednak niemal do kazdego
z nich mozna znalez¢ w katalogu Iskry
produkt o dokfadnie odpowiadajgcych
mu parametrach technicznych. Wszyst-
kie tez nowe rozwigzania stosowane w tej
dziedzinie przez wiodgcych $Swiatowych
wytworcow majg swe ekwiwalentne odpo-
wiedniki w oryginalnych modelach $wiec
zaptonowych, a takze zarowych, konstru-
owanych i produkowanych w Polsce.

Wymierne osiagniecia

Uniwersalnos¢  kieleckiej oferty dotyczy
takze produktéw opracowanych specjalnie
do nowoczesnych silnikow: ze zwielokrot-
niong liczbg zawordw i katalizatorowymi
uktadami wydechowymi, zasilanych ga-

zem LPG, jak réwniez $wiec o podwyzszo-
nej skutecznodci zaptonu (z elektrodami
bocznymi o przekroju U) oraz o przedtu-
zonej zywotno$ci (z elektrodami platyno-
wymi).

W 1997 roku fabryka realizujgca caty
skomplikowany proces technologiczny,
przetwarzajacy podstawowe surowce na
precyzyjne wyroby finalne, uzyskata certyfi-
kat zgodnosci systemu zarzadzania jako$cig
z normg I1SO 9001:1994, a w 2002 r. —
certyfikat systemu jakosci ISO 9001:2000.
Obejmuja one projektowanie, wytwarzanie,
dostarczanie oraz serwis $wiec zapfono-
wych, $wiec zarowych i zapalaczy gazu.
Bezspornym sukcesem firmy byto tez wpi-
sanie na liste dostawcow czesci dla wojsk
NATO.

Trzy w jednym

Wspotczesna $wieca zaptonowa sktada
sie ze stalowego korpusu wyposazonego
w elektrody boczne i osadzonego w nim
szczelnie porcelanowego izolatora z me-
talowg elektrodg $rodkowa. Ma jeszcze
czes¢ trzecig, najwazniejszg, cho¢ dla nie-
wtajemniczonych niewidoczng. Jest nig
wielki potencjat mysli technicznej, dzieki
ktéremu dostarczone do fabryki surowce
(gtéwnie stal, miedz, nikiel i mineralne
proszki ceramiczne) zamieniajg sie w wy-
roby odpowiadajgce wyrafinowanym wy-
mogom najnowoczesniejszych konstrukcji
silnikow.

Automat robi swoje

Z korpusami sprawa jest stosunkowo
najprostsza. Stal automatowa (specjalny
gatunek dostosowany do automatycznej
obrébki skrawaniem) trafia na linie pro-
dukceyjne Iskry w formie pretéw o szescio-
katnych przekrojach i dfugosci 5,5 m.
Wielko$¢ szes$ciokata odpowiada (z pew-
nym technologicznym naddatkiem) roz-
miarowi klucza, ktérym przyszta $wieca
bedzie wkrecana do silnika. Dtugos$¢ jest
przez wielofunkcyjny automat dzielona
wedfug zadanego programu na odcinki
zgodne z projektem danego modelu kor-

FOT. ARCHIWUM

FOT. THEAUTOCHANEL, ARCHIWUM

pusu. Dalsze operacje przebiegajg row-
niez samoczynnie. W ich trakcie frezuje
sie na dokfadny wymiar sze$ciokatne tby,
toczy czesci cylindryczne, walcuje gwinty
i wierci zgrubnie przelotowe otwory we-
wnetrzne.

Laser sprawdza

Tak wykonane korpusy $wiec trafiajg z au-
tomatdw do technologicznych pojemnikdw.
Czy rzeczywiscie nadajg sie do dalszej
obrobki? To trzeba doktadnie sprawdzié,
bo nie ma przeciez maszyn doskonatych.
W tym celu wszystkie te pétprodukty dzieli
sie na kolejne partie, a z kazdej pobiera
sie statystycznie reprezentatywna probke
do szczeg6towe] kontroli.

Przeprowadza sie jg na skomputeryzo-
wanym stanowisku pomiarowym, gdzie
laserowy system sprawdza wszystkie rze-
czywiste wymiary elementu, a program
komputerowy poréwnuje je z danymi
wzorcowymi i wySwietla stosowny ra-
port. Jesli sktad prébki zostanie pozytyw-
nie zweryfikowany, cata reprezentowana
przez nig partia korpuséw przechodzi
do nastepnego etapu technologicznego
ciggu, czyli precyzyjnego rozwiercenia
otworu na kolejnym automacie.

Nie mozna tego wykona¢ w gtow-
nej fazie obrobki ze wzgledu na mozli-
wo$¢ wystgpienia wtérnych odksztatcen,
a otwdr do izolatora musi pasowac bar-
dzo doktadnie.
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elektroda  elektroda rdzen
boczna Srodkowa  miedziany korpus

element kotek
dystansowo-oporowy
izolator

kontaktowy nakretka

porcelanowy

STALOWE PRETY: SUROWIEC DO AUTOMA-
TYCZNE] PRODUKCJI KORPUSOW

Elektrody boczne

Swieca zaleznie od modelu moze mie¢
jedng boczng elektrode albo dwie, trzy lub
cztery. Elektroda tradycyjna ma przekroj

= RNy

AUTOMAT WYKONUJE KOLEJNA FAZE
OBROBKI — OBSLUGA ZMIENIA POJEMNIKI

prostokatny, ale w $wiecach o podwyz-
szonej skutecznos$ci zaptonu nadaje sie
forme korytkowg w ksztafcie odwréco-
nego U. >

NOWOCZESNE

UKEADY WYDECHOWE
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AUTOMATYCZNA SPAWARKA DO LACZE-
NIA ELEKTROD BOCZNYCH Z KORPUSEM

Drut uzywany do tego celu profilo-
wany jest odpowiednio juz w trakcie
jego produkcji u dostawcy i dostarczany
w wielozwojowych kregach. Na miejscu
elektryczny automat spawalniczy tnie
go na krotkie odcinki, ktdre nastepnie
ustawia precyzyjnie na obrzezu Kkorpu-
SU umieszczanego w punkcie spawania
przez karuzelowy podajnik.

Elektrody boczne spawane sag jako
proste, wzdfuznie usytuowane sztabki,
wiec koncowg faze tej operacji stanowi
ich maszynowe zaginanie pod ustalonym
katem i z zachowaniem zgodnego z pro-
jektem promienia krzywizny.

Galwanizowanie

Korpus opuszczajacy linie spawalnicza
jest juz w zasadzie gotowy do potgcze-
nia z innymi elementami $wiecy, ale
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wymaga jeszcze zabezpieczenia wszyst-
kich stalowych powierzchni przed ko-
rozjg. Funkcje te petnig dwie warstwy
galwanicznej powtoki niklowej. Nanosi
sie jg na odfuszczone wczes$niej i wy-
trawione kwasem korpusy w catkowicie
zautomatyzowanym procesie elektrolizy.
Anode stanowig w nim ptyty czystego
niklu, katode za$ korpusy podwieszone
na specjalnych rusztach. Pokryte niklem
elementy poddaje sie jeszcze doktadne-
mu ptukaniu, suszeniu i konserwacji, by
mogty trafi¢ do ostatecznego montazu
Swiec.

Trzy razy drut
Najbardziej skomplikowang czescig nowo-

czesnej $wiecy jest, wbrew pozorom,
elektroda $rodkowa. Sktadajg sie na nig
bowiem az dwa osobne pétprodukty, wy-

LASEROWO-
-KOMPUTEROWA
KONTROLA

§ ZGODNOSCI
WYMIAROW

Z PROJEKTEM

KORPUSY WYTRAWIONE KWASEM OCZE-
KUJA NA GALWANICZNE NIKLOWANIE

konywane z trzech rodzajéw materiatu
i w kilku wieloczynno$ciowych, zautoma-
tyzowanych operacjach.

Pierwsza rozpoczyna sie od ciecia
stalowego drutu o okragtym przekroju
i specjalnych wifasciwosciach fizyko-
-chemicznych na krétkie watki, z ktérych
nastepnie wytfacza sie tzw. miseczki, czyli
zamkniete na jednym koncu rurki. Tworzg
one zewnetrzny pancerz przysztej elektro-
dy. Do jego wnetrza na innej juz maszynie
wttacza sie rdzenie odcinane z drutu mie-
dzianego. Ich funkcjg jest odprowadzanie
nadmiaru ciepta z koncowki podgrzewanej
w silniku gorgcymi gazami.

Przeptyw ciepta zalezy od szczelnosci
wzajemnego przylegania stalowe] misecz-
ki i miedzianego rdzenia. Szczelno$¢ te
zapewnia automat, ale prawidtowos$¢ jego
dziatania musi by¢ sprawdzana wspo-
mniang juz metodg statystycznych probek.
Tym razem sg one poddawane tzw. bada-
niom niszczacym. Kontrolowang elektrode
szlifuje sie dla uzyskania jej wzdtuznego
przekroju, ktéry podlega doktadnej mikro-
skopowej kontroli, decydujacej o przydat-
nosci cafej wykonanej partii.

Zewnetrzng czescig elektrody jest kofek
kontaktowy, stuzacy do elektrycznego po-
taczenia $wiecy obwodem wysokiego na-
piecia w ukfadzie zaptonowym. Wykonuje
sie go réwniez ze stalowego drutu, formu-
jac na dwu kolejnych maszynach gwinto-
wang koncéwke i moletowanie trzpienia,
utatwiajace jego stabilne osadzenie w izo-
latorze.

Produkcja porcelany

Ze wzgledu na catkowitg odmienno$¢
stosowanych surowcéw i technik wytwor-
czych jest to wtasciwie fabryka w fabryce.
Jej kompletny ciag technologiczny obej-
muje wszystkie etapy charakterystyczne
dla zaktadéw ceramicznych. Rozpoczyna
sie od przygotowania z réznych mineral-
nych skfadnikéw homogenicznej masy,
z ktdrej na wysokocisnieniowych prasach
formowane sg nastepnie zgrubne ksztat-
ty izolatorow $wiec. Swa wifasciwg forme
uzyskujg one w drodze mechanicznej
obrobki szlifierskiej. Ich wymiary muszg
uwzglednia¢ $cisle okreslony naddatek,
poniewaz podczas nastepujgcego potem
wypalania tracg one okofo 17 procent
swej objetosci.

FOT. ARCHIWUM
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Wypalanie odbywa sie w piecu tu-
nelowym ogrzewanym gazem i trwa
az 32 godziny. W jego efekcie uzyskuje sie
surowe izolatory, podlegajace nastepnie
petnej kontroli wtasciwosci elektroizola-
cyjnych, szkliwieniu czesci zewnetrznej
i nanoszeniu na nig oznaczen produktu.

Dwie fazy montazu

W pierwszej przygotowuje sie tzw. zespof
Srodkowy, czyli kompletuje na stole obroto-
wym izolator z elektrodg i kotkiem kontak-
towym, przy czym dystans pomiedzy dwo-
ma elementami metalowymi wypetnia sie
przewodzacym prad granulatem. Wstepne
pofaczenie wszystkich tych czesci polega
na ich Scisnieciu prasa, a ostateczne od-
bywa sie metoda termiczng, czyli poprzez
rozgrzanie cato$ci w piecu elektrycznym
do temperatury topnienia granulatu i po-
nowne docisniecie kotka kontaktowego.
Na koniec przycina sie elektrody $rodkowe
na ostateczny wymiar.

W drugiej fazie na gotowe juz zespoty
$rodkowe naktfada sie na stole obrotowym
korpusy oraz wewnetrzne uszczelki i tg-
czy je w kompletng $wiece, zaprasowujac
kotnierz cze$ci metalowej na izolatorze.
Pozostaje juz tylko doda¢ zewnetrzng
uszczelke i zatrzaskowa nakretke kotka,
by $wiece mozna byto umiesci¢ w firmo-
wym opakowaniu.

Nie takie to proste

W  dotychczasowej prezentacji procesu
produkcyjnego realizowanego w kielec-
kiej Iskrze zabrakto jednego elementu,
i to chyba najwazniejszego. Otéz $wieca
zaptonowa dobrze dziata w konkretnym
silniku nie tylko za sprawg poprawnie
zmontowanych elementéw i gwintu pa-
sujgcego do otworéw gtowicy, lecz musi
mie¢ jeszcze okre$long wartos¢ cieplng,
stabilnie utrzymywang we wszystkich
egzemplarzach danego modelu.

Od prawidtowej wartosci cieplnej zale-
2y, czy $wieca sama oczyszcza sie z nagaru
poprzez jego wypalanie i nie rozgrzewa sie
na tyle, by jej elektrody ulegaty nadtopie-
niu lub erozji. Miarg postepu technicznego
w tej dziedzinie jest fakt, ze wspdfczesny
uzytkownik jakiegokolwiek pojazdu spa-
linowego moze w ogdle nie wiedzie¢, czy
ma on jakie$ $wiece, podczas gdy w pio-
nierskim okresie dziatalnosci Iskry zmu-
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MASZYNOWE OSADZANIE MIE-
DZIANYCH RDZENI W STALO-
WYCH ELEKTRODACH

PRASA DO TLOCZENIA ELEMENTOW ELEKTRODY
SRODKOWE] Z DRUTU STALOWEGO

Z LEWE]J: MIKRO-
SKOP SPRAWDZA-
JACY KONTAKT
MIEDZI ZE STALA
WEWNATRZ
ELEKTRODY,

Z PRAWEJ: AUTO-
MATYCZNA LINIA
= DO FORMOWA-
NIA STALOWYCH
KOEKOW KON-
TAKTOWYCH

WZORCOWY SILNIK DO LABO-
RATORYJNEGO TESTOWANIA
SWIEC ZAPLONOWYCH

PRZYGOTOWYWANIE MASY CERAMICZNE] W DZIALE
PRODUKC]I IZOLATOROW

szony byt zabiera¢ oprzyrzgdowanie do ich
czyszczenia nawet w krotkie podréze. Teraz
by sie na co$ takiego nie zgodzit absolutnie.

Warto$¢ cieplna zalezy od materia-
fu i ksztaftu czesci izolatora sasiadujacej
z koncowka elektrody $rodkowej. Jak
ustali¢ te parametry przy projektowaniu
nowego modelu $wiecy, zmianie receptu-
ry masy ceramicznej badz szczegbétowej
kontroli jakosci produktéw? Potrzebna jest

do tego specjalistyczna kadra inzynierska
i odpowiednio wyposazone fabryczne la-
boratorium. Iskra to wszystko ma. Nie-
zbedng cze$¢ wyposazenia badawczego
stanowi wzorcowy silnik jednocylindrowy
0 zmiennej charakterystyce, umozliwia-
jacy realizacje szerokiej gamy pomiarow
i testow. Jest dzi$ takich silnikéw na $wie-
cie zaledwie kilkadziesiat, z czego jeden
w Kielcach. |

AUTONAPRAWA | GRUDZIEN 2010
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Wptyw $wiatet LED
na bezpieczenstwo
Witaczenie diody LED skutkuje natych-
miastowym uzyskaniem jej petnej wy-
dajnosci $wietlnej bez fazy rozgrzewa-
nia, ktéra przy zaréwce halogenowej trwa
ok. 200 milisekund. Jest to szczegdlnie
istotne w przypadku Swiatet stop, gdyz
samochodd poruszajacy sie z predkoscig
80 km/h przejezdza w tym czasie ok. 4 m,
a pojazd jadacy za nim w kolumnie musi
0 tyle skréci¢ swa droge hamowania.
Biate diody LED wytwarzajg $Swiatto
o temperaturze ok. 5500 stopni Kelvina,
czyli podobne do naturalnego przy czystym

Prognozowana zmiana systemu o$wietlenia pojazdéw drogowych

120

LED: Nowy standard Swiatet

100

liczba produkowanych sztuk

OSWIELENIE CALKOWICIE DIODOWE, OD LEWE] SWIATEA GEOWNE ZINTEGROWANE Z PRZEDNIMI KIERUNKOWSKAZAMI, TYLNE
LAMPY ZESPOLONE I AKCESORYJNE SWIATEA DZIENNE

< niebie z biatymi obtokami. Swiatfo kseno- 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
o lata
mgielne — 1%, $wiatta cofania i $wiatta T nowe ma temperature ok. 4000, a haloge-
. . ’ . L. = P Q . . g $wiatta: - halogenowe - ksenonowe diodowe
tylne przeciwmgielne — niewiele ponad 0% 2 nowe ok. 3000 stopni Kelvina. Im wieksza

Il wariant 10,340 kWh przy wyfacz-
nym zastosowaniu LED. Rozktad roczne-
go zuzycia energii w odniesieniu do ogol-
nej energochtonnosci | wariantu: Swiatta

OD CZASU WPROWADZENIA W WIEKSZO§CI PANSTW EUROPEJSKICH
OBOWIAZKU JAZDY ZE STALE WEACZONYMI SWIATEAMI MIJANIA
CORAZ WIECE] POJAZDOW DROGOWYCH WYPOSAZANYCH JEST

W DZIENNE OSWIETLENIE DIODOWE

Ten nowy rodzaj zrédet $wiatta moze mie¢
i inne motoryzacyjne zastosowania (od
lampek sygnalizacyjnych az po reflektory
gtéwne), a we wszystkich zapewnia wyso-
ki komfort jazdy, wieksze jej bezpieczen-
stwo i atrakcyjny wyglad pojazdéw. Diody
LED w poréwnaniu ze standardowymi
zaréwkami, halogenami lub ksenonami
zuzywajg tez znaczniej mniej energii, co
bezposrednio przektada sie na obnizenie
zuzycia paliwa i emisji CO, do atmosfery.

diodowych, ktére w 2030 roku zastgpig
je catkowicie, jako tansze w produkciji,
montazu i eksploatacji. Roczne zapotrze-
bowanie energii (kWh) dla trzech poréw-
nywanych tutaj
przedstawia sie nastepujgco.

| wariant 25,554 kWh dotyczy o$wie-
tlenia przedniego halogenowego i tylnego
z tradycyjnymi Statystycz-
nie na to ogolne zuzycie energii sktadaja
sie: $wiatta mijania — 60%, $wiatta tyl-

wariantéw o$wietlenia

zaréwkami.

mijania — 35%, S$wiatfa tylne — nieco
powyzej 0%, $wiatta hamowania — 1%,
Swiatta drogowe — 2%, Swiatfa pozycyj-
ne przednie — 1%, lewy kierunkowskaz
— nieco ponad 0%, prawy kierunkowskaz
— nieco ponad 0%, $wiatta przednie prze-
ciwmgielne — 1%, $wiatta cofania i tylne
przeciwmgielne — niewiele wiecej niz 0%.
Mniejsze zuzycie energii to oczywiscie
proporcjonalna oszczedno$¢ paliwa po-
trzebnego do jej uzyskania i nizszy poziom
emisji dwutlenku wegla do atmosfery.
Dodatkowo specjalisci firmy Hella obli-
czyli i poréwnali energochfonno$¢ haloge-
nowego i diodowego systemu $wiatet do

jazdy dziennej. O$wietlenie LED DRL

KONKURS!

Mozesz wygrac jeden z trzech kompletow mat parkingowych Tarrex

ufundowanych przez firme Fleet Service,

jesli zakreslisz wtasciwe propozycje odpowiedzi na pytania 1, 2, 3, 4 oraz wyczerpujaco opiszesz kwestie poruszong w pytaniu 5. Nie znasz niektérych
odpowiedzi lub nie jeste$ ich pewien? Przeczytaj w tym wydaniu artykut ,, Maty dla matek, panien i mezatek”, nastepnie wypetnij kupon zamieszczony
ponizej i wyslij go na adres redakcji do 31 grudnia 2010 r. (decyduje data stempla pocztowego) albo tez skorzystaj z formularza dostepnego na stronie:

www.e-autonaprawa.pl. Pierwszefnstwo maja zarejestrowani uzytkownicy witryny.

Lista laureatéw poprzedniej edycji konkursu, zorganizowanej wspélnie z firma Amtra sp. z 0.0., dostepna jest na stronie internetowej:

www.e-autonaprawa.pl/konkurs

PYTANIA KONKURSOWE

1. Dlaczego mata Tarrex, cho¢ znacznie lzejsza, lepiej zabezpiecza
samochéd przed nieplanowanym ruchem niz cegty blokujace kofo?

Formularz elektroniczny znajduje si¢ na stronie:

http://e-autonaprawa.pl/konkurs

! 1A e o 1no . .
Pierwszy . samochodgwy refﬂektor ne. 14%, $wiatta hamowanla 10/3, w poréwnaniu -z .halog?nowlym F)?zwala 3 a. jest bardzie] miekka Q b. nie nasiaka woda Prosimy
gféwny bazujgcy wyfgcznie na diodach — $wiatfa drogowe — 6%, Swiatta pozycyjne  zredukowa¢ zuzycie paliwa i emisje CO, 0 c. cegly kradng kolekcjonerzy Q d. przez cegte trudniej przejechad przestac poczta
powstat na przetomie 2005 i 2006 r., przednie — 6%, lewy kierunkowskaz - az o 91%. Redukcja o takim poziomie 2. Jaki rozstaw powinny mie¢ dwie maty Tarrex zamocowane na state w garazu? lub faksem:

a dwa lata pdzniej firma Hella opracowa-
ta i wdrozyta do masowej produkcji takg
wiaénie konstrukcje przeznaczong do Ca-
dillaca Escalade Platinum, a potem do
Mercedesa E-Class i Audi A8.

Ekonomiczne i ekologiczne zalety LED
Obecnie w wigkszo$ci pojazdéw Swiatta
gtéwne (drogowe i mijania) majg zainsta-
lowane zaréwki halogenowe, a ksenono-

2%, prawy kierunkowskaz — 1%, $wiatta
przednie przeciwmgielne — 1%, $wiatta
cofania i tylne $wiatfa przeciwmgielne —
niewiele ponad 0%.

Il wariant 15,543 kWh dotyczy o$wie-
tlenia przedniego ksenonowego i tylnego
LED. Rozkfad procentowy w odniesieniu
do ogdlnego rocznego zuzycia energii wy-
stepujgcego w | wariancie: Swiatfa mija-
nia — 42%, $wiatta tylne — 3%, $wiatta

zmniejszytaby w skali Swiatowej ilos¢ dwu-
tlenku wegla odprowadzanego do atmos-
fery 0 2,2 mln ton rocznie. Réwnowazny
efekt databy dodatkowa absorpcja tego
gazu przez las o powierzchni 2 500 km?2,
czyli o tacznej wielkosci 250 000 boisk do
pitki  noznej.
nomiczne i ekologiczne ma réwniez eks-
ploatacyjna trwafo$¢ zrédet Swiatta, po-
niewaz ich produkcja tez wigze sie

Istotne znaczenie eko-

(1 a. okoto 120 cm
3 c. wigkszy niz kofa przednie

[ b. taki sam jak przednie kofa
1 d. taki sam jak szeroko$¢ wjazdu
3. Czy warto korzysta¢ z mat parkingowych w profesjonalnych zaktadach ustugowych?

[ a. nie, to duzy wydatek a b. tak, w koncu pfaci za to klient

1 c. nie, bo zajmujg powierzchnig [ d. tak, ale nie przy kazdej pracy
4. Dlaczego tym razem nasz konkurs jest fatwiejszy niz zwykle?

3 a. przy trudnych brakuje uczestnikéw

1 b. takie sg teraz unijne dyrektywy

[ c. tak nam sie tylko wydaje

0 d. wybralismy lzejszy temat przed Swietami

5. Czego nalezy zyczy¢ Panstwu w nadchodzacym Nowym ROKU? ...........ccccooiiiiiiiiiiiiie e

071 343 35 41

............................................................................................................................................................................ I
we stosuje sie tylko w drozszych mode-  hamowania — 3%, $wiatfa drogowe — 6%,  z OKIESIONYM ZUZYCIEM ENEIZH. OOZ 28 oo eee e eses s ess e esse s es s ees s es e ettt | Autonaprawa

7 . . . _ o, 7 , . . I
lach. Wed.’fug obecnych p.rognoz d? 202.5 sYV|atfa pozycyjne przednie 6./0, lewy  réwka halogenowa $wieci od ok. 300 do 0 | Pl- Nowy Targ 28/16
roku udziat tych rodzajow o$wietlenia  kierunkowskaz — 2%, prawy kierunko- 1500 h, system ksenonowy ok. 2500 h, 2 I .. bbb b seE bbb eE RS eE AL bR bR E b b en bbbt nan s |
bedzie szybko malaf na rzecz reflektorow  wskaz — 1%, $wiatta przednie przeciw-  a dioda LED od ok. 10 000 do 20 000 h. § Imig i NAazWiSko UCZESENIKA KONKUISU ........voviviiiicccc ettt I 50-141 Wroctaw
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Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych osobowych dla potrzeb niezbednych do przeprowadzenia niniejszego konkursu (ustawa z 29.08.1997 o ochronie danych osobowych)
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Energochtonno$¢ trzech wariantow

zewnetrznego oswietlenia samochodu

$wiatta mijania 60%

Swiatfa pozycyjne tylne 14%

$wiatto stopu 10% i
$wiatta drogowe 6% 4'
$wiatfa pozycyjne
przednie 6% ————
lewy kierunkowskaz 2%
prawy kierunkowskaz 1% —
Swiatta przeciwmgielne Wariant |
przednie 1% przéd: halogen

$wiatta cofania 0%  sarowki
$wiatta przeciwmgielne tylne 0% i 2]

0szczednos$¢ wzgledem wariantu | 39%

$wiatta przeciwmgielne

przednie 1%
prawy kierunkovM\
lewy kierunkowskaz 2% ——‘\

Swiatta pozycyjne —— &
tylne 3%

$wiatta drogowe 3%

$wiatfa stop 3% J

$wiatta pozycyjne
przednie 6%

$wiatta mijania 42% Wariant Il

$wiatfa przeciwmgielne tylne 0% przéd: ksenon

$wiatfa cofania 0% tyt: LED

0szczednos¢ wzgledem wariantu | 60%

$wiatfa mijania 35%

$wiatta pozycyjne tylne 0%

lewy kierunkowskaz 0%

prawy kierunkowskaz 0%

$wiatta cofania 0%

$wiatta przeciwmgielne
tylne 0%

Swiatfa drogowe 2%
$wiatta przeciwmgielne
przednie 1%
$wiatta stop 1%
$wiatfa mijania 1%

Wariant 1l
przéd i tyt: LED

Poréwnanie charakterystyki pracy diody
i zarowki z zarnikiem wolframowym
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jest rdznica temperatury $wiatta sztuczne-
go w stosunku do naturalnego, tym ludz-
ki wzrok trudniej sie do takich warunkéw
przystosowuje i szybciej meczy. Szczegol-
nie dotyczy to kierowcow starszych.

Wazng dla bezpieczenstwa zaletg
o$wietlenia LED jest réwniez jego bez-
obstugowo$¢. Diody w przeciwienstwie
do zaréwek halogenowych nie pokrywajg
sie nalotami, nie wymagaja wiec konser-
wacji ani nie tracg z czasem swej wydaj-
nosci $wietlnej.

Swobodniejsze projektowanie

Systemy diodowe stwarzajg niemal nie-
ograniczone mozliwosci w projektowaniu
form samochodowych $wiatet zewnetrz-
nych. Na przyktad we wspomnianych juz
w petni diodowych reflektorach mode-
lu Audi A8 $wiatta mijania skfadajg sie

z dziesieciu projektorowych soczewek uto-
zonych w charakterystyczny tuk, bedacy
dodatkowym efektem stylistycznym.

Dla poprawy efektywnosci o$wietle-
nia i minimalizacji o$lepiania kierowcow
nadjezdzajacych z przeciwka zastosowa-
no w reflektorze trzy rodzaje soczewek
potgczonych w moduty o zréznicowanych
funkcjach. Pod nimi znajduje sie rzad
22 diod petniagcych zadania $wiatet drogo-
wych i kierunkowskazéw. Przy takim roz-
wigzaniu dostosowanie o$wietlenia do wy-
mogow ruchu prawo- lub lewostronnego
odbywa sie na zasadzie odpowiedniego
przetaczenia modutéw bez jakichkolwiek
zmian konstrukcyjnych.

Reflektorami Audi A8 zarzadza system
adaptacyjnego oswietlenia czotowego AFS
(adaptive frontlight system), wspétpracuja-
¢y z czujnikami zmierzchu i deszczu oraz
nawigacjg GPS.

Wyposazenie nowych pojazdéw w re-
flektory LED na linii produkcyjnej nie po-
woduje dodatkowych kosztéw, gdyz mon-
ter, podobnie jak w przypadku reflektoréw
halogenowych lub ksenonowych, mocuje
kompletny element w gniezdzie nadwozia
i podtacza go do instalacji, a potem na
stanowisku odbioru technicznego usta-
wiane sg S$wiatta i programowane ich
sterowniki.

Szymon Ciach
Na podstawie materiatdw firmy Hella

3 komplety mat parkingowych

FOT. HELLA

mega macs 42 jest wyposazony w wydajng technike diagnostyczng bez skom-
plikowanego balastu. Wyszukiwanie btedéw, analiza parametréw i szybka pomoc
podczas naprawy z wszystkimi niezbednymi danymi dostepna jest na zawotanie,
bez zadnego wysitku.

Testery HGS wraz z urzgdzeniem do ustawiania swiatet i asortymentem zwigza-
nym z serwisowaniem klimatyzacji w tym ze stacjg Hella ACTT 200 stanowia trzon
oferty skierowanej przez Hella Polska do warsztatéw w ramach nowo powstatego
Dziatu Wyposazenia Warsztatowego.

Wiecej informaciji: Hella Polska Sp. z o.0., tel. 61/652 40 48
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TRZY MARKI WCHODZACE W SKEAD SCHAEFFLER GROUP OD WIELU

JUZ LAT WYTYCZAJA TRENDY ROZWOJU SAMOCHODOWYCH UKEADOW
NAPEDOWYCH, TWORZAC NIE TYLKO NOWE KONSTRUKC]JE PODZESPOLOW,
LECZ TAKZE WZORCOWE TECHNOLOGIE MONTAZOWE

Podrecznik mechaniki pojazdowej (cz.XXl)

Hydrokinetyczny przetwornik momentu

PRZEKROJ (POWYZE]), BUDOWA I ZASADA DZIALANIA
HYDROKINETYCZNEGO PRZETWORNIKA MOMENTU

sprzegto blokujace

strumien
oleju

przegio jedno-
ierunkowe
wirnik pompy
wirnik
kierownicy

o
\

strumien = — 2/
oleju = 2 j§
) — wirnik = =5 =
powierzchnie cieme  yrhiny E E&g E
sprzegta blokujacego = == =
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Z roznymi rodzajami automatycznych,
bezstopniowych i zautomatyzowanych
skrzyh biegdw wspotpracujg hydrokine-
tyczne konwertery momentu obrotowego
ze sprzegtami blokujgcymi typu ,lock-up”.

Konwerter (przetwornik) momentu ob-
rotowego usytuowany jest w pojezdzie po-
miedzy kotem zamachowym silnika a wa-
tem wejsciowym skrzyni biegéw Iub
przekfadni bezstopniowej CVT. Podstawo-
wy jego element stanowi sprzegfo hydro-
dynamiczne, ztozone z dwdch wspot-
osiowych kot topatkowych, petnigcych
funkcje pompy i turbiny.

Oba te wirniki znajduja sie w herme-
tycznej obudowie napefnionej olejem
i obracajacej sie wraz z wafem korbowym
silnika. Wirnik petnigcy funkcje pompy
przymocowany jest na state od wewnatrz
do obudowy, wiec jego tfopatki podczas
pracy silnika wprawiajg caty zapas oleju
w ruch wirowy, synchroniczny z obrotami
watu korbowego. Wirujacy strumien oleju
trafia na fopatki turbiny, przekazujac jej
moment obrotowy o wartosci proporcjo-
nalnej do szybkosci wirowania.

W  zatrzymanym pojezdzie, podczas
pracy silnika z predkoscig obrotowg biegu
jafowego, energia kinetyczna strumienia
jest zbyt mata, by wprawi¢ w ruch wirnik
turbiny sprzezony poprzez skrzynie biegow
z nieruchomymi w tym czasie napedzany-
mi kotami samochodu. Dopiero zwieksze-
nie obrotow watu korbowego sprawia, ze
w pewnej chwili kofo turbiny zaczyna sie
obraca¢ ruchem asynchronicznym, wyraz-
nie opdznionym w stosunku do obrotow
pompy. W ten sposdéb nastepuje przetwo-
rzenie matego momentu obrotowego i du-
zej predkosci obrotowej pompy na duzy
moment i mafg predko$¢ obrotowg turbi-

K FAG

ny. Mamy wiec do czynienia z przektad-
nig, ktdérej stopien przetozenia jest zmien-
ny, a przetworzenie momentu odbywa sie
za posrednictwem oleju o odpowiednio
dobranej lepkosci.

W praktyce dziatanie takiego ukfadu
kinematycznego byfoby jednak mafo pre-
cyzyjne. Dlatego pomiedzy pompg a tur-
bing umieszcza sie wspdtosiowo trzecie
koto tfopatkowe, zwane kierownicg i mo-
gace obracaé sie swobodnie we wnetrzu
obudowy. Gdy réznica predkosci pompy
i turbiny jest znaczna, sko$nie ustawione
fopatki nieruchomej wéwczas kierownicy
wymuszajg przeptyw strumienia oleju pod
ostrym katem w stosunku do ptaszczyzny
ruchu turbiny, czyli niemal prostopadty
wzgledem jej fopatek. Warto$¢ przetozenia
jest wtedy najwyzsza. Gdy predkosci pom-
py i turbiny zaczynajg sie wyréwnywac,
przeptyw oleju pomiedzy nimi wprawia
koto kierownicy w ruch obrotowy.

Skutkiem tego kat pomiedzy kierun-
kiem strumienia a ptaszczyzng ruchu tur-
biny zaczyna sie powieksza¢, a stopien
przefozenia maleje. Gdy osiagnatby war-
to$¢ mniejszg od minimalnej, niezbednej
do zachowania ciggtosci napedu, turbina
zwolnitaby obroty i caty cykl ich przy-
spieszania zaczatby sie ponownie. W ten
sposéb powstatyby niepozadane podczas
jazdy pulsacje przenoszonego momentu
obrotowego. Zjawisku temu zapobiega
hydraulicznie sterowane cierne sprzegto
lock-up, samoczynnie blokujgce ruch
pompy wzgledem turbiny w fazie zréwny-
wania sie ich predkosci obrotowych. Roz-
wigzanie to nie tylko zwieksza komfort jaz-
dy, lecz réwniez ogranicza zuzycie paliwa
powodowane wewnetrznym tarciem oleju
w przetworniku hydrokinetycznym. |

FOT. SCHAEFFLER, ARCHIWUM

Odziez samochodowa
dla sieci warsztatow i serwisow

Kolekcja dla sieci warsztatow i serwisow

Odziez z kolekcji boco dla sieci warsztatow i serwisow
samochodowych wykonywana jest z tkanin o zréznicowanej
grubosci dostosowanej do Panstwa potrzeb. Kazdy artykut
jest modnie i praktycznie skrojony. Ubrania w petni spetniaja
wymogi branzowe. Ich wzory opieraja sie na doswiadczeniach
i uwagach uzytkownikéw. Nasza kolekcja jest wykonana
zgodnie z wymogami polskich norm.

/
Loco

Emblematy imienne

Dzieki emblematom imiennym Pafstwa
pracownicy przestaja by¢ anonimowi
dla klienta.

Emblematy firmowe

Jednolity wizerunek wszystkich praco-
wnikéw tworzy pozytywny obraz firmy.
Ubrania wyposazone w emblematy
firmowe to szybka rozpoznawalnos¢
Panstwa marki. Na zyczenie wyposazymy
kazde ubranie w emblemat z logo firmy.

Tkanina

Wszystkie artykuty wykonane sg z wysoko
jakosciowych mieszanek tkanin poliestru
i bawetny w stosunku: 65% - 35%. Takie
tkaniny nie boja sie zadnej pracy, nie traca
formy ani kolorow.

Funkcjonalne dodatki

Ubrania boco posiadajg wiele funkcjo-
nalnych dodatkéw: pewne zapiecia,
elastyczne szelki, nieograniczajace
ruchow wszycia ze stretchu, podwdjne
szwy, kieszenie na narzedzia i telefony
komorkowe. Krotko méwigc przysto-
sowane do kazdego zawodu.

Indywidualna identyfikacja

Ubrania sg rzeczami osobistymi. Dlatego
kazda czes¢ odziezy posiada kod
kreskowy, ktéry gwarantuje jej powrdt
z pralni do danego uzytkownika.
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Ciezki temat

ZENON MA]KUT
WIMAD SPOLKA JAWNA

Elementarng jednostkg mierzonego nie-
wywazenia jest 1 g, a masy ciezarkéw
stopniowane sg co 5 g. To sprawia, ze
wywazanie prowadzone jest zwykle z do-
ktadnoscig do 5 gramoéw. Okazuje sie, ze
taka tolerancja jest w praktyce warsztato-
wej wystarczajaca i nie zdarzyfo sie, aby
koto samochodowe wywazone statycznie
i dynamicznie z takg dokfadnoscig drgato
podczas jazdy z powodu niejednorodnos$ci
swej masy.

AUTONAPRAWA | GRUDZIEN 2010

TYM RAZEM ZAJMIEMY SIE ELEMENTAMI SEU-
ZACYMI DO KOREKTY MASY NIEWYWAZONE]
KOt SAMOCHODOWYCH, CZYLI CIEZARKAMI
KOREKCYJNYMI MONTOWANYMI DO FELGI

W MIEJSCACH POKAZANYCH PRZEZ URZADZE-
NIE ZWANE WYWAZARKA

Tam jednak, gdzie technika problemow
nie stwarza, ludzie potrafig wywotywac je
sztucznie na wiasne utrapienie. Otz od
czasu wprowadzenia wywazarek kot sa-
mochodowych do warsztatowego uzytku,
czyli od roku 1931, réznego rodzaju cie-
zarki wywazajgce wykonywano z otowiu
i jego stopéw z metalami poprawiajgcymi
rozne wiasciwosci (np. z antymonem).
Otéw znakomicie nadawat sie do tego celu
ze wzgledu na swa wysokg mase wtasci-

UNIJNE ,INNOWACJE’
NIE ZMIENIAJA ZASA-
DY DZIALANIA
WYWAZAREK, JEDYNIE
ICH PODRECZNE
KASETY NA CIEZARKI
MOGA SIE TERAZ
OKAZAC ZA CIASNE

wg (11 340 kg/m3) i niskg temperature
topnienia.

Ciezarki ofowiane stosowane byty na
catym $éwiecie powszechnie do roku 2003,
w ktérym zaczeta obowigzywac zabra-
niajgca tego dyrektywa Unii Europejskiej
nr 2000/53/EG. Decyzje takg wypadatoby
zaakceptowac, jesli jej celem bytaby rze-
czywiscie ochrona zdrowia Europejczykéw
(np. w USA takiej troski nie ma) przed skut-
kami zbyt bliskich kontaktéw z toksycznym
metalem. Wylizywanie i ogryzanie kot po-
jazdéw drogowych jest bowiem w Europie
zwyczajem gfeboko zakorzenionym histo-
rycznie i wcigz masowo kultywowanym.
Jednak najwyrazniej nie o to chodzito,
skoro zgodnie z tg dyrektywag nie wol-
no produkowac i wprowadza¢ do obrotu
ofowianych ciezarkow do wywazania kot
samochoddw osobowych i dostawczych
o masie od 5 do 60 g, lecz cigzszych pojaz-
déw uzytkowych (potrzebujgcych gramatu-
ry wywazenia od 50 do 400 g) juz to nie
dotyczy. Czyzby oféw byt szkodliwy tylko
w matych ilosciach? Tez chyba nie, gdyz
nadal moze by¢ uzywany do wywazania
kot motocykli.

W meandrach tej urzedniczej logi-
ki pierwsi potapali sie Wtosi, w zwigzku
z czym sprzedaz ,ciezarkéw do motocykli”
wzrosta ostatnio w ich kraju 100-krotnie!
Polacy tez poszli tym tropem i niektorzy
nasi producenci wprowadzajg na rynek
klasyczne ofowiane ciezarki z napisem
na opakowaniu: ,Przeznaczone do stoso-
wania w pojazdach wyprodukowanych do
dnia 1 lipca 2003 r.”. Jak tatwo sie do-
mys$li¢, pasujg i do nowszych, cho¢ z na-
ruszeniem obowigzujgcych przepisow, ale
kto wtasciwie miatby takie wykroczenia
Sciga¢? Stowem: jaki przepis, takie i jego
respektowanie. Jedynie producenci no-
wych samochoddw stosujg sie do dyrek-
tywy, ale im ona mniej szkodzi.

Dlatego ciezarki otowiane powinny by¢
zastepowane stalowymi lub cynkowymi.
Te jednak nie tylko musza by¢ znacz-
nie wieksze, lecz réwnie korodujg same
i wywotujg korozje tzw. Alufelg, tworzac

FOT. WIMAD, ARCHIWUM

FOT. HOFMANN, CEMB, JACEK KUBIS - WIMAD

ogniwa galwaniczne z metalami stosowa-
nymi do ich produkcji. Muszg wiec by¢
izolowane ochronnymi powtokami przez
malowanie proszkowe lub pokrywanie
tworzywami sztucznymi. Nie ma racjo-
nalnych argumentéw przeciw podobnej
izolacji ofowiu.

Stal i cynk jako materiat na ,europej-
skie” ciezarki majg i inne wady. Sg bo-
wiem twarde, wiec nie daja sie dopaso-
wywac do obwoddw obreczy o réznych
rozmiarach, a w przypadku ciezarkow
klejonych nie mozna ich cig¢ na odcinki
0 pozadanej dtugosci. W fabrykach sa-
mochodow takie problemy nie wystepuja,
gdyz zamawiane partie ciezarkow moga
doktadniej odpowiadac biezgcym potrze-
bom montazowym.

Dodatkowe utrudnienia wigzg sie ze
sposobem montazu ciezarka do obreczy.
Potaczenie to powinno by¢ stabilne, ale tez
rozbieralne, by ciezarek dawat sie fatwo
usung¢ przed kolejnym wywazaniem kota.
Warunki te spefniajg ciezarki zaktadane
(nabijane), w ktérych elementem mocuja-
cym je do stalowej obreczy jest sprezyna
osadzona w cze$ci obcigzajacej, oraz cie-
zarki klejone do obreczy z lekkich stopow
tasémag dwustronnie przylepng. Przy wer-
sjach ofowianych ich produkcja i sposéb
uzycia sg bardzo proste. W pierwszym
przypadku wystarcza jeden koniec sprezy-
ny zanurzy¢ w formie z roztopionym ofo-
wiem, by po jego zakrzepnieciu uzyskac
ciezarek gotowy do montazu, a w dru-
gim otowiany odlew taczy sie w tym celu
z jedng strong tasmy. Jesli jednak zasta-
pimy otéw stalg lub cynkiem, potgczenie
ktéregokolwiek z tych metali ze stalowg
sprezyng wymaga juz bardziej skompliko-
wanych proceséw technologicznych i wy-
rob przez to staje sie drozszy.

Inne problemy montazowe pojawiajg
sie przy stalowych lub cynkowych cie-
zarkach klejonych. Ich wieksza w po-
rownaniu z otowianymi objeto$¢ oznacza
konieczno$¢ odpowiedniego zwiekszenia
wysokosci, dfugosci lub szerokosci ptyt-
ki przytwierdzanej do wewnetrznej po-
wierzchni felgi. Ciezarki za wysokie moga
sie klinowa¢ miedzy obreczg a zaciskiem
hamulcowym. Standardem byta do nie-
dawna wysoko$¢ 5 mm, lecz obecnie ze
wzgleddw konstrukcyjnych stosuje sie cie-
zarki o wysokosci 3,8 mm. Muszg wiec

CIEZAREK OLOWIANY ZA-
KEADANY (TZW. NABIJANY)
40 G DO KOt SAMOCHO-
DOW OSOBOWYCH

A

CIEZAREK STALOWY POWLEKANY BEZ SLADOW KOROZJI (A)

1 Z JEJ SLADAMI (B)

A
IEIELE

CIEZAREK CYNKOWY DO SAMOCHODOW OSOBOWYCH:
A) KLEJONY, B) ZAKEADANY (NABIJANY)

mie¢ one przy uzyciu lzejszych surowcow
jeszcze wiekszg szeroko$¢ i dtugos¢ dla
zachowania potrzebnych gramatur.

Poza tym klejenie tych ciezarkdéw we
wnetrzu (tzw. garnku) obreczy juz samo
przez sie wymaga stosowania wiekszych
mas wywazajacych, niz ma to miejsce
w  przypadku ciezarkéw zaktadanych.
Znajdujg sie one bowiem w mniejszej od-
legtosci od osi obrotu kota, co jest istot-
ne dla niewywazenia statycznego, oraz
w mniejszych odlegto$ciach od ptaszczy-
zny $rodkowej Kkofa, istotnych dla nie-
wywazenia dynamicznego. Konsekwencjg
tych okolicznosci jest zwiekszenie masy
i rozmiaréw ciezarka klejonego.

Czy mozliwe jest jakie$ rozwigzanie
wszystkich poruszonych tu problemdw,
jesli w gre nie wchodzi wyrzucenie anty-
ofowiowej dyrektywy do unijnego kosza
na prawnicze buble? Chyba tylko jedno.
Ot6z technicznie najlepszym materiatem
do wyrobu ciezarkéw moze byc¢ zfoto. Jest
ono stosunkowo miekkie i plastyczne, wiec
mozna by je tatwo zaprasowywac na spre-
zynkach mocujacych i dogina¢ w potrzebie
do krzywizny obreczy. Nie koroduje i ma
dodatni potencjat elektrochemiczny, dzieki
czemu nie tworzy ogniw galwanicznych
z innymi metalami. Najistotniejsza jednak
wydaje sie jego bardzo wysoka masa wta-
$ciwa, wynoszaca az 19 300 kg/m3. To za$
oznacza, ze ciezarki na kotach samocho-
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CIEZAREK OLOWIANY
ZAKEADANY (NABIJANY)
250 G DO SAMOCHODOW
CIEZAROWYCH

CIEZAREK OLOWIANY
KLEJONY 50 G (5/2,5 G)
DO KOt MOTOCYKLI

KSZTAET
CIEZARKA
ZAKEADANE-
GO ZALEZY
OD RODZAJU
OBRECZY

minimalna warto$¢ niewywazenia powodujaca wyczuwalne drgania [g]

2o ] o DL o ]
N - ~ B B ™

predkos¢ jazdy [km/h)

10

140
L
180
200~

ZALEZNOSC DOKEADNOSCI WYWAZANIA OD MASY KOt

1 PREDKOSCI POJAZDU

doéw osobowych statyby sie niemal dwa
razy mniejsze i to nawet w poréwnaniu
z zakazanymi otowianymi. Tylko kto by
ich na parkingach strzegt przed kradzie-
73? Moze by wykorzysta¢ do tego znaczne
nadwyzki kadrowe, tak wyraznie widoczne
w unijnych urzedach?
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Czas eksploatacji akumulatora

INTER CARS SA

W praktyce wymiana akumulatora oka-
zuje sie czasem konieczna juz po dwaoch
latach, a bywa tez, ze dopiero po szesciu.
Zalezy to nie tylko od jako$ci samego pro-
duktu, lecz w rownym co najmniej stopniu
od warunkéw jego wspdtpracy z instalacjg
elektryczng pojazdu.

Dlatego w ofercie Inter Cars SA znala-
zty sie zardwno akumulatory standardowe
do samochoddéw z podstawowym wypo-
sazeniem elektrycznym (marki: 4Max,
Varta Black, Bosch S3), jak i do pojazdéw
0 wigkszym zapotrzebowaniu energii do
rozruchu silnikdw i zasilania wielu odbior-
nikéw pradu (marki: Bosch S4, S5, 4Max,
Varta Blue, Silver, Panasonic). Wszystkie
te rodzaje i marki akumulatoréw spetniajg
w 100% stawiane im wymagania, je$li zo-
stang prawidtowo dobrane do konkretnych
samochoddw. Poniewaz jednak trwatos$¢
akumulatora zalezy nie tylko od czasu,
lecz takze od intensywnosci jego uzyt-
kowania, Inter Cars SA udziela 2-letniej
gwarancji w przypadku baterii do samo-
choddw osobowych i 1,5-rocznej gwaran-
cji do ciezarowych.

JANUSZ DRUCHLINSKI
KIEROWNIK DZIALtU AKUMULATORY

Praktycznym miernikiem jako$ci po-
szczegblnych modeli akumulatoréw jest
procentowy  wspdtczynnik  zasadnych
reklamacji zgtaszanych przez uzytkowni-
kéw. W ostatnim okresie udato sie nam
znacznie go ograniczy¢, a tym samym
— poprawi¢ jako$¢ oferowanych produk-
tow. Uzyskalismy ten efekt dzieki elimina-
cji z naszej oferty tych modeli akumulato-
row 4Max, ktére wykazywaty wyzszy niz
1,5% wspdtczynnik reklamacji.

Udoskonalone zostaty tez konstrukcje
dystrybuowanych przez nas akumulato-
row. Postep technologiczny w przypadku
marki 4Max pozwala obecnie wymienia¢
modele starsze na nowe o lepszych pa-
rametrach, czyli o wiekszej pojemnosci
i pragdzie rozruchowym, przy zachowa-
niu tych samych gabarytow. Dotyczy
to np. wymiany akumulatorow 44AH
na 74AH. Na prébe zaproponowalismy
klientom akumulatory do samochodow
ciezarowych marki 4Max o konstruk-
cji zamknietej, wykonane w technologii
Ca/Ca, z matg szklang wzmacniajacg. Zo-
staty one ocenione pozytywnie i w zwigz-
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PRODUCENCI AKUMULATOROW PRZYJMUJA, ZE 4-LETNI OKRES
EKSPLOATACJI AKUMULATORA W PRZECIETNYM SAMOCHODZIE
OSOBOWYM JEST ZADOWALAJACY, CZYLI POTEM POWINNO SIE
GO WYMIENIC. Z NASZYCH DOSWIADCZEN PEYNA INNE WNIOSKI

ku z tym w przysztym sezonie wejda juz
na state do naszej oferty.

Wiekszo$¢  zgtaszanych  reklamacji
wigze sie jednak z btedami popetnianymi
podczas wymiany i eksploatacji akumula-
tora w samochodzie. Czasami wymieniany
jest akumulator uszkodzony z powodu nie-
sprawnej instalacji elektrycznej, co z kolei
doprowadza do uszkodzenia nastepnego.
Uruchomiony przez nas program szkolen
nie tylko dla pracownikéw IC, ale i dla
klientow naszej firmy, czyli warsztatow
i serwiséw, pozwolit wyeliminowa¢ juz
wiele tego rodzaju probleméw. Zamierza-
my tez promowac profesjonalng wymiane
akumulatoréw poprzez platforme interne-
towg Motointegrator.pl.

Warsztaty i serwisy sg bowiem w sta-
nie znacznie przedtuzy¢ zywotnos¢ aku-
mulatorbw w obstugiwanych przez nie
pojazdach, konsekwentnie stosujgc sie
w swej praktyce do kilku prostych zasad.
Akumulator powinien by¢ eksploatowany
zgodnie z instrukcjg obstugi opracowang
przez jego producenta i producenta samo-
chodu, czyli przede wszystkim powinien
by¢ zawsze natadowany, czysty i mie¢ za-
ciski posmarowane wazeling techniczna.
Poza tym przy kazdym przegladzie samo-
chodu nalezy skontrolowa¢ uktad jego ta-
dowania, stan catego obwodu rozrusznika
i tzw. stopien uptywnosci. Obecnie nie robi
tego prawie zaden warsztat. Fachowcy za-
czynajg interesowac sie instalacjg elek-
tryczng dopiero wtedy, gdy uzytkownik
samochodu nie moze go uruchomic, ale
wowczas zazwyczaj akumulator jest juz
trwale uszkodzony. |

FOT. 4MAX, BOSCH, INTER CARS, JOHNSON CONTROLS

OGROMNY POTENCJAL

GG Profits

gazem.

Wymiana przewodoéw zapto-
nowych jest bardzo fatwa. Mozna
ja przeprowadzi¢ w kazdym mo-
toryzacyjnym warsztacie i serwi-
sie, nie tylko w specjalistycznym,
zajmujacym sie elektrotechnika
samochodowa. Nalezy jednak
przestrzegaé przy tym nastepuja-
cych zalecen:
> przed rozpoczeciem pracy silnik

musi ostygna¢ do temperatury

otoczenia;
> nie wolno demontowac¢ pota-
czen elektrycznych ze Swiecami

i aparatem zaptonowym, cia-

gnac za przewodd, gdyz prowa-

dzi to do urywania koncéwek,
ktérych usuniecie staje sie po-
tem trudne;
> decyzje o wymianie podejmo-
wacé nalezy wedtug dopusz-
czalnego okresu uzytkowania
przewoddw w pojezdzie, a nie
na podstawie uproszczonej
diagnozy.
Nawet bardzo stare kable zapto-
nowe zwykle wystarczaja do tego,
by uzyskac elektryczng iskre pod-
czas prob polegajacych na zbliza-
niu ich zdemontowanej korcowki
do metalowych czesci silnika. Zda-
rza sie réwniez czesto, ze mimo
zuzycia przewodow zapton dziata
poprawnie przy srednich obrotach
i matym obciazeniu. Ktopoty poja-
wiajg sie przy rozruchu, gdy spada
napiecie w instalacji elektrycznej,
oraz na wysokich obrotach, gdy
skraca sie czas fadowania cewki
zapfonowej.

Przyczyny tego zjawiska tatwo
zrozumie¢. Impuls  elektryczny
w ukfadzie zaptonowym powi-
nien wyzwala¢ ogromny poten-

Matgorzata Kluch

Marketing manager

Ktopoty z uruchomieniem silnika i jego
nierébwna praca moga by¢ skutkiem zu-
zycia przewodoéw zaptonowych. Dlatego
warto pamietac o ich regularnej wymia-
nie, szczegdlnie gdy auto jest zasilane

cjat energii. Cewka zapftonowa
przetwarza napiecie znamionowe
12-woltowej instalacji elektrycznej
na ponad 25 000 V. Dopiero przy
takim napieciu iskry na Swiecy
pojawiajg sie niezawodnie i maja
energie wystarczajagcq do zapale-
nia mieszanki paliwowo-powietrz-
nej. W starych przewodach zapto-
nowych czes¢ pradu ptyngcego do
$wiecy znajduje blizszg droge do
ujemnego bieguna instalacji przez
zuzyty izolacje. Iskra staje sie wte-
dy bardzo staba lub catkowicie
zanika.

Zuzycie przewodéw bardzo
czesto ujawnia sie w przypadku sil-
nikéw zasilanych gazem LPG, gdzie
ubozszy skfad mieszanki sprawia,
ze trudniej zainicjowac jej zapton.
Dlatego jezeli nie jesteSmy w stanie
oceni¢ profesjonalnie stanu prze-
wodoéw, powinnismy je wymienia¢
profilaktycznie co 50 000 km prze-
biegu pojazdu lub co trzy lata.

Wybierajac nowe przewody,
nie warto oszczedzaé. Przewody
stabej jakosci nie tylko pogarszaja
warunki zaptonu, ale takze moga
by¢ powodem duzych zaktécen
w odbiorze stacji radiowych. Do-
bre przewody majg zwykle rdzen
syntetyczny ostoniety materiatem
ferromagnetycznym, ktéry po-
chfania zaktécenia elektromagne-
tyczne. Rdzen powinien by¢ oto-
czony gesto nawinietym drutem
oraz warstwg tworzywa sztuczne-
go (najlepiej elastomeru). Niektore
przewody maja powtoke wyko-
nang z silikonu, co jest réwniez
dobrym rozwigzaniem, chociaz s
one mniej odporne na uszkodze-
nia mechaniczne.

NY ZAPLON
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Nowy katalog Denso

Zawiera on informacje o Swie-
cach zaptonowych i zarowych
tej marki oferowanych w sezo-
nie 2010/2011. Dodatkowe
jego rozdziaty po$wiecone sg
charakterystykom
nym produktéw i poradom
montazowym. Znalez¢é w nim
mozna réwniez tabele referen-
cyjne.

W poréwnaniu z poprzednig
edycja tego katalogu w obecnej

technicz-

Geoliner 550 Prism

W tym urzadzeniu do badania
geometrii podwozi dla przed-
nich két pojazdu zastosowano
ekrany pasywne, a dla tylnych
— aktywne kamery. Rozwigza-
nie takie wyklucza problemy

AUTONAPRAWA | GRUDZIEN 2010

pojawifo sie 80 nowych za-
stosowan $wiec zaptonowych,
m.in. do samochoddéw: Audi
Q7, Ford Kuga, Honda Accord,
Lexus RX450h, Hyundai i10
oraz i20.

Dystrybutorami Denso w Polsce sa:
Inter-Cars SA — www.intercars.com.pl
Inter-Team sp. z o0.0.

— www.inter-team.com.pl
Moto-Profil sp. z 0.0.

— www.moto-profil.pl
Saga Auto — www.sagaauto.pl

z utratg komunikacji pomiedzy
osiami. Zakres dostepnych
pomiary
i regulacje, m.in: wyprzedze-
nia sworznia zwrotnicy (WSZ)
i SAl na obrotnicach, SAl
W pozycji uniesionej, zbiez-
nosci przy skrecie, przeswitu,
pochylenia kot i zbieznosci
(na obrotnicach lub w pozy-
cji uniesionej z zachowaniem
WSZ), ustawienia ramienia A.

Produkt nie wymaga okre-
sowych przegladéw konser-

funkcji  obejmuje

wacyjnych. Posiada certyfikat
TDT dla stacji kontroli pojaz-
déw. Do 25 grudnia dostepny
jest w promocyjnej cenie.

Profit — Profesjonalne Urzadzenia
Warsztatowe

tel. 61 863 07 07
www.profit-hofmann.pl

Wiecej na stronie:

www.e-autonaprawa.pl

Produkty firmy Asmet

W ofercie tego producenta po-
jawifo sie ostatnio 12 nowych
elementéw uktadéw wydecho-
wych. Sg to: ttumiki tylne do
modeli Dacia Logan 1.4/1.6i
oraz 1.5 DCi (wersje sedan
i combi), Seat Arosa, VW Lupo
1.4 TDi oraz 1.7SDi; ttumiki
przednie (Citroén Xsara 2.0
HDi, Dacia Logan 1.4/1.6i
combi, Seat Arosa / VW Lupo
1.4 TDi/1.7SDi); rury przednie
(Citroén Xsara 2.0 HDi, Dacia
Logan 1.5 DCi sedan i com-

[
g L

bi); a takze rury naprawcze do
samochodu dostawczego VW
Transporter 1.9 TDi/2.4 D oraz
2.5 TDi.

Asmet sp. z 0.0.
tel. 52 398 90 41
www.asmet.pl

Katalog Monroe 2011

Firma Tenneco Inc, producent
amortyzatoréw Monroe®, wy-
data ich nowy katalog. Pojawity
sie w nim 122 nowe referencje
amortyzatoréw oraz 55 zesta-
wéw  montazowych. Po raz
pierwszy trafig na rynek amor-
tyzatory do samochodéw: Alfa
Romeo Mito, Audi A5, Audi
Q5, Dacia Sandero, Ford Fie-
sta (od 2008) i Kuga oraz
Volvo V70 Ill. Zwigkszyta sie
takze liczba aplikacji do pojaz-
déw japonskich i koreanskich:
Chery Ab, Fora, Elara, Speran-

za, Daewoo (Kalos, Lacetti,
Matiz Ill, Nubira IIl), Hyundai
(Accent, Matrix, Trajet, Tuc-
son), Kia (Rio i Sportage),
Mazda 2,5, Nissan (Micra,
X-Trail), Subaru Justy, Suzuki
(Alto i Ignis) oraz Toyota (Aven-
sis, Aygo i Yaris). Katalog do-
stepny jest réwniez w wersji on-
line: www.monroecatalogue.eu
lub www.taec.nl.

Tenneco Automotive Polska sp. z 0.0.
tel. 32 429 41 00
www.tenneco.com

FOT. ASMET, DENSO, PROFIT, TENNECO

TEXTAR

Zatrzymuje nawet
supersamochody

Supersamochody: najlepiej jezdzgce pojazdy na swiecie. TMD bezpiecznie i

pewnie poskramia te bestie autostrad. Dzieki naszej wiedzy i doswiadczeniu -
ugatti Veyron

Pojemnosé: 7,993 cm?®

Max. Predko$é: 407 km/h

Moc oddawana kW/HP: 736/1,001
Od 0 do 100: 2.5 sec

Masa wtasna: 1888 kg

Tarcze ceramiczne

Materiat TMD Friction: T4400

wprowadzamy réwnowage miedzy reakcjg hamowania, a naciskiem na
pedat hamulca. Wynik: dreszcz przyjemnosci w czasie jazdy potaczony
z wysokg jakoscig hamowania. Nic dziwnego — w trakcie hamowania
przy 350km/h nasze produkty osiagajg do 2500Nm na kazdym kole,
uwalniajgc ich petng site hamowania rowng maksymalnej toleranciji.
Udowodnity to nasze testy przeprowadzone przy temperaturach
przekraczajgcych 1000°C.

www.textar.com
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Oferta TRW z iPhone’a

T REREAREHIA

Drukowany katalog
elementéw
wych do samochodow
osobowych i lekkich

hamulco-

dostawczych ma nowa-

Firma TRW Automotive wydata
dwa nowe katalogi. W katalo-
gu na CD przygotowanym na
podstawie aplikacji TecDoc
i dostepnym w 27 jezykach
(w tym w polskim) mozna zna-
lez¢ elementy modutu naroz-
nego podwozia samochoddw
osobowych, dostawczych, cie-
zarowych i autobuséw. Katalog
ten umozliwia wyszukiwanie
czeéci  zamiennych  wedfug
roznych  kryteriéw: systemu
numeracji - brytyjskich tablic
rejestracyjnych,
Cartes Grises lub niemieckiego
numeru KBA.

francuskich

torski, ufatwiajgcy ko-
rzystanie uktad stron
zawierajgcych wymiary
i rysunki czesci oraz dane do-
tyczace ich zastosowan. Obej-
muje tacznie: 4320 numerdéw
referencyjnych, 461 indekséw
nowosci dla 17 818 pojaz-
déw z 99% pokryciem zapo-
trzebowania europejskiego ryn-
ku samochodowego.

Ponadto TRW we wspot-
pracy z TecDoc Informations
System GmbH przygotowata
w jezyku angielskim i niemiec-
kim (kolejne wersje jezykowe
wkroétce)  aplikacje
wiajgcg wyszukiwanie czesci
z internetowego katalogu TRW
w telefonie Apple iPhone. Po-
trzebne do tego oprogramowa-
nie mozna pobra¢ bezpfatnie
z internetowego sklepu Apple
— AppStore.

umozli-

TRW Automotive Aftermarket
tel. 22 533 47 41
www.trw.com

Gratis do IDC4

Firma Texa opracowata nowg
wersje oprogramowania 40/41
Car z rekordowa liczbg aktuali-
zacji. Jest ona wprowadzana
wraz z innowacyjng platformg
IDC4. Moga na nig przejs¢
bezptatnie wszyscy klienci po-
siadajgcy wazny abonament
roczny, podobnie jak ci, ktd-
rzy go wykupig do konca roku
2010. Platforma IDC4 udo-
stepnia wiele nowych funkgiji,
czynigcych prace w warsz-
tacie tatwiejsza. Miedzy in-

nc

nymi uproszczo- a

ne zostaty opera-
cje serwisowe, kalibracje, adapta-
cie itp. Oprogramowanie sta-
to sie dla diagnosty jeszcze
bardziej intuicyjne i przyjazne.
Warsztat korzystajacy z IDC4
i majacy dostep do Interne-
tu moze otrzymywac tg drogg
wiele pozytecznych informacji
w jezyku polskim

Texa Poland sp. z 0.0.

tel. 22 263 10 12
www.texapoland.pl

Promocja dla serwisow ogumienia

Wyjatkowe warunki zakupu
zestawu do serwisowania opon
w ramach swej najnowszej ak-
cji promocyjnej oferuje firma
Launch Polska sp. z 0. 0. — ge-
neralny  dystrybutor  firmy
Launch na rynku krajowym.
Cena pakietu, w ktérego skfad
wchodzg: dwukolumnowy pod-
nosnik elektrohydrauliczny, mon-
tazownica i wywazarka, wynosi
obecnie 15 000 zt netto. Do-
datkowo kazdy jego nabywca
otrzymuje w prezencie profesjo-

nalny zestaw  narzedziowy

o wartosci 990 zt netto. Oferta
jest wazna do wyczerpania za-
paséw magazynowych.

Launch Polska sp. z o.0.
tel. 52 585 55 10,11
www.launch.pl

Chcesz otrzymywac wszystkie numery ,Autonaprawy” — wykup abonament!

FORMULARZ PRENUMERATY MIESIECZNIKA AUTONAPRAWA

Zamawiam [ 11 kolejnych wydan w cenie 61,00 zt brutto (w tym VAT 22%) od NUMErU ........c.ccceerueeneee.
1 6 kolejnych numeréw w cenie 42,70 zt brutto (w tym VAT 22%) od numeru
d 11 kolejnych wydan w cenie 36,60 zt brutto w prenumeracie dla szkét (w tym VAT 22%) od numeru ............ccceeeee

Czasopismo jest bezptatne. Cena obejmuje umieszczenie prenumeratora w bazie danych i obstuge wysytek.

DANE ZAMAWIAJACEGO: (d Jestem prenumeratorem [ Nie jestem prenumeratorem

AN Pl I (100N
ulica i numer domu .........ccceeee. . kod pocztowy ................. miejscowose ...............

Imig i NAazZWISKO ZaAMAWIJECEG0 ... ..erueiriieiieiieete ettt NIP (ewentualnie PESEL) ........ccccooviriiiiiiiiiiicieee

telefon do kontaktu ..........ccceeceveiieenneene B - 4T ] SRR

ADRES DO WYSYLKI (nalezy podac¢, jesli jest inny niz podany wyzej adres ptatnika):
(@] o] (o] o= RN TSP TP TSP PP TP PPTPPPRPRTO
ulica i numer domu ...

. kod pocztowy ... miejscowosé
Faktura VAT zostanie dotagczona do najblizszej wysytki zaméwionych czasopism. Upowazniam Wydawnictwo Technotransfer do wystawienia faktury VAT bez podpisu
odbiorcy oraz umieszczenia moich danych w bazie adresowej wydawnictwa.

AUTONAPRAWA | GRUDZIEN 2010

FOT. LAUNCH, TEXA, TRW

FOT. CWS-BOCO, EKOLAB, FBD
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Blackhawk — Korek®

Firma Blackhawk kontynuuje
swg koncepcje stanowisk do
napraw blacharskich wyko-
rzystujgcych stabilng pod-
foge warsztatu do przeno-
szenia sity i reakcji podczas
prostowania odksztatconych

nadwozi wszelkich typow
samochoddéw. Do podfoza ko-

twione sg w tym uniwersalnym

Tekstylne czysciwa

Firma CWS-boco Polska oferu-
je wynajem (dostawa i odbiér
zuzytych) tekstylnych czysciw
przemystowych oraz mat po-
chtaniajacych olej. CzySciwami
wchtaniajagcymi  wszelkie za-
nieczyszczenia mozna czyscic¢
narzedzia, maszyny oraz sprzet
warsztatowy i diagnostyczny.
Odmiana przeznaczona dla
stanowisk  obrobki
niem doktadnie zbiera opitki
i widry, nie rysujac czyszczo-
nych powierzchni. Czy$ciwa
dostarczane sg klientom w mo-
bilnych kontenerach, co zapew-

skrawa-

systemie uchwyty progowe do
mocowania naprawianego po-
jazdu, sitowniki i wieze pro-
stujgce odksztatcenia w trybie
pchania lub ciggniecia.
Innowacyjnym  uzupetnie-
niem zestawu sg hydrauliczne
podnosniki stotowe, umozli-
wiajgce wykonywanie na tym
samym stanowisku prac me-
chaniczno-montazowych. Inne
jego istotne zalety to: szybkos$¢
naprawy, ergonomia i umiar-
kowany koszt inwestycji.

FBD Biuro Handlowe
tel./faks 32 342 77 40
www.fbd.pl

przemystowe

nia ich bezpieczne sktadowa-
nie i transport. Hermetycznie
zamykane klapy pojemnikow
zapobiegaja wydostawaniu sie
oparéw rozpuszczalnikéw i ole-
jow, a takze zmniejszajg ryzyko
samozaptonu.

CWS-boco Polska sp. z 0.0.
tel. 42 683 97 41
www.cws-boco.pl

111. wersja oprogramowania

W ofercie firmy Ekolab poja-
wita sie juz 111. wersja opro-
gramowania do testeréw firmy
GlobalPro. Zawiera ona na-
stepujace nowe elementy: po-
szerzony (przez wprowadzenie

marek Nissan i Mazda) sektor
pojazdéw azjatyckich; dane
diagnostyczne

Jaguar i Land Rover w wersji
brytyjskiej; funkcje obstugi au-
tomatycznych skrzyn biegéw
w pojazdach PSA (Citroén,
Peugeot); uzupetnienia doty-
czace pojazddw: Fiat, Alfa Ro-
meo, Lancia , BMW, grupy VW
oraz wielu innych.

samochodéw

Ekolab
tel. 33 810 74 82
www.ekolab.info

SACHS - od pierwszego montazu,

przez caly okres uzytkowania pojazdu!

Ponad 10 miliondw samochodéw wyposazonych
w amortyzatory SACHS opuszcza corocznie linie
produkcyjne na catym $wiecie. Te same wymagania
jakosciowe SACHS dotycza rowniez amortyzatoréw
i sprzegiet przeznaczonych na rynek czesci
zamiennych. Wybér oryginalnej jakosci SACHS to
najlepsza gwarancja bezpieczenstwa na drodze.

LAUNCH POLSKA Sp. z 0.0.

"% VALUE-100 X-431 Master

Tester diagnostyczny

cena: 8500 zi

» do kontroli geometril ustaiwienia kol

szrvyim podnasnikiem crterakolumnowym TUT-440W

45 000 zi net

Pakiet promocyjny:
Wywntarkn KWB-402 + Monlaow
Podnodnik dewukalumnow

TWC-501 +
& w cenie 15 000 zI netto

1."_

Podnognik

ul, Otowiana 12, B5-461 Bydgoszez www.launch.pl

tel. (0-52) 585 55 10,11
fax. (0-52) 585 55 12 LAUNCH POLSKA Sp. z 0.0.

e-mail: salesi@launch.pl
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W najblizszych wydaniach

BOGUSLAWA
KRZCZANOWICZ

Nastepne wydanie ,Autonaprawy” nosi¢
juz bedzie date styczniowa, a nasze pismo
rozpocznie nim pigty rok swej dziatalno-
éci. Takie cykliczne, kalendarzowe zmiany
same przez sie nie wyznaczajg na ogot ja-
kich$ rzeczywistych przetoméw, ale sg do-
brg okazjg do rozmaitych podsumowan, re-
fleksji i wnioskéw na przyszto$¢, a czasem
do podejmowania strategicznych decyzji.
U nas nie sg one konieczne, o czym in-
formuje z przyjemnoscig, poniewaz jest to
wiadomo$¢ nie najgorsza w naszych wcigz
burzliwych i niepewnych czasach.

Czy to znaczy, ze zrealizowali$my
wszystkie nasze dotychczasowe plany?
Nie, bo lata byty za krétkie, liczba stron
za mata, a i pomysty nie wszystkie real-
ne... Czy w przysztym roku bedzie z tym

wszystkim lepiej? Z pewnoscig bedziemy
do tego dazy¢.

Gtéwnym tematem styczniowym ma
by¢, zgodnie z planem, wyposazenie
warsztatéw. MieliSmy ostatnio na naszych
tamach tej problematyki nie tyle moze za
mafo, co byfa ona zdominowana przez
techniczne i rynkowe nowosci. Brakowato
natomiast publikacji bardziej wielowatko-
wych i systematyzujgcych, wiec to wtasnie
teraz postanowiliSmy zmieni¢, jak zwykle
przy wspétpracy czofowych krajowych eks-
pertow w tej dziedzinie.

Inny temat, dyktowany wczesniej przy-
jetym harmonogramem, to samochodowe
czesci zamienne, czyli sprawa kluczo-
wa dla kosztow i jakosci warsztatowych
napraw. Sprébujemy wiec uzyska¢ od-
powiedzi na nastepujace pytania: jak
sie zmieniajg w tej kwestii oczekiwania
tzw. koncowych klientow? Co w zwigzku
z tym robig dostawcy? Czy obserwowa-
ne zmiany majg jakis wymierny wptyw na
rentownos$¢ Swiadczonych ustug i ogolne
bezpieczenstwo ruchu drogowego?

W styczniu zima kalendarzowa lubi sie
zmienia¢ w prawdziwg i wowczas klienci
warsztatow najbardziej interesuja sie aku-
mulatorami. Zainteresowanie tym rodza-

jem produktéw przejawia tez Unia Euro-
pejska, wiec postaramy sie przedstawi¢ na
naszych tamach informacje o aktualnych
aspektach technicznych i ekologicznych
tego zagadnienia.

Jednym ze wspomnianych wczesniej
edytorskich problemdw, wcigz przez nas
nierozwigzanych w zadowalajacym stop-
niu, s zasady aktualizacji ofert prezen-
towanych w naszej internetowej witrynie
www.e-autonaprawa.pl w formie tabela-
rycznych przegladéw. Cze$¢ dostawcow
figurujgcych tam produktéw pilnuje, by
informacje na ich temat byty nie tylko ak-
tualne, lecz i podawane w sposéb coraz
bardziej atrakcyjny, i chetnie ponosi zwia-
zane z tym koszty. Inni, co tez rozumiemy,
ze wzgleddw oszczedno$ciowych wolg po-
przesta¢ na standardowych, lakonicznych
wpisach, ktérych jednak nie aktualizuja,
co bywa powodem réznych nieporozumien.

Redakcji tez zalezy na tym, by nie roz-
powszechnia¢ informacji juz nieprawdzi-
wych. Dlatego drobne poprawki (zmiana
ceny, danych technicznych, adresu itp.)
wprowadza¢ bedziemy bezptatnie i cze-
$ciej niz dotychczas zwraca¢ sie do po-
szczegdlnych firm o weryfikacje istnieja-
cych wpiséw.

828

HEJ, MIKI

RZECZY!

ROZUMIESZ,
NIE MAMY

AUTONAPRAWA | GRUDZIEN 2010

RAMBO?!
POLITOLOGIE
ZROBILEM NA

A EDZIE PO TYM
MOZNA PRACOWAC?,

MOZE SPROBUJE

FOT. ARCHIWUM

POWER_
FRAME"

GRID TECHNOLOGY

www.varta-automotive.com

VARTA TO ZAAWANSOWANA
TECHNOLOGIA.

Niezaleznie od tego, jaki akumulator VARTA wybierzecie do swojego
pojazdu, my w kazdym przypadku gwarantujemy Wam ekstremalna
moc rozruchu, niezawodne zaopatrzenie w energie,
100 % najwyzszej jakos$ci i zaawansowang technologie.
VARTA DynamicTrio — dzigki unikatowej w skali
swiatowej technologii produkcji kratki PowerFrame® —
to akumulatory, na ktére mozesz liczy¢é w kazdej sytuacji

TERAZTO JESZCZE WIECEJ UKRYTEJ MOCY.h

\{ VARTA

BY JOHNSON CONTROLS

Thanksigo to Peugédt, vy\';vw.'peugeot.com

i
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DZIEKUJEMYWSZYSTKIMNASZYM KLIENTOMP
ZABARDZO UDANY 2010 ROK. ke
ZYCZYMY PANSTWU SZCZESLIWEGO
NOWEGO 2011 ROKU!

ZAPRASZAMY PANSTWA ROWNIEZ, DO ODWIEDZENIA Y
NASZEJ STRONY INTERNETOWEJ, NA KTOREJ INFORMUJEMY
O NOWYCH PROMOCJACH W 2011 ROKU!
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“WIMAD” S D j.w
51-511 Wroctaw, ul. Strachocmska 27, tellfax: 0-71 346 66 26,
e-mail: info@wimad.com.pl, http://www.wimad.com.pl



