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Niestety obecnie materiały cierne są efektem daleko idących kompromisów, 
zwłaszcza pomiędzy niskim zużyciem a poziomem emisji pyłów. Dlatego  
w rynkowej ofercie dostępne są klocki „twarde”, charakteryzujące się niskim 
pyleniem, lecz także przyspieszające zużycie tarczy hamulcowej, oraz „mięk-
kie”, których właściwości są dokładnie odwrotne. Producenci usiłują godzić te 
przeciwstawne oczekiwania.                                                          str. 14
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przewody stalowe

Wymagania stawiane klockom hamulcowym dotyczą: ich cichej pracy, niskiego 
poziomu emisji pyłów, stosukowo wolnego zużycia elementów ciernych, wy­
sokiej skuteczności nawet w wysokich temperaturach i względnie niskiej ceny. 
Wszystko to zależy od struktury i składu chemicznego materiału ciernego. 
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Zaskoczył wszystkich Bob Dylan swoją reakcją, a właściwie całkowitym jej brakiem, na 
tegoroczne przyznanie mu literackiego Nobla. Normalnie laureaci przyjmują to najbar-
dziej prestiżowe wyróżnienie oparte na do końca niepewnym werdykcie tajemniczego 
gremium ekspertów jako od dawna należne, rzadziej je ostentacyjnie odrzucają z jakichś 
szczególnych, zwykle politycznych względów albo udają mile zdziwionych tą wspaniałą 
niespodzianką. Tym razem nic z tych rzeczy. Kompletne milczenie i kłopot, co zrobić 
z przypisanym do nagrody milionem, którego najnowszy noblista najwyraźniej też nie 
potrzebuje.

Jednak ten precedensowy wyjątek tylko potwierdza regułę, iż od czasu zaistnienia 
masowych mediów świat nie potrafi się obejść bez rozmaitych globalnych i lokalnych 
konkursów, rankingów lub plebiscytów. Zdobywane w nich trofea są nie tylko wielkim 
zaszczytem (z ewentualnym dodatkiem finansowym), lecz przekładają się też realnie na 
handlowe pożytki w postaci dodatkowych nakładów dzieł danego twórcy albo na lepsze 
wyniki sprzedaży obecnych już na rynku produktów.

Także w naszej motoryzacyjno-warsztatowej dziedzinie od dawna już mamy do czynie-
nia z różnymi pojazdami, a nawet ich zespołami i podzespołami, oznaczanymi dumnie 
jako najlepsze w jakimś roku, byle niezbyt odległym. Każde branżowe targi rozdzielają 
(czasem wręcz odpłatnie) wśród swych wystawców „honorowe medale”. Wielkie firmy 
przyznają podobne oznaczenia najlepszym swym dostawcom, redakcje – swym spon-
sorom w oparciu o faktyczne bądź rzekome głosy czytelników, stowarzyszenia – swym 
prominentnym członkom... Nagradza, kto się nie leni, i tego, na kim mu akurat zależy, 
tworząc czasem specjalnie w tym celu preferencyjne regulaminy i zaszczytne tytuły dla 
z góry upatrzonych laureatów. 

Może od takich właśnie zakulisowych działań i nieuchronnie stronniczych roz
strzygnięć chciał odciąć się Dylan swą prezentowaną obecnie postawą? Wcale nie jest 
pewne, iż wszyscy i zawsze lubimy dostawać niechciane wcześniej nagrody, zwłaszcza 
gdy zaskakują samego laureata i jego potencjalnych rywali w niekoniecznie przyjemny 
sposób. Korzystnie na tym tle odróżniają się wszelkie rozgrywki sportowe, gdzie kryteria 
współzawodnictwa są od początku jasne, a nadużycia przykładnie karane. 

Ich odpowiednik w naszej branży stanowią liczne, przeważnie doroczne konkur-
sy zawodowych umiejętności i wiedzy, organizowane publicznie dla samochodowych 
mechaników, lakierników, rzadziej blacharzy... Dostarczają swym uczestnikom w pełni 
zasłużonej satysfakcji, upamiętnionej przez okolicznościowe trofea gromadzone pieczo-
łowicie w siedzibach warsztatów. Nie mają one większego wpływu na przebieg aktual-
nej rynkowej konkurencji, ale też nie budzą nieprzyjemnych podejrzeń. Kontrowersyjne 
niekiedy bywają regulaminy, lecz zdobyty dyplom, proporzec lub statuetka poświadczają 
jedynie zwycięstwo laureata w konkretnych regulaminowych realiach i na miarę jego 
rzeczywistych zasług.

.

			                                            Marian Kozłowski     

Autonaprawa | Listopad 2016
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Firma ta, będąca największym 
dealerem używanych samo-
chodów w Europie Środkowej, 
uruchomiła swój oddział we 
Wrocławiu. Zajmuje się on 
skupem, sprzedażą, finanso-
waniem zakupów i ubezpie-

Nowy oddział AAA Auto

Zaprosili nas
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The Ferodo brand is a registered trademark of 

  Groener: frictiematerialen met lage tot geen koper, minder zware metalen 
en uitstoot

  Veiliger: kwaliteitsremblokken met gegarandeerd de beste remprestaties
  OE-technologie zoals gemonteerd op Audi A4 en Mercedes-Benz C-klasse
  Nieuwe en verbeterde verpakking

ONZE VOORUITSTREVENDE ECOLOGISCHE TECHNOLOGIE BIEDT JE ENKEL VOORDELEN:

ECO-FRICTION®

GROENER & VEILIGER
ECOLOGICAL 

OE TECHNOLOGY

EC
OLO

GICAL OE TECHNOLOGY• ECOLO
GICALOETECHNOLOGY•ECOLOGICALOET

EC
HN

O
LO

GY
•

The Ferodo brand is a registered trademark of

 Groener: frictiematerialen met lage tot geen koper, minder zware metalen 
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Ferodo jest zarejestrowanym znakiem handlowym 

  Ekologicznie: klocki hamulcowe z niższym lub zerowym udziałem miedzi oraz 
o zmniejszonym pyleniu

  Skutecznie: wysokiej jakości klocki hamulcowe gwarantujące najkrótszą drogę 
hamowania w swojej klasie

  Technologia OE stosowana w samochodach Audi A4 i Mercedes-Benz klasy C
  Nowa instrukcja instalacji oraz ulepszone opakowanie

ECO-FRICTION®
EKOLOGICZNIE & SKUTECZNIE

Produkty marki Ferodo są dostępne w sieci 
dystrybucji firmy Inter Cars S.A.

ferodo-greenerandsaferbullets-PL-185x131.indd   1 20/10/2016   9:30:39

czaniem używanych samo-
chodów. Docelowo ma zatrud-
niać 30 pracowników, więc 
obecnie wciąż poszukuje han-
dlowców i menedżerów usług. 
Zgodna ze strategią mię-

dzynarodowej firmy AAA Auto 

Firma Inter Cars otrzymała 
wyróżnienie w konkursie Em-
ployer Branding Stars, w ka-
tegorii: „Najlepsze działania 
digital” za swój program Ma-
ster Mechanik.
Celem tego konkursu jest 

wyłonienie najbardziej opty-
malnych działań z zakresu 
budowania wizerunku praco-
dawcy. Uczestniczyły w nim 
firmy realizujące najlepsze 
kampanie (w tym z zakresu 
marketingu rekrutacyjnego 

Master Mechanik 
oraz komunikacji wewnętrz-
nej). Oceniało je jury tworzo-
ne przez ekspertów branży 
HR, komunikacji wewnętrz-
nej, PR, mediów, employer 
branding, reklamy, marketin-
gu i social mediów. 
Program Master Mecha-

nik wysoko oceniono za in-
nowacyjność i oryginalność 
działań, dopasowanie do 
grupy odbiorców, integralność 
z ofertą pracodawcy oraz uzy-
skane efekty.

O korzyściach wynikających 
ze stosowania skroplonego 
gazu rozmawiano w Gdańsku 
podczas debaty „Perspektywy 
rozwoju rynku LNG w Polsce”.
Organizatorami spotkania 

były Grupa Lotos oraz Re-
gionalna Izba Gospodarcza 
Pomorza. Wśród uczestników 
znaleźli się m.in. przedsta-
wiciele innych spółek skarbu 
państwa – PGNiG, Gaz-Sys-
tem, Polskie LNG, a także 
firm reprezentujących branżę 
morską (porty, stocznie). 

Konferencja LNG
Wydawca magazynu „Menadżer Floty” 
– na konferencję prasową I Międzynaro-
dowych Targów Floty Ekologicznej Eko-
Flota: „Innowacje, ekologia, mobilność” 
(Warszawa, 3 października)

Firma Organika – na konferencję praso-
wą inaugurującą akcję społeczną „Jedź 
bezpiecznie” (Kiełmina k. Strykowa,  
18 października)

Kongsberg Automotive w Polsce – na 
uroczyste otwarcie nowo powstałej fabry-
ki (Koluszki, 25 października)

Auto Starter – na Dzień Prasowy połą-
czony ze zwiedzeniem hali produkcyjnej 
(Lubichowo, k. Starogardu Gdańskiego, 
18 listopada 2016)

Firma Auto Partner SA .
z siedzibą w Bieruniu, ul. Eko-.
nomiczna 20, informuje o zmia-
nach w swojej ofercie.

Zmiany w ofercie Auto Partner SA
Z powodu braków formalnych 
w dokumentacji wymaganej 
dla wprowadzenia na rynek 
klocków hamulcowych Meyle 

o numerze 025 214 3920, 
EAN 4040074126974 pro-
dukty te zostają wycofane 
z obrotu. 

Nabyty towar można 
zwrócić w dowolnej filii Auto 
Partner SA w okresie od 
16.09.2016 do 15.03.2017.

W sądzie okręgowym w War-
szawie został złożony pozew 
zbiorowy przeciwko firmie 
Volkswagen AG. Producent 
ten wprowadził na polski ry-
nek ponad 140 tysięcy wadli-
wych samochodów z oprogra-
mowaniem fałszującym wy-
niki pomiarów emisji spalin. 
Auta te wyposażono w silniki 

Pozew zbiorowy przeciw Volkswagenowi
Diesla, które nawet 40-krotnie 
przekraczają normy w zakre-
sie emisji tlenków azotu.
Autorem pozwu jest Sto-

warzyszenie Osób Poszkodo-
wanych Przez Spółki Grupy 
Volkswagen AG. 
Jest to pierwsza tego typu 

sprawa w Polsce. Jak infor-
muje Stowarzyszenie StopVW, 

wkrótce do sądu trafią kolej-
ne pozwy, przeciwko Audi, 
Škodzie oraz Seatowi. Wy-
sokość roszczenia w pozwie .
wynosi 30 tysięcy złotych od 
jednego samochodu. Więcej 
informacji: Stowarzyszenie 
Osób Poszkodowanych Przez 
Spółki Grupy Volkswagen AG .
(www.stopvw.pl).

Dzięki realizacji Korytarza 
Północnego Polska miałaby 
szansę pozyskać gaz z Nor-
wegii. Z kolei wykorzystanie 
tzw. jednostki FSRU (Floating 
Storage Regasification Unit) 
otwiera przed naszym krajem 
możliwość pozyskania gazu 
drogą morską od dostawców 
z całego świata.

LNG jest wykorzystywany 
z powodzeniem jako paliwo 
głównie w ciężkim transporcie 
drogowym i transporcie miej-
skim. Tego typu zastosowania 
są szeroko wdrażane m.in. 
w USA, gdzie równolegle roz-
wija się odpowiednią infra-
strukturę do tankowania gazu 
w postaci skroplonej.

oferta koncentruje się na 
samochodach po raz pierw-
szy lub drugi zmieniających 
właściciela i posiadających 
udokumentowaną historię 
serwisową. Samochody te są 
szczegółowo badane w trakcie 
zakupu dla eliminacji egzem-
plarzy z usterkami technicz-
nymi lub prawnymi. 
Wiosną tego roku firma 

wprowadziła innowacyjne na 
rynku aut używanych roz
wiązanie, pozwalające na fi-.
nansowanie zakupu auta uży-
wanego w kredycie z jedno-
czesną rekompensatą kosz-
tów kredytu. 
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Firma Valeo udostępnia bez­
płatnie działającą na smartfo­
nach  wyszukiwarkę produk­
tów MyValeoParts. Obsługuje 
ona następujące funkcje wy­
szukiwania produktów: 
	według numeru katalogo­

wego Valeo, konkurencyj­
nego producenta lub OE  
i z rozpoznaniem skróto­
wych kodów Valeo;

	na podstawie marki/mode­
lu/silnika lub numeru VIN 
pojazdu.

Ponadto aplikacja udostępnia 
dane kontaktowe najbliższego 
biura Valeo Service oraz czyt­
nik najnowszych wiadomości 
ze świata Valeo.

Program przygotowano 
w 14 wersjach językowych 
(w tym w polskiej). Wyniki 

MyValeoParts

wyszukiwania są wzbogaco­
ne o szczegółowe instrukcje 
montażu.

Aplikację MyValeoParts 
można pobrać na urządzenia 
mobilne działające pod kon­
trolą systemów operacyjnych 
iOS i Android.

Firma Breck uruchomiła mo­
bilny katalog części motoryza­
cyjnych Breck Finder. Pozwa­
la on przeglądać pełną ofertę 
marki Breck do aut osobo­
wych oraz lekkich pojazdów 
dostawczych. Wyszukiwarka 
produktów dostępna jest na 
stronie WWW producenta 
oraz w formie aplikacji na 
smartfony i tablety, a umożli­
wia znalezienie odpowiednich 
klocków i tarcz hamulcowych 
po wskazaniu numeru VIN 
albo podaniu takich kryteriów, 
jak model pojazdu lub pojem­
ność silnika. Katalog zawie­
ra zdjęcia produktów marki 
Breck z opisem dodatkowych 
akcesoriów. Ciekawą funkcją 
jest wyszukiwanie najbliż­
szego punktu stacjonarnego, 

Aplikacja Breck Finder
w którym dostępne są pro­
dukty marki Breck.

Katalog online bazujący 
na danych TecDoc dostęp­
ny jest na stronach breck.pl 
i lumag.pl. 

Firma AC, producent syste­
mów autogazu marki STAG, 
zaprasza pasjonatów nowych 
technologii w motoryzacji do 
udziału w konkursie „Od po­
mysłu do realizacji”.

W I etapie konkursu, któ­
ry potrwa do 28.02.2017 r., 
zadaniem uczestników jest 
stworzenie nowatorskiego 
projektu urządzenia z wyko­
rzystaniem technologii MPU/
MCU firmy NXP. 

W II etapie, do 31.03.
2017 r., jury konkursu wyłoni 
najlepsze prace. Autorzy pro­
jektów zakwalifikowanych do 
III etapu zostaną poproszeni 
o opracowanie działającego 
prototypu. 

W kolejnym etapie uczest­
nicy będą prezentować pra­
ce przed kapitułą konkursu. 
Finał i ogłoszenie wyników 
odbędzie się w październiku 
2017 r.

Nagrodą główną jest wy­
jazd do jednej z fabryk firmy 
NXP w Europie. Autorzy pro­
jektów, którzy uplasują się na 
drugim lub trzecim miejscu, 
otrzymają płatny staż w sie­
dzibie AC S.A. Laureaci kon­

kursu mogą również liczyć na 
wsparcie organizatora przy 
komercjalizacji swojego pro­
jektu.

Szczegóły dotyczące kon­
kursu znajdują się na stronie 
www.ac.com.pl

Konkurs AC  

Master Mechanik jest progra­
mem realizowanym przez fir­
mę Inter Cars, a przeznaczo­
nym dla właścicieli i pracow­
ników warsztatów samocho­
dowych. Ma na celu rozwój 
wiedzy i umiejętności mecha­
ników. 29 września odbył się 
finał programu w części dla 
mechaników z branży oso­
bowej. W centrum szkolenio­
wym w Czosnowie na zawod­

Master Mechanik branży osobowej
ników czekały zadania z za­
kresu diagnostyki i naprawy 
usterek przygotowane przez 
trenerów spółki Inter Cars oraz 
firmę Moto Remo – jednego 
z partnerów programu.

Ostatecznie najlepszy oka­
zał się Jacek Bagiński z warsz­
tatu „Automax Jacek Bagiński” 
w Kołobrzegu i to on właśnie 
zdobył prestiżowy tytuł Master 
Mechanika. 

www.wolflubes.com

PROSTE ROZWIĄZANIE 
DLA TWOJEJ  F IRMY

S Z A F A  O L E J O W A  W O L F

Wejdź do świata olejów Wolf już teraz na stronie:

Czy jesteś gotowy na stały rozwój Twojej firmy? 
Uzyskasz go zostając partnerem sieci Warsztatów 
Wolf.   Wierzymy w partnerską współpracę z 
profesjonalistami z branży motoryzacyjnej i w takiej 
współpracy widzimy najlepsze rozwiązanie na 
przyszłość. 

Tworzymy sieć Warsztatów Wolf, aby w warunkach 
stale zmieniającego się rynku móc udzielać Ci 
odpowiedniego wsparcia i pomóc zdobyć to co 
najważniejsze w biznesie – zaufanie Twoich klientów.

Wolf to nie tylko dostawca najwyższej jakości olejów 
silnikowych i rzekładniowych. Opracowujemy także 
nowe koncepcje czyniące przemieszczanie się w 
przyszłości bardziej płynnym. Dzięki szerokiej gamie 
naszych zaawansowanych technologicznie środków  
smarnych, dostosowanych do potrzeb szybko 
zmieniającego się rynku motoryzacyjnego, rozwiązania 
oferowane przez Wolf mają żywotne znaczenie dla 
Twoich silników, Twoich klientów, Twojej firmy oraz dla 
całego społeczeństwa.
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Promocja polskich części 
samochodowych i lotniczych 

Rady Ministrów z dnia 24 grudnia 2007 r. 
w sprawie Polskiej Klasyfikacji Działalno-
ści (Dz.U. 2007 nr 251 poz. 1885): 
	produkcja opon i dętek z gumy, bież-

nikowanie i regenerowanie opon;

	produkcja pozostałych wyrobów 
z gumy;

	produkcja opakowań z tworzyw 
sztucznych;

	produkcja wyrobów dla budownictwa 
z tworzyw sztucznych;

	produkcja pozostałych wyrobów 
z tworzyw sztucznych;

	kształtowanie i obróbka szkła płaskie-
go;

	produkcja i obróbka pozostałych ro-
dzajów szkła z technicznym włącznie;

	produkcja wyrobów ściernych;
	produkcja metali, produkcja drutów ze 

stali ciągnionej na zimno;
	odlewnictwo staliwa;
	odlewnictwo metali lekkich;
	kucie, prasowanie, wytłaczanie i wal-

cowanie metali oraz metalurgia prosz-
ków;

	obróbka metali i pokrywanie ich po-
włokami;

	obróbka mechaniczna elementów me-
talowych;

	produkcja maszyn ogólnego przezna-
czenia, gdzie indziej niesklasyfikowa-
na;

	produkcja wyrobów z drutu, łańcu-
chów i sprężyn;

	produkcja gotowych wyrobów metalo-
wych, gdzie indziej niesklasyfikowa-
na;

	produkcja przyrządów pomiarowych, 
kontrolnych i nawigacyjnych;

	produkcja instrumentów optycznych 
i sprzętu fotograficznego;

	produkcja baterii i akumulatorów;
	produkcja sprzętu instalacyjnego;
	produkcja elektrycznego sprzętu 

oświetleniowego;
	produkcja pozostałego sprzętu elek-

trycznego;
	produkcja elementów napędu hydrau-

licznego i pneumatycznego;
	produkcja pozostałych pomp i spręża-

rek;

	produkcja łożysk, kół zębatych, prze-
kładni i elementów napędowych;

	produkcja urządzeń dźwigowych 
i chwytaków;

	produkcja przemysłowych urządzeń 
chłodniczych i wentylacyjnych;

	produkcja pojemników metalowych;
	produkcja silników do pojazdów sa-

mochodowych (z wyłączeniem moto-
cykli) oraz do ciągników rolniczych;

	produkcja nadwozi pojazdów silniko-
wych, przyczep i naczep;

	produkcja części i akcesoriów do po-
jazdów silnikowych;

	produkcja wyposażenia elektrycznego 
i elektronicznego pojazdów silnikowych;

	produkcja pozostałych części i ak-
cesoriów do pojazdów silnikowych, 
z wyłączeniem motocykli;

	produkcja statków powietrznych i ko-
smicznych;

	produkcja motocykli;
	produkcja mechanicznych narzędzi 

ręcznych;
	naprawa i konserwacja statków po-

wietrznych i statków kosmicznych;
	sprzedaż hurtowa i detaliczna pojaz-

dów samochodowych, z wyłączeniem 
motocykli;

	konserwacja i naprawa pojazdów sa-
mochodowych, z wyłączeniem moto-
cykli;

	sprzedaż hurtowa i detaliczna części 
i akcesoriów do pojazdów samocho-
dowych, z wyłączeniem motocykli;

	sprzedaż hurtowa i detaliczna moto-
cykli, ich naprawa i konserwacja oraz 
części i akcesoriów do nich;

	sprzedaż hurtowa wyrobów chemicz-
nych;

	działalność w zakresie specjalistycz-
nego projektowania;

	pozostałe badania i analizy technicz-
ne;

	produkcja gotowych wyrobów tekstyl-
nych;

	produkcja odzieży roboczej;
	wytwarzanie i przetwarzanie produk-

tów rafinacji ropy naftowej;
	produkcja tworzyw sztucznych w for-

mach podstawowych;
	produkcja farb, lakierów i mas 

uszczelniających;
	produkcja detergentów, środków my-

jących i czyszczących;

Program promocji branży części samochodowych i lotni-
czych opracowany został w oparciu o polskie marki pro-
duktowe. Udział uczestniczących w nim przedsiębiorców 
sfinansowany zostanie ze środków będących w dyspozycji 
Polskiej Agencji Rozwoju Przedsiębiorczości. 
W ramach programu opracowano wykaz działań promo-
cyjnych przeznaczonych dla przedsiębiorców. Uzupełnia-
ją go działania ogólne, promujące polską branżę części 
samochodowych i lotniczych 

Adresaci programu  
Są nimi mikro, mali i średni przedsiębior-
cy, prowadzący działalność gospodarczą 
w ramach przynajmniej jednej z poniższych 
kategorii określonych w Rozporządzeniu  

	produkcja pozostałych wyrobów che-
micznych, gdzie indziej niesklasyfiko-
wanych. 

Termin realizacji programu: 12 lutego 
2017 r. – 31 grudnia 2019 r. 

Zasady udzielania wsparcia 
Przedsiębiorcy mogą ubiegać się 
o wsparcie finansowe na pokrycie czę-
ści kosztów działań promocyjnych, ob-
jętych programem zgodnie z katalogiem 
kosztów kwalifikowanych wykazanych 
w rozporządzeniu Ministra Infrastruktu-
ry i Rozwoju z dnia 10 lipca 2015 r.  
w sprawie udzielania przez Polską 
Agencję Rozwoju Przedsiębiorczości 
pomocy finansowej w ramach Progra-
mu Operacyjnego Inteligentny Rozwój  
2014-2020 (Dz. U. poz. 1027). Mak-
symalna łączna wartość wydatków 
kwalifikowanych, objętych wsparciem 
finansowym, nie może przekroczyć 
kwoty 1 mln zł. 

Szczegółowych informacji na temat 
trybu udzielania wsparcia oraz warunków 
przyjmowania wniosków udziela Polska 
Agencja Rozwoju Przedsiębiorczości. 

Działania promocyjne 
W zakresie działań obligatoryjnych, 
w których muszą wziąć udział przed
siębiorcy korzystający z programu, należy 
wybrać przynajmniej jeden (zgodny ze 
strategią ekspansji firmy) spośród poniż-
szych pozaunijnych rynków perspekty-
wicznych: 

a. Chiny, 
b. Australia, 
c. Rosja, 
d. USA, 
e. Kanada, 
f. Meksyk, 
g. RPA. 

Przedsiębiorca w trakcie trwania całego 
programu zobowiązany jest do wzię-
cia udziału w charakterze wystawcy 
w przynajmniej 6 działaniach targowych, 
o których mowa poniżej. Przynajmniej 2 
z tych działań powinny być imprezami 
targowymi na rynku/rynkach wybranym/
wybranych z powyższej listy. Przynaj-
mniej 1 z tych działań powinno być zwią-
zane z organizacją narodowego stoiska 
informacyjnego na jednej z niżej wymie-
nionych imprez targowych.                  n

Wykaz targów branżowych organizowanych na rynkach pozaunijnych
Lp. 	Nazwa targów 	 Miejsce targów 	 Termin targów 	 Narodowe stoisko 
 	  			   informacyjne 

1. 	 Automechanika Dubai 	 Dubaj, ZEA 	 maj 2017, 2018, 2019 

2. 	 Avalon – Australian International 	 Geelong, Australia 	 luty/marzec 2017, 2019	 2019 
	 Aerospace & Defence Exposition 

3. 	 Australian Auto Aftermarket Expo 	 Melbourne, Australia 	 kwiecień 2017, 2019	

4. 	 MIMS Automechanika 	 Moskwa, Rosja 	 sierpień 2017, 2018 	 2018 

5. 	 Autocomplex 	 Moskwa, Rosja 	 listopad 2017, 2018, 2019

6. 	 Automechanika St. Petersburg 	 St. Petersburg, Rosja 	 marzec 2017, 2019 

7. 	 SIA Autotech Service 	 Ukraina 	 maj 2017, 2018, 2019 

8. 	 Automechanika Shaghai 	 Szanghaj, Chiny 	 listopad/grudzień 2017, 2018 	 2017, 2018 

9. 	 EquipAuto 	 Algier, Algieria 	 marzec 2017, 2018, 2019 

10. 	Iran Motor Show 	 Maszhad, Iran 	 kwiecień 2017, 2018, 2019

11. 	IAP – Auto Parts 	 Teheran, Iran	 listopad 2017, 2018 
	 International Exhibition 

12. 	International Aviation & Space 	 Teheran, Iran	 2018 
	 Industries Exhibition of Iran 

13. 	Automechanika South Africa 	 Johannesburg, RPA	 maj 2017, 2018, 2019 	 2019

14. 	Singapore Air Show 	 Singapur 	 2018 

15. 	Automechnika Istanbul 	 Stambuł, Turcja	 kwiecień 2017, 2018, 2019 

16. 	HLS and Cyber Conference 	 Tel Awiw, Izrael 	 listopad 2018	

17. 	International Israel Autonomous 	 Izrael	 2018 	 2018 
	 and Unmanned Systems Conference 

18. 	INA Paace Automechanika 	 Meksyk 	 czerwiec 2017, 2018	 2017 
	 Mexico City 

19. 	Automotive Aftermarket Industry 	 Meksyk 	 czerwiec 2017, 2018 
	 And Tuning Trade Fair 

20. 	Automotive Aftermarket 	 Las Vegas, USA 	 styczeń 2018, 2019 	 2018, 2019 
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Stalowe przewody hamulcowe

Magdalena Wójcik-Klich: Wiele polskich 
warsztatów serwisuje i naprawia samo-
chody użytkowane głównie za granicą, 
na przykład w Czechach, Niemczech 
lub Szwajcarii. Tam podczas obowiązko-
wych przeglądów technicznych zdarza 
się, iż nie dostają one dopuszczenia do 
ruchu, ponieważ przy wykonanej w Pol-
sce naprawie zastosowano w nich mie-
dziane przewody hamulcowe. Ich wła-
ściciele wracają do kraju z reklamacja-
mi, by usłyszeć w odpowiedzi, iż u nas 
tylko miedziane są dostępne. I kto tu ma 
rację?
Marek Warmus: Słyszałem o takich 
przypadkach! I nie o to tu chodzi, że na­

sze krajowe serwisy źle wykonują samą 
usługę. Zastrzeżenia zagranicznych sta­
cji kontroli pojazdów dotyczą zastosowa­
nia nieoryginalnych części zamiennych 
albo wręcz niedopuszczalności wyko­
rzystywania w tych krajach przewo­
dów wykonanych z miedzi. Zastąpienie 
przewodów stalowych miedzianymi jest 
według przepisów niedozwoloną zmianą 
konstrukcyjną. U nas zresztą sprawa ta 
wygląda podobnie. 

Rozporządzenie ministra infrastruktu­
ry z dnia 18 września  2009 r.  w spra­
wie zakresu i sposobu przeprowadzania 
badań technicznych pojazdów oraz wzo­
rów dokumentów stosowanych przy tych 

badaniach Dz. U. nr 155 poz. 1232 
uznaje w punkcie 5.1.1 (układy hamul­
cowe) za niezgodne z warunkami tech­
nicznymi pojazdu samowolne zmiany 
konstrukcyjne jakichkolwiek części ukła­
du hamulcowego, w tym także odmienne 
od oryginalnego prowadzenie cięgieł lub 
przewodów.

We współczesnych samochodach 
przewody hamulcowe sztywne są wy­
konane oryginalnie ze specjalnej rurki 
stalowej. Mogą one już po kilku latach 
eksploatacji nosić ślady korozji, co su­
geruje konieczność ich wymiany. Jest 
to często operacja kosztowna, ponieważ 
wiąże się z potrzebą demontażu wielu 
elementów i podzespołów w pojeździe, 
czyli części zawieszenia, układu wyde­
chowego, różnych osłon, a czasem nawet 
zbiornika paliwa. 

W wielu polskich warsztatach tra­
dycyjnie już zastępuje się w takich sy­
tuacjach oryginalne przewody stalowe 
zamiennikami dorabianymi z rurek mie­
dzianych. Uzasadnia się tę modyfikację 
lepszymi właściwościami antykorozyjnymi 
miedzi oraz łatwością formowania z niej 
zarówno końcówek przyłączeniowych, jak 
i krzywizn niezbędnych do prawidłowego 
ułożenia przewodu w pojeździe.

Tymczasem przewody stalowe stano­
wiące wyposażenie fabryczne chronio­
ne są zawsze specjalną powłoką anty­
korozyjną. Jej właściwości umożliwiają 
oględziny stanu technicznego przewodu 
pod kątem występowania ognisk korozji. 
Przewody takie muszą być też odporne 
na działania mechaniczne oraz skoki 
ciśnień występujące w układzie hamul­
cowym. Producenci samochodów okre­
ślają jednoznacznie miejsca prowadzenia 
przewodów hamulcowych, ich parametry 
techniczne oraz sposoby zamocowania. 
Materiał i technologia ich wyrobu od­
powiadać musi specjalnym wymogom 
normy DIN 742 345, dotyczącej walco­
wanej podwójnej rurki z powłokami anty­
korozyjnymi zewnętrznymi, złożonymi 

z warstw: PVF 15 µm, miedzi i cynku 
23-25 µm, dodatkowo poddanymi chro­
matowaniu. 
Warsztat, wykonując wymianę sztyw-
nego przewodu hamulcowego, chętnie 
korzysta z dostępnych przewodów ory-
ginalnych, a dopiero przy ich braku lub 
„zaporowej” cenie sięga po ich mie-
dziane zamienniki oferowane zazwy-
czaj w postaci odpowiednio przycię-
tych odcinków o różnych długościach. 

Mało kto bowiem wie, że przewody 
hamulcowe sztywne, identyczne z ory­
ginalnymi stalowymi, są dostępne na 
rynku również w szpulach zawierają­
cych odcinki o długości 5 lub 31,5 m. 
Jest to produkt gotowy do formowania 
końcówek i krzywizn równie łatwo, jak 
w przypadku rurek miedzianych. Jego 
profilowanie możliwe jest bardzo często 
bez używania dodatkowych narzędzi 
(nie dotyczy to formowania końcówek), 
ponieważ dwuścienna rurka pozwala na 
dowolne gięcie bez załamania przewodu. 
Jednak specjalne przyrządy czynność tę 
ułatwiają, zapewniając efekty identyczne, 
jak w przypadku stalowych przewodów 
oryginalnych. W dodatku takie przewody 
stalowe są od miedzianych tańsze.

Jeśli chodzi o formowanie końcówek 
przyłączeniowych, w żadnym już razie 
nie warto skąpić pieniędzy ma zakup 
specjalistycznych przyrządów. Istnie­
je kilka, przedstawionych na załączo­
nym rysunku rodzajów kształtowania 
uszczelniających stożków na końcach 
metalowych rurek. 

Najprostszy z nich jest najchętniej 
stosowany przez warsztatowych me­
chaników (typ D), lecz producenci po­
jazdów zazwyczaj go unikają, gdyż naj­
łatwiej przy nim może dojść do wysunię­
cia się przewodu z nakrętki mocującej 
i rozszczelnienia układu hamulcowego. 
Pół biedy, jeśli użytkownik samochodu 
w porę zauważy wyciek płynu i nie­
zwłocznie zgłosi reklamację w warszta­
cie. W przeciwnym razie zaistniała „bie­
da” może być niewspółmiernie gorsza 
od tej swojej „połowy”!
A może lepiej wcale przewodów hamul-
cowych nie wymieniać? Zamiast nara-
żać się na reklamacje klientów, wybrać 
mniejszy zarobek i święty spokój?

Rozmowa 

Magdaleny  
Wójcik-Klich 
z Continental Automotive  
Division Aftermarket 

i Marka Warmusa 
– doradcy Technicznego ATE

Przekrój stalowego  
przewodu hamulcowego  
o podwójnych ściankach

Komplet przyrządów  
do ręcznego kształtowania 
końcówek przewodów

Nie można jednak tej sprawy tak ba­
gatelizować. Chodzi przecież o newral­
giczny element układu hamulcowego. 
Nie tylko użytkownicy samochodów, lecz 
także często mechanicy w warsztatach 
nie znają wartości ciśnień płynu wystę­
pujących podczas hamowania. Przy spo­
kojnym używaniu hamulców wynoszą 
one 50-70 barów, ale już gwałtowne ha­
mowanie sprawia, że sięgają aż do 180 
barów. Podczas regulacji ABS czy ESP 
skoki ciśnienia w zakresie 0-150 barów 
następują z bardzo dużą częstotliwością. 
Działanie tych wszystkich czynników na 
przewód o niedostatecznej wytrzymałości 
może prowadzić do jego nieodwracalnych 
odkształceń i uszkodzeń zmęczeniowych, 
a w konsekwencji nawet do groźnego wy­
padku drogowego. Zapraszamy na nasze 
szkolenia stacjonarne i online. Prezentu­
jemy na nich sposoby formowania koń­
cówek przewodów. Udział w szkoleniu 
online wymaga uprzedniego zeskano­

wania załączonego kodu QR, który prze­
kierowuje na odpowiedni film w serwisie 
YouTube                                          n

Prawidłowo uformowana 
końcówka przed jej zaklesz-
czeniem w gwintowanej 
dwuzłączce

Rodzaje konstrukcji uszczelnień końcówek 
metalowych

Uniwersalny 
przyrząd do cię-

cia stalowych 
przewodów 

hamulcowych

Rozwiertak 
stożkowy do usuwania 
wewnętrznych zadzio-
rów na końcach rurek 

Przyrząd do dokładnego 
profilowania krzywizn 
odcinków przewodów

24.8134-0547.1	 ATE Przewód hamulcowy
	 Numery użytkowe: 390571
	 śr.: 4,75 mm, dł.: 5000 mm, DIN/ISO: 74234
24.8134-0560.1	 ATE Przewód hamulcowy
	 Numery użytkowe: 390572
	 śr.: 6 mm, dł.: 5000 mm, DIN/ISO: 74234
24.8134-0580.1	 ATE Przewód hamulcowy
	 Numery użytkowe: 390573
	 śr.: 8 mm, dł.: 5000 mm, DIN/ISO: 74234
24.8134-3147.1	 ATE Przewód hamulcowy
	 Numery użytkowe: 390574
	 śr.: 4,75 mm, dł.: 31500 mm

Dane katalogowe oferowanych przez 
ATE przewodów do samodzielnego 
cięcia i kształtowania

	 	 SAE	 SAE	 DIN 74234/ISO 4038
	podwójne zagniecenie	 podwójne zagniecenie	 podwójne zagniecenie	 podwójne zagniecenie
	 TYP D	 TYP E (Ameryka, Azja)	 TYP F (Anglia)	 TYP F 180o (Europa)
	

Specjalny przyrząd ATE do formowania po-
dwójnie zagniatanych końcówek przewodów 
o średnicach 4,75 mm, 5 mm, 6 mm, 8mm,  
a w niektórych wersjach nawet 10 mm

Kody QR zapewniają-
ce dostęp do filmów 
instruktażowych 
na temat sztywnych 
przewodów hamul-
cowych
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Wymiana płynu hamulcowego 

Wprawdzie płyn w układzie hamulco-
wym nie podlega zużyciu, jednak w trak-
cie eksploatacji samochodu zwiększa się 
w nim zawartość wody i zanieczyszczeń. 
Z tego powodu spada jego odporność na 
obciążenia cieplne powstające w czasie 
hamowania, a im silniejsze i dłuższe 
hamowanie, tym większe obciążenia. 
W skrajnej sytuacji płyn może zostać 
doprowadzony do wrzenia, a wtedy prze-
staje przekazywać ciśnienie z pompy na 
tłoczki hamulcowe. Oznacza to zupełny 
zanik siły hamowania – po naciśnięciu 
pedału hamulca po prostu wpada on 
w podłogę, a samochód dalej pędzi.  

Higroskopijność płynu 
Płyn hamulcowy jest higroskopijny, 
czyli wchłania cząsteczki wody obecne 
w atmosferze w postaci pary. Woda do-
staje się do układu hamulcowego przez 
uszczelnienia drogą dyfuzji przez gumo-
we przewody albo z wilgotnego powie-
trza znajdującego się nad lustrem płynu 
w zbiorniczku wyrównawczym. 

Nawet kilka procent zawartości wody 
w płynie obniża jego temperaturę wrze-
nia o kilkadziesiąt stopni Celsjusza. 

Skoro higroskopijność jest tak poważ-
nym problemem, to dlaczego producenci 
płynów nie stosują substancji pozbawio-
nych tej właściwości? Otóż woda i tak 
przedostawałaby się do układu, ale w po-
staci oddzielnych kropli, a te wrzałyby  
już w temperaturze 100oC, zamieniając 
się w parę, i układ hamulcowy jeszcze 
szybciej traciłby sprawność pod wpły-
wem obciążenia cieplnego. 

Dla porównania, temperatura wrze-
nia najpopularniejszego na rynku płynu  
DOT 4 wynosi minimum 230oC. 

Zanieczyszczenia 
Woda to nie jedyny problem związany 
z płynem hamulcowym, gdyż w czasie 
eksploatacji samochodu pojawiają się 
w nim także rozmaite zanieczyszczenia. 
Są to m in. produkty korozji lub drobinki 
metalu i gumy odrywające się podczas 
tarcia o siebie elementów układu. Efekty 
tych procesów najłatwiej zauważyć przy 
okazji wymiany bardzo starego płynu 

hamulcowego. Ma on wówczas ciemno-
brunatną barwę, choć nowy jest koloru 
jasnożółtego. To także jest zagrożenie dla 
bezpieczeństwa, ponieważ duża ilość 
zanieczyszczeń może zakłócić pracę ste-
rownika systemu ABS lub ESP. 

Regularne badanie 
Stan płynu hamulcowego można okre-
ślić stosunkowo prostym badaniem jego 
próbki pobranej ze zbiorniczka wyrów-
nawczego. Określając temperaturę jej 
wrzenia, trzeba pamiętać, że najbar-
dziej narażony na zawilgocenie jest płyn 
znajdujący się w pobliżu tłoczków i tam 
temperatura wrzenia może być jeszcze 
niższa. Dlatego specjaliści Textar zaleca-
ją wymianę płynu hamulcowego co dwa 
lata. 

Prawidłowy dobór płynu 
W ofercie marki Textar są trzy typy pły-
nów hamulcowych – DOT 3, DOT 4 
i DOT 4LV. Pierwszy z nich jest płynem 
starszej generacji, należy jednak pamię-
tać, że możemy go spotkać w stosunko-
wo nowych pojazdach produkcji japoń-
skiej. Najpowszechniej stosowane są 
płyny DOT 4. Wersja DOT 4 LV to płyn 
o obniżonej lepkości przeznaczony do sa-
mochodów z układem ESP. 

Zazwyczaj na korku zbiorniczka płynu 
hamulcowego znajdziemy oznaczenie za-
lecanego płynu. W przypadku wątpliwo-
ści najlepiej jest skorzystać z dokumenta-
cji producenta pojazdu.                      n

Mirosław Przymuszała 
Przedstawiciel marki Textar w Polsce

Jego stanu nie badają stacje kontroli pojazdów w czasie 
obowiązkowych przeglądów, lecz doświadczenia mecha-
ników dowodzą, że w wielu autach na naszych drogach 
powinien on zostać natychmiast wymieniony

Od mistrzów  
w hamulcach  
dla mistrzów  
w warsztatach!
Wygraj z konkurencją z pomocą  
mało pylących ceramicznych klocków 
hamulcowych ATE Ceramic.

n  Lepsza optyka dzięki zredukowanemu pyleniu
n  Mniejsze zużycie – mniejsze koszty
n  Większy komfort dzięki zredukowanemu tarciu

www.ate.de

ATE – A Trademark of the Continental Corporation   

Continental Aftermarket GmbH  
Guerickestrasse 7 · 60488 Frankfurt a. M. · Germany  
Phone: +49 69 7603-1 · Fax: +49 69 7610 -61

ATE_Ceramic-AZ_2014_105x297_PL.indd   1 07.04.14   15:11

NOWOŚĆ

www.denso-am.pl

160270 DENSO lrTT Spark Plug pl 90x131mm.indd   1 18/02/16   15:25

Urządzenia do kontroli geometrii kół 3D 
w cenie już od: 21 900 zł netto
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Dobry klocek i dobra tarcza?

Produkcja tych elementów stosowanych 
w pojazdach cywilnych i używane do 
niej materiały – to stosunkowo proste 
zagadnienie. Podobnie jak ich cykliczna 
wymiana. Nikogo zatem nie powinien 
dziwić fakt, że zainteresowanych tym 
producentów jest wielu i równie liczne są 
opinie użytkowników o ich produktach. 
Aby odpowiedzieć na pytanie, co rzeczy­
wiście oznacza „dobry hamulec”, należy 
uświadomić sobie, iż wartość opóźnień 
osiąganych podczas hamowania zale­
ży w głównej mierze od przyczepności 
opon do nawierzchni. Nieskuteczne więc 

będą hamulce gwałtownie blokujące koła 
(oczywiście układy ABS nie dopuszczają 
do długotrwałego utrzymywania tego sta­
nu). Skuteczne zaś pozwalają w sposób 
kontrolowany przez kierowcę dozować 
siły hamowania. Dlatego producenci 
klocków stosują (a przynajmniej powinni 
stosować) w mieszankach ciernych do­
datki zmiękczające, np. grafit. 

Wymagania stawiane klockom hamul­
cowym są następujące:
	cicha praca w trakcie hamowania i po 

jego zakończeniu;
	niski poziom emisji pyłów;

	stosukowo wolne zużycie elementów 
ciernych;

	wysoka skuteczność, nawet w wy­
sokich temperaturach,

	niska cena.
Spełnienie przedstawionych wymagań 
technicznych jest możliwe dzięki od­
powiedniej modyfikacji struktury i składu 
chemicznego materiału ciernego. Nieste­
ty, obecnie materiały cierne są efektem 
daleko idących kompromisów, zwłaszcza 
pomiędzy niskim zużyciem a poziomem 
emisji pyłów. Dlatego w rynkowej ofercie 
dostępne są klocki określane jako „twar­
de”, charakteryzujące się niskim pyle­
niem, lecz równocześnie przyspieszające 
zużycie tarczy hamulcowej, oraz klocki 
„miękkie”, których właściwości są do­
kładnie odwrotne. Każdy z producen­
tów stara się znaleźć „złoty środek”, 
opracowując coraz to nowsze mieszan­
ki, pozwalające godzić przeciwstawne  
oczekiwania.

ograniczania zjawiska fadingu i wzrostu 
temperatury jest ta o większej masie. Ma 
bowiem większą pojemność cieplną, czy­
li wielkość fizyczną określającą ilość cie­
pła potrzebną do zmiany o jeden stopień 
temperatury danego ciała, proporcjonal­
ną do ilości materii, a więc do masy. 

Trudniej więc będzie rozgrzać tarczę 
o większej masie i tym samym zbliżyć się 
do niebezpiecznych granic temperatury 
jej użytkowania.  

Mówiąc o rozgrzewaniu się elemen­
tów, nie można pominąć kwestii związa­
nych z chłodzeniem tarcz. Poprawny pro­
jekt tarczy hamulcowej, uwzględniający 
wewnętrzne użebrowanie służące naj­
skuteczniejszemu chłodzeniu, jest istotny 
na tyle, że coraz powszechniejsze w uży­
ciu stają się kierunkowe tarcze hamulco­
we, które przy błędnym zamontowaniu 
nie będą spełniać założonych warunków 
chłodzenia. 

właściwa geometria i niewyważenie kół, 
czy nawet niewłaściwe momenty ich 
przykręcania wpływają negatywnie na 
tarcze hamulcowe, szczególnie te o du­
żych średnicach – gdyż zmieniają ich wy­
miary geometryczne przez nierównomier­
ne zużycie. Należy natomiast zwrócić 
szczególną uwagę na jeden z błędów 
popełnianych przez kierowców, a miano­
wicie utrzymywanie wciśniętego pedału 
hamulca po zatrzymaniu samochodu 
po długotrwałym hamowaniu z dużych 
prędkości. Jak już wspomniano, chło­
dzenie tarcz jest rzeczą bardzo istotną, 
a utrzymywanie kontaktu klocka z tarczą 
uniemożliwia wystudzenie elementów 
w obszarze styku. Ostatecznie dochodzi 
do miejscowej zmiany struktury materia­
łu tarczy, a to prowadzi do zmiany współ­
czynnika tarcia i w efekcie – do spadku 
skuteczności hamowania. 

Powyższe aspekty dotyczą okresu eks­
ploatacji i więcej mówią o kierowcach, 
niż o produktach i producentach.

Jednak czy to wszystko? Oczywiście, 
nie. Nie mniej ważnym aspektem przy­
szłego poprawnego działania układu ha­
mulcowego jest sposób transportu i skła­
dowania tarcz hamulcowych.

Na rynku można już spotkać tarcze 
przekraczające średnicę 350 mm i wagę 
7,5-8 kg, a więc są to elementy ciężkie. 
W związku z tym sposób ich transportu 
i przechowywania jest nie mniej istotny, 
niż wcześniej opisywane aspekty fizycz­
ne. Niedokładność w składowaniu (nad­

Dr inż. Paweł Fabiś
Specjalnie dla firmy Auto Partner

Każdy mechanik samochodowy rozumie 
znaczenie układu hamulcowego dla bez-
pieczeństwa jazdy i zna zasady poprawnej 
wymiany tarcz i klocków. Czy jednak wie, 
co to znaczy „dobra” tarcza i „dobry” 
klocek hamulcowy?

Skuteczność hamowania i trwałość 
hamulca zależą od kompatybilności obu 
współpracujących elementów ciernych

Intensywność i regularność zużycia 
tarczy hamulcowej zależy w znacznym 
stopniu od stanu innych części pojazdu

Tematyka pary ciernej tarcza-klocek 
jest dużo bardziej złożona. Poruszający się 
pojazd posiada energię kinetyczną wprost 
proporcjonalną do jego masy i kwadratu 
prędkości. Zadaniem układu hamulco­
wego jest nic innego, jak jej wytracenie, 
poprzez zamianę na ciepło wytwarzane 
na powierzchni styku klocka z tarczą. Pod­
czas hamowania (w wyniku tarcia o siebie 
tych dwóch elementów) generowane są 
duże ilości ciepła, a temperatury osiągają 
nawet 400°C, co jest wartością bezpiecz­
ną dla pojazdów osobowych. Powyżej tej 
wartości dochodzi do zjawiska tzw. fadin­
gu, czyli zaniku siły hamowania.

Spośród dwóch tarcz o jednakowym 
zastosowaniu lepsza pod względem 

Współczynnik tarcia dla 
trzech rożnych materiałów 
ciernych

Warunki eksploatacji mają niebaga­
telny wpływ na to, jak zachowywać się 
będą tarcze i klocki hamulcowe podczas 
użytkowania. Mało kto wie, że zużyte 
elementy układu kierowniczego, nie­

Wpływ współczynnika tarcia  
na siłę tarcia (a) i temperaturę (b) 
materiału ciernego klocka

siła tarcia siła tarcia

a) b)

mierne lub nierównomierne obciążenie 
tarcz podczas składowania) może dopro­
wadzić do ich odkształceń jeszcze przed 
montażem.                                       n

Wydawnictwo Technotransfer poleca  
uniwersalny podręcznik nowoczesnego  
blacharstwa samochodowego.  
Opracowanie to zawiera m.in.:

• 	wiadomości na temat budowy współczesnych nadwozi i materiałów  
używanych do ich wykonywania;

• 	szczegółowe opisy technologii poważnych, średnich i drobnych  
napraw powypadkowych.

Liczba stron 208, oprawa twarda, cena 48 zł

Książkę można zamówić ze strony www.e-autonaprawa.pl



16 | UKŁADY HAMULCOWE

Autonaprawa | Listopad 2016

UKŁADY HAMULCOWE | 17 

Autonaprawa | Listopad 2016

Fo
t.

 B
r

em
bo

Fo
t.

 B
r

em
bo

Hamulce 
z włoskim temperamentem

Pierwszym jej produktem były rzadko 
jeszcze w tym czasie stosowane tarcze 
hamulcowe. Okazały się tak dobre, że już 
w 1964 roku pan Bombassei podpisał 
umowę z marką Alfa Romeo na dostawę 
układów hamulcowych do fabryczne-
go montażu w jej samochodach. Kilka 
lat później producent z Bergamo stał się 
oficjalnym dostawcą hamulców do reno-
mowanych motocykli Moto Guzzi. Potem 
sam legendarny Enzo Ferrari wprowadził 
(zamiast wcześniej montowanych angiel-
skich) hamulce Brembo do swego presti-
żowego modelu Formuły 1, dzięki czemu 
szybko stały się one popularne i w innych 
markach samochodów wyścigowych. 
Podjęte na początku lat 80. ubiegłego wie-
ku prace nad innowacyjnymi produktami 
i procesami technologicznymi przyniosły 
w efekcie nową konstrukcję zacisków ha-
mulcowych wykonywanych z aluminium.

Światowa kariera
W 1980 firma Brembo dostarczała już 
układy hamulcowe do samochodów 
marki:  BMW, Chrysler, Lancia, Merce-
des-Benz, Nissan oraz Porsche. Wkrótce 
do grupy stałych światowych odbiorców 
dołączyły: Aston Martin, Audi, Ferrari,   
Lamborghini,   Maserati,   Honda, Paga-
ni i Porsche. Poza tym hamulce Brembo 
za dopłatą oferują swym klientom m.in.: 

Tarcze z powłokami UV

Bębny

Pompy hamulcowe

Pompy układu  
sterowania sprzęgłem

Zawory hydrauliczne  
i ograniczniki siły  
hamowania

Klocki hamulcowe

Kompletne zestawy naprawcze  
do hamulców bębnowych

Hydrauliczne rozpieracze szczęk

Hydrauliczne  
siłowniki sprzęgłowe

Elastyczne przewody hamulcowe

Przegląd aktualnej oferty Brembo na rynku zamiennych części hamulcowych

Firma Brembo powstała w Ber-
gamo we Włoszech w 1961 roku 
jako małe, lecz od początku  
bardzo ambitne rodzinne  
przedsiębiorstwo odlewnicze 
Emilia Bombassei, a potem jego 
syna Alberta Bombassei

Innowacyjne tarcze hamulcowe Brembo: chronione powłokami UV (z lewej) 
oraz lekkie stalowo-żeliwne

Acura, Buick, Fiat, Holden, Hyundai,   
Jaguar, Land Rover, Lexus, Mitsubishi, 
Opel, Peugeot, Infiniti, Pontiac, Renault, 
Seat, Subaru, Vauxhall, Volkswagen,   
Volvo  i Jeep. Motocyklowe hamulce 
Brembo montowane są w jednośladach:  
Aprilia, Bimota, BMW Motorrad, Ducati, 
Harley-Davidson, Husqvarna,  IMZ-Ural, 
MV Agusta, Suzuki,Triumph, Victory, 
Yamaha i Voxan.

Aktualna oferta
Jej dokładnym odzwierciedleniem jest 
nowa, firmowa strona www.brembo-
parts.com. Odwiedza ją już ponad 
700 000 użytkowników rocznie, a 40% 
z nich do niej powraca, jako do punktu 
odniesienia pozwalającego branżowym 
specjalistom oceniać techniczne i han-
dlowe trendy na rynku wyposażenia OE 
i aftermarketu.

Ważną jej część stanowi firmowy ka-
talog zawierający bazę ponad 500 000  
rekordów, w tym kodów produktów 
i aplikacji. Przy każdym wyszukiwaniu 
wyświetlają się wszystkie dostępne ele-
menty oferty Brembo – od tarcz po płyny 
hamulcowe, od klocków po regenerowane 
zaciski, od bębnów po hydraulikę układu 
hamulcowego i sprzęgła. Zawartość me-
rytoryczna i graficzna podkreśla zalety 
każdego produktu charakterystyczne dla 
światowego lidera tego sektora rynku. 
Oprócz dokładnych specyfikacji technicz-
nych prezentowane są fotografie, a nume-
ry referencyjne produktów łatwo kojarzą je 
z odpowiednimi modelami pojazdów.

Pożyteczną innowacją ułatwiającą 
korzystanie z katalogu jest możliwość 
zapisywania wyszukiwanych pozycji 
(aplikacji lub numerów referencyjnych) 
wraz z adresami najbliższych punktów 
sprzedaży oraz ich porównywanie w roz-
maitych aspektach.

Ponadto regularnie publikowany 
newsletter pozwala śledzić na bieżąco 
nowości produktowe i nowe zastosowa-
nia produktów, a także informacje o naj-
świeższych wydarzeniach związanych 
z działalnością firmy Brembo.

Obecnie strona dostępna jest w języku 
włoskim, angielskim, rosyjskim, polskim, 
niemieckim, francuskim i chińskim. Już 
niedługo pojawi się także wersja w języku 
niderlandzkim i hiszpańskim. 

Fakty w niej przedstawiane potwier-
dzają wiodącą rolę tego globalnego kon-
cernu we wszystkich kierunkach rozwoju 
motoryzacyjnych systemów hamulco-
wych, zarówno w  odniesieniu do twór-
czej współpracy z renomowanymi produ-
centami pojazdów, jak i w zaopatrywaniu 
rynku części zamiennych.

Najnowocześniejsze technologie 
Obecnie Brembo dynamicznie umacnia 
swą pozycję na wszystkich kontynen-
tach. Ma 4 centra badawczo-rozwojowe,  
19 zakładów produkcyjnych i 22 od
działy handlowe. W placówkach tych, 
rozlokowanych od Stanów Zjednoczo-
nych po Japonię, przez Brazylię, państwa 
Europejskie, Indie i Chiny – zatrudnia 
łącznie ponad 7 tysięcy osób, z czego aż 
10% stanowią inżynierowie. W rozwój 
firmy inwestowane jest co roku 5% jej 
globalnego przychodu.

Oprócz doskonalenia elementów ukła-
dów hamulcowych firma zajmuje się 
obecnie tworzeniem samochodowych 
systemów bezpieczeństwa biernego 
i rozmaitych rozwiązań mechatronicz-
nych. Do najświeższych innowacji tech-
nicznych Brembo w zakresie konstrukcji 
tarcz hamulcowych należy pierwsze na 
rynku aftermarketowym zastosowanie 
w nich powłok ochronnych utwardza-
nych promieniami UV oraz uzyskana 
w partnerskiej współpracy z Daimlerem 
aż 15-procentowa redukcja masy tych 
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wy dla klientów z Niemiec, Francji, Wiel­
kiej Brytanii i Włoch, wytwarzających 
pojazdy w swych zakładach na terenie 
Europy Wschodniej i Centralnej.

Fabryka ta jest najbardziej nowo­
czesną i największą odlewnią tarcz ha­
mulcowych na świecie. Zatrudnia łącznie  
1200 osób. Jej nowy budynek ma po­
nad 0,5 km długości i aż 9 hektarów po­
wierzchni. Cały proces hutniczo-odlew­
niczy przebiega tutaj w hermetycznie za­
mkniętych i w pełni zautomatyzowanych 

Nowoczesna odlewnia żeliwa 
działa w Dąbrowie Górniczej

Procesy metalurgiczne przebiegają 
automatycznie według kompute-
rowych programów

Przygotowywanie form odlewni-
czych

Ostateczna jakość kontrolowana 
jest bardzo dokładnym sprzętem 
pomiarowym

1

2
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JAK ROZPOZNAĆ AUTENTYCZNOŚĆ KLOCKÓW 
HAMULCOWYCH BREMBO AFTERMARKET
Identyfikacja klocków hamulcowych linii Brembo Aftermarket jest szybka i prosta!

Aby zgłosić podejrzany produkt, 
napisz na trade@brembo.it

Sprawdź opakowanie
Poza charakterystyczną czerwienią Brembo, na pudełkach
umieszczone są zdjęcia twarzy pracowników Brembo, jako dowód
poczucia przynależności i zaangażowania Brembo wobec klientów. 
Jeśli opakowanie nie jest w ten sposób oznakowane, z całą 
pewnością masz do czynienia z podróbką!

Zeskanuj kod QR
Umieszczona na opakowaniu i wykonana w oparciu o technologię
VOID plomba zabezpieczająca pozwala natychmiast stwierdzić, 
czy pudełko było wcześniej otwierane. W celu dalszego 
potwierdzenia autentyczności produktu, zeskanuj kod QR znajdujcy 
się na plombie. Kod QR jest unikalny dla każdego opakowania.

Sprawdź oznakowanie produktu
Wszystkie klocki hamulcowe Brembo są oznaczone przez:
• homologację ECE R 90
• kod WVA
• kod i logo Brembo

Plomba 
gwarancyjna

Zostaje 
na pudełku

 Zostaje 
w dłoni

ciągach technologicznych. Jego walory 
ekologiczne liczą się szczególnie przy gi­
gantycznej skali realizowanej produkcji, 
którą oblicza się na 140 000 ton rocznie. 
Potrzebna do tego moc wszystkich za­
instalowanych urządzeń wynosi 55 MW.  
Do ich wyłącznie elektrycznego zasilania 
służą specjalne linie energetyczne o na­
pięciu 110 000 V. Poza tym zakład w Dą­
browie działa zgodnie z najnowocześniej­
szymi zasadami minimalizacji ilości od­
padów i maksymalnego odzysku energii. 

Nielegalni naśladowcy
Renoma produktów marki Brembo spra­
wia, że opłacalna stała się przestęp­
cza praktyka tworzenia ich falsyfikatów 
w masowej, przemysłowej skali. Dlatego 
firma zmuszona jest stale angażować 
się w działania zwalczające ten rodzaj 
„przedsiębiorczości”. Nie chodzi tu wy­
łącznie o aspekt ekonomiczny takiej 
nieuczciwej konkurencji, lecz przede 
wszystkim o żywotne interesy klientów.

Rzecz bowiem dotyczy elementów 
aktywnego bezpieczeństwa pojazdu, 
więc fundamentalne znaczenie ma gwa­
rancja, że produkt zakupiony i zamonto­
wany w naprawianym samochodzie jest 
oryginalny.

Dlatego firmowe dywizje, zarówno sa­
mochodowa, jak i motocyklowa, wdrożyły 
już odpowiednie systemy weryfikujące. 
Od najbliższego sezonu będą one jesz­
cze skuteczniejsze w odniesieniu do tarcz 
i klocków Brembo Aftermarket. Ważnym 
zabezpieczeniem są tu opakowania. Wy­
różnia je nie tylko charakterystyczna czer­
wień Brembo, lecz również zdjęcia rzeczy­
wistych pracowników firmy sygnujących 
jej produkty w tak niepodważalny sposób.

Ponadto na tarczach i klockach ha­
mulcowych Brembo Aftermarket umiesz­
czany jest kod i logo producenta, a także 
dane techniczne wymagane przepisami 
prawa. Z kolei na opakowaniach tarcz 
(zawsze powinny być zaplombowane, 
podobnie jak opakowania klocków!) ich 
autentyczność poświadcza niemożliwy 
do sfałszowania hologram. Dalszą wery­
fikację zapewnia zeskanowanie unikalne­
go kodu QR. Wszelkie ewentualne podej­
rzenia należy zgłaszać mailem na adres 
trade@brembo.it                               n

podzespołów dzięki nowatorskiemu łą­
czeniu ich żeliwnych pierścieni ciernych 
ze stalowymi częściami środkowymi. 

Brembo w Polsce
Pierwszą swą nowoczesną odlewnię 
w Dąbrowie Górniczej firma uruchomi­
ła w roku 2006 i niemal natychmiast 
przystąpiła tam do budowy następnego, 
jeszcze nowocześniejszego zakładu o tej 
specjalności. Jego otwarcie podwoiło do­
tychczasową produkcję i ułatwiło dosta­
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ORYGINAŁY
www.trwaftermarket.com/klockihamulcowe

Dzięki TRW, każda część jest budowana tak, aby sprostać wyzwaniom, podobnie jak 
4 tys. inżynierów, projektantów i specjalistów produktowych na całym świecie, którzy 
je wykonują. Dzięki ponad 100 latom doświadczenia OE, TRW ustanawia standardy 
bezpieczeństwa i jakości.

To jest Guido Orth-Gauch, 
specjalista techniczny w TRW.

Czy gra w swoim zespole jazzowym, 
czy pisze instrukcję obsługi nowego 
klocka hamulcowego, Guido zawsze 
robi to z pełnym zaangażowaniem. 
Testy zarejestrowane przez Guido 
dowodzą, że nasza nowa powłoka 
cierna przyczynia się do skrócenia 
drogi hamowania po zamontowaniu 
nowych klocków nawet o 7 metrów.

Jeśli chcesz uzyskać naprawdę 
wspaniałe osiągi, wybierz 
prawdziwe oryginały.

Obejrzyj fi lm o Guido na stronie 
trwaftermarket.com/klockihamulcowe

SYSTEM TRW

PRAWDZIWEPRAWDZIWE
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Wózek Facom Roll
Produkowany przez firmę Fa­
com wózek Roll jest wyposa­
żony w sześć szuflad dopaso­
wanych do wielkości różnych 
narzędzi. Trzy szuflady mają 
wysokość 60 mm, dwie – 
130 mm, a jedna – 200 mm.  
Maksymalne obciążenie wy­
nosi odpowiednio 20, 25 

i 30 kg. Szuflady są zgodne 
z wszystkimi modułami termo­
formowanymi lub piankowymi 
Facom Modular System.

Do szuflad pasują prze­
gródki metalowe oraz akceso­
ria z serii JetXL. Wbudowany 
zaczep uniemożliwia otwarcie 
się szuflad w trakcie prze­

Ukazał się nowy katalog 
amortyzatorów Monroe Ma­
gnum. Obejmuje on amor­
tyzatory osi, kabiny oraz sie­

Nowe katalogi Monroe i Walker
dzeń. Zawiera 200 nowych 
referencji. 

Dostępny jest w wersji 
drukowanej i elektronicznej 
na stronie www.monroecata-
logue.eu.

Firma Tenneco przedłużyła 
też do trzech lat gwarancję na 
produkty marki Walker i opu­
blikowała ich nowy katalog. 
Wydłużona gwarancja dotyczy 
wszystkich tłumików ukła­
dów wydechowych oraz rur, 
katalizatorów, filtrów cząstek 
stałych sprzedawanych i in­
stalowanych w Europie.
 www.tenneco.com

Od 1 listopada br. obowiązu­
je norma ECE R90 dotycząca 
elementów układu hamulco­
wego.

Firma Metelli informuje, że 
wszystkie jej tarcze hamulco­
we (1300 pozycji katalogo­
wych) sprzedawane pod mar­
kami Metelli, Cifam, Trusting 
i Fri.Tech – otrzymały certyfikat 
zgodności z normą ECE R90.

Aprobata została uzyskana 
po przeprowadzeniu testów 
obejmujących m.in. badania 
wytrzymałości i odporności 
produktów Grupy Metelli.

Metelli w zgodzie z ECE R90

Firma udostępniła też nowy 
katalog elementów układu ha­
mulcowego i sprzęgieł marek: 
Metelli, Cifam, Trusting i Fri.
Tech. Opracowanie zawiera 
około 1800 elementów do 
pojazdów azjatyckich i euro­
pejskich (w tym nowości do 
modeli Fiat Tipo II/500 II L, 
Opel Corsa E/Adam, Renault 
Twingo III/Smart, Ford Fiesta 
VII/Kuga, Audi A1 II, Volkswa­
gen Polo VI). Można je znaleźć 
pod adresem:
www.metelligroup.it/en/Support/ 

Catalogues

suwania, a centralny zamek 
gwarantuje, że nikt niepo­
wołany nie wyjmie narzędzi. 
W zestawie znajduje się także 
uchwyt na pojemniki do za­
mocowania z boku wózka.

Sugerowana cena wózka 
wynosi 2040 zł netto.
www.facom.pl

Firma Chevron Lubricants roz­
poczyna sprzedaż i promocję 
najnowszej rodziny synte­
tycznych olejów silnikowych 
Havoline ProDS. W jej skład 
wchodzą oleje dostosowane 
do wymogów różnych silni­
ków, a ich zaletami są:
	lepsza ochrona silnika 

i wydłużone przebiegi, 
pomagające ograniczyć 
koszty i częstotliwość prze­
glądów;

Oleje Havoline ProDS
	ochrona przed osadami 

i powstawaniem szlamu, 
ułatwiająca uzyskanie 
oszczędności paliwa;

	płynność w niskich tem­
peraturach, zapewniająca 
szybkie krążenie oleju przy 
rozruchu;

	utrzymanie emisji zanie­
czyszczeń na niskim pozio­
mie dzięki niskopopiołowej 
technologii.

W promocji związanej z de­
biutem olejów można wygrać 
weekendowy pobyt w Lon­
dynie oraz Toyotę Aygo. Ak­
cja trwa do 30 listopada  
2016 roku.

Zainteresowani akcją po­
winni odwiedzić stronę:
www.texaco-competitions.com/ProDS 
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Rzecz o hejterach

Wiele dyskusji w sieci przeradza się w peł­
ne agresji komentarze. Taką szczególną 
formę napastliwej, obraźliwej komunika­
cji nazywa się „hejtem” od angielskiego 
słowa hate oznaczającego nienawiść. 

Internet obnażył już wiele ludzkich 
słabości. Poczucie anonimowości, jakie 
oferują cyfrowe media, sprawia, że pusz­
czają hamulce, znika samokontrola i oba­
wy przed towarzyskim wykluczeniem. 
Ukryci za ekranem komputera czy smart­
fona życiowi nieudacznicy często wiodą 
tam swoje drugie życie. 

Hejter nie ma nic ciekawego do zaofe­
rowania. Ani w realnej, ani w wirtualnej 
rzeczywistości. Nie podzieli się z nami 
oryginalnymi przemyśleniami, nie zabły­
śnie wiedzą ani inteligencją. „ Jego celem 
jest wyklikanie negatywnych emocji, któ­
re sprawią, że zaistnieje, zostanie zauwa­
żony”. Przekonanie o własnej bezkarności 
popycha go do bezkrytycznego wyłado­

B2
B

wywania własnych frustracji, realizowa­
nia narcystycznych czy egocentrycznych 
skłonności, podnoszenia własnej, zwykle 
dramatycznie niskiej samooceny poprzez 
poniżanie innych. 

Niewybredne epitety, kłamliwe po­
mówienia, bezlitosne drwiny z czyjegoś 
wyglądu czy przymiotów umysłu nierzad­
ko dostarczają swym autorom niezwykłej 
frajdy. To taka aspołeczna forma rozrywki 
kosztem bliźniego. Bezpieczna, bo nie 
wymagająca konfrontacji twarzą w twarz. 
Rodzaj katharsis dla ubogich duchem. 
Cyberprzemoc. 

Z badania przeprowadzonego przez 
SW Research wynika, że ponad połowa 
internautów zetknęła się z hejtem w sie­
ci. Co czwarta badana osoba padła ofiarą 
hejtera, a ponad 10% osobiście w obraźli­
wy sposób krytykuje inne osoby. Przeciw­
działanie cyberprzemocy, znalezienie jej 
sprawcy w środowisku, w którym tak ła­
two zachować anonimowość, jest często 
bardzo trudne. Wbrew powszechnej opi­
nii i widocznej (zwłaszcza na portalach 
społecznościowych) praktyce, najlepszą 
obroną wcale nie jest atak. Wejście w in­
terakcję z internetowym hejterem sprawia, 
że osiąga on zamierzony cel – ofiara wpa­
da w zastawioną pułapkę. Zdecydowanie 
rozsądniej jest „zagłodzić” nienawistnika 
brakiem reakcji lub „zabić” śmiechem. 

Ewa
Rozpędowska

MA BYĆ WYMIANA OLEJU, 
FILTRÓW I KLOCKÓW...

JESTEM AUTEM  
AUTONOMICZNYM, NIE 

POTRZEBUJĘ KIEROWCY

Technologia
PowerFrame

Wybierz akumulatory Bosch wykonane w technologii PowerFrame, która zapewnia:
 ▶ do 30% większą moc rozruchową zimnego silnika, gwarantując pewny rozruch 
w każdych warunkach
 ▶ o 20% dłuższą żywotność w porównaniu ze standardowymi akumulatorami
 ▶ wysoką odporność na częste cykle ładowania i rozładowania
 ▶ 100% bezobsługowość przez cały okres użytkowania akumulatora.

Więcej szczegółów na: www.akumulatoryBosch.pl

Frustracja 
czy pewny 
rozruch ?

Bosch_akum_zima_reklama_A4.indd   1 2016-10-25   14:46:20

Powszechność opisywanego zjawiska 
sprawia, że każdy z nas, zupełnie nie­
postrzeżenie, może znaleźć się na celow­
niku. Warto zatem znać i przestrzegać 
kilku zasad sformułowanych przez Eryka 
Mistewicza w jednym z artykułów traktu­
jących o etykiecie internetowej:

1. Nie napędzaj ruchu nadawcom 
złych treści, nie promuj ich w sferze pu­
blicznej, nawet jeśli twoją intencją jest 
ich napiętnowanie.

2. Przyjmij zasadę, że ich nie zauwa­
żasz i nie przenoś do  swojego świata 
złych, generowanych przez nich, emocji, 
nie odwzajemniaj uderzeń.

3. Bądź w sieci, podobnie jak w ży­
ciu, maksymalnie uważny, szanuj innego 
człowieka, nie wyśmiewaj wad, słabo­
ści  charakteru, nie popularyzuj złych 
emocji, nie reaguj impulsywnie.

4. Pamiętaj, że  ponosisz pełną od­
powiedzialność za wszelkie teksty, które 
podajesz dalej, nagradzasz swoją uwagą 
i rekomendujesz innym, gdyż przez swo­
ją nieuwagę możesz skrzywdzić ludzi. 

5. Blokuj nadawców siejących zło, 
publikujących obsceniczne, natrząsające 
się z  innych wpisy i zgłaszaj je – każdy 
z serwisów społecznościowych daje taką 
możliwość jego użytkownikom.

To, jak wygląda wirtualna przestrzeń, 
zależy przecież także od nas.

NIE MAM TAKIEJ  
OPCJI W PROGRAMIE, ALE 

DOGADAMY SIĘ JAKOŚ 
PRYWATNIE...

GDZIE JEST  
KIEROWCA OD 
TEJ BRYKI?

OK, ALE  
KTO WYSKOCZY 

Z KASY?



UKŁAD CHŁODZENIA?
NIE SZUKAJ DALEKO, WSZYSTKO 
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