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Wysokie temperatury moga wptywaé na pojemnos$é i zywotnos¢ akumulatora litowo-
jonowego. Niskie temperatury obnizajag wydajnosc baterii. Bez skutecznego zarzadza-
nia temperaturg akumulator wymaga czestego tadowania, ograniczajagc tym samym
zasieg pojazdu elektrycznego. Taki akumulator nalezy czesciej wymienia¢.

Obecnie wiekszo$¢ producentéw pojazdéw elektrycznych wykorzystuje posredni

uktad chtodzenia, tgczac wode z glikolem etylenowym. W celu schfodzenia aku-
mulatora ciecz ta przeptywa przez metalowg ptytke. Jest to funkcjonalna, lecz nie-
zbyt wydajna metoda, poniewaz tylko zewnetrzna czes$¢ ogniw akumulatora styka sie
z metalowa ptytka. Efektywniejsza regulacje termiczng mozna osiggngé metoda

chtodzenia bezposredniego. » PP str. 42
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Elektroplama

W pofowie lutego opublikowany zostat raport Europejskiego Stowarzyszenia Producentéw Pojazddw
(ACEA — z franc. I'Association des Constructeurs Européens d’Automobiles), z ktdrego wynika, Ze
stalismy sie europejskg potegg pod wzgledem liczby pojazdéw na tysigc mieszkaricéw, wyprzedzajac
dotychczasowego lidera... Luksemburg. Niestety, raport ten bierze pod uwage samochody umieszczo-
ne w Centralnej Ewidencji Pojazddw — rejestrze znanym z tego, ze zawiera mndstwo ,martwych dusz”,
czyli samochodow, ktdre figuruja tylko na papiarze, a w rzeczywistosci juz dawno trafity na ztomowiska.
Wedtug firmy IBMR Samar, po uwzglednieniu odpowiednich poprawek nasz kraj powinien znajdowaé
sie dopiero na 18. miejscu.

Ale do rzeczy. Wedtug ACEA, po Europie jeZdzi obecnie ponad 252 min samochoddw osobowych,
ktdrych Sredni wiek to 12,3 lat. Najstarsze samochody jezdzg w Grecji i w Estonii, a ich Sredni wiek
to ok. 17 lat. Najmfodszg flotg dysponuje natomiast wspomniany juz Luksemburg (niecafe 8 lat). Na
dalszych miejscach sg: Austria, Dania i Irlandia (po ok. 9 lat) oraz Niemcy z 10-letnimi pojazdami.
Polska ze Srednim wynikiem ok. 15 lat plasuje sie w drugiej pofowie stawki. Europejskie ciezardwki
sg jeszcze starsze. Rosnie tez liczba zarejestrowanych na naszym kontynencie samochoddw, Srednio
0 2-3 miliony rocznie.

Ciekawsze sg dane dotyczace napedu europejskich pojazddw. Ponad pofowa ,0s0bowek” to samo-
chody wyposazone w silniki benzynowe — jest ich 50,6%. 40,8% stanowia samochody wyposazone
w silnik wysokoprezny, 3,1% to pojazdy hybrydowe, 2,6% aut wyposazonych jest w instalacje LPG,
a zaledwie 1,2% wsrdd wszystkich samochoddéw osobowych to ,elektryki”. Polska na tym tle wyrdznia
Sig duzg liczba zarejestrowanych pojazdow z instalacja LPG, bo jest ich w naszym kraju az 13,1%,
oraz duzym odsetkiem gospodarstw domowych, w ktdrych nie ma Zzadnego samochodu (27,2%). Pod
tym wzgledem wyprzedza nas jedynie Dania (38%) i totwa (42,8%).

Zaskakujacy jest bardzo maty, 1,2-procentowy odsetek samochoddw w petni elektrycznych (BEV),
i to pomimo najwyzszej w historii ich sprzedazy. Najwiecej tego typu pojazddw porusza sie po drogach
Szwecji i Dani (po 4%), najmniej w Grecji i na Cyprze (po 0,1%). Polska wraz ze Stowacjg i Czechami
sg rowniez w ogonie stawki (0,2 % pojazddw to BEV).

Samochody elektryczne, pomimo wielu swoich zalet, wcigz odstajg pod wzgledem funkcjonalnosci,
0 czym przekonalismy sie podczas ostatnich mrozéw. | to nawet nie chodzi o samg infrastrukture fa-
dowania, ktdrej jest wcigz za mato, ale drastycznie spadajacy zasieg aut w zimowych warunkach, brak
mozliwosci sprawnego fadowania akumulatordw, koniecznosS¢ korzystania z wielu kart i aplikacji — by
wymieni¢ tylko te oczywiste. Problemem tez stajg sie rosngce ceny pradu, podwyzki cen ubezpieczen
czy kfopoty z odsprzedazg uzywanego ,elektryka” (ze wzgledu na zuzycie baterii, ktérej wymiana kosz-
tuje tyle co nowy samochdd). To wszystko sprawia, ze nawet Niemcy rezygnujg z zakupu ,elektrykéw”.

Jaka jest zatem przysztos¢ europejskiej motoryzacji? Najprawdopodobniej ze wzgledéw ekologicz-
nych znika¢ bedg z europejskich drdg diesle, a krolowad bedzie benzyna. Do ostatniej chwili, czyli
do 1 stycznia 2035 roku, od kiedy zacznie obowigzywac zakaz rejestracji samochoddw innych niz
zeroemisyjne, ludzie bedg masowo kupowac samochody spalinowe. A po tej dacie okaze sie, ze cafe
te obostrzenia nie sg mozliwe do realizacji i urzednicy unijni bedg musieli sie z nich szybko wycofad.

| mam nadzieje, ze sie tu nie myle.
' ~
Mavct\q (27 ‘W [Aav-l'q.

Marcin Bienkowski
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Axalta ogtasza Samochodowy Kolor Roku 2024

Axalta Coating Systems, glo-
balny dostawca lakieréow cie-
ktych i proszkowych, ogtosita
swdéj Samochodowy  Kolor
Roku 2024. Jest nim Starry
Night. Tegoroczna odsfona
zaznacza dekade od zaini-
cjowania przez firme Axalta
plebiscytu na Samochodowy
Koloru Roku i po raz pierwszy
jest to odcien czarny.

Czerh Starry Night to in-
tensywny, wspotczesny kolor
Z jasnoniebieskim i srebrnym
ziarnem,  ktory  przywotuje
na mys$l gtebie wszechs$wiata
i iluminacje kosmosu. Czarna

barwa symbolizuje wyobraznie
i dazenie do osiggania celdw.
Ten dynamiczny kolor wykra-
cza poza klasyczne i nowo-
czesne style projektowania.
Jednocze$nie tworzy harmo-
nijne potaczenie z innymi bar-
wami, wzorami i strukturami.
— Czerni jest drugim naj-
popularniejszym kolorem samo-
chodowym na Swiecie. Cieszy-
my sie, ze mozemy go zapre-
zentowac jako nasz Globalny
Samochodowy  Kolor  Roku
2024 — powiedziat Dan Ben-
ton, Senior Manager, Global
Color w fimie Axalta. — Starry

Night to odcieri, w ktérym
czern jest jasna, a ciemno$¢
wyrazista.  Tegoroczny  kolor
jest po czesci kosmiczny, po
czesci klasyczny, ale caty nasz
— Axalty.

Axalta po raz pierwszy
wprowadzita swoj Globalny
Samochodowy  Kolor  Roku
w 2015 roku — byt to Radiant
Red. Od tego czasu miedzy-
narodowy zespdt ekspertow
firmy ds. koloréw wspétpra-
cuje, aby co roku przedstawic¢
kolejny kolor zyskujacy na
popularmnosci w branzy moto-
ryzacyjnej.

Brembo wyrdznione przez CDP za zrownowazony rozwoj

® brembo

Firma Brembo zostata uznana
przez CDP za jedng z wioda-
cych firm w 2023 r. w dzia-
faniach na rzecz zapobiega-
nia zmianom klimatycznym
i ochrony zasobéw wodnych,
uzyskujgc w obu kategoriach
ocene ,A-".
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CDP (dawniej Carbon Dis-
closure Project) to globalna
organizacja non-profit, ktéra
prowadzi globalny system gro-
madzenia danych dotyczgcych
ochrony  $rodowiskowa dla
firm, miast, standw i regionéw.

Coroczna analiza CDP jest
powszechnie uznawana za zfo-
ty standard korporacyjny w za-
kresie transparentnosci dziatan

ekologicznych  podejmowa-
nych przez firmy. W 2023 .
CDP  podniosta  poprzeczke
w swoich analizach, przyzna-
jac punktacje od najnizszej
,D” do najwyzszej ,A’ ponad
21 tys. firmom w oparciu o in-
formacje zgfoszone w kwestio-
nariuszach dotyczacych zmian
klimatycznych, wylesiania i za-
soboéw wodnych.

FOT. AXALTA, BREMBO

FOT. AAA AUTO
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Podwoita sig liczba aut elektrycznych sprzedawanych na wtornym rynku

Rynek elektrycznych samo-
chodéw uzywanych z roku
na rok powieksza sie, cho-
ciaz daleko mu do segmen-
tu aut spalinowych. Wedtug
raportu Barometr AAA Auto,
opartego na analizie danych
dotyczacych sprzedazy aut
uzywanych w komisach, na
stronach internetowych oraz
u dealeréw samochodéw uzy-
wanych, w 2023 roku ofe-
rowano do sprzedazy 9 676
samochodéw  elektrycznych,
czyli az 0 124% wiecej niz
w 2022 .

Jak wynika z danych AAA
Auto, w 2022 r. na rynku
wtérnym oferowano do sprze-
dazy 4 316 samochoddw elek-
trycznych, ktérych mediana
cen wynosita 109 300 zt.

W 2023 roku na rynku wtér-
nym liczba ofert aut na prad
zwiekszyta sie 0 5 360. Wraz
z liczba ofert wzrosta takze
mediana cen do 132 900 zt
ze 109 300 zt w 2022 r. Za
takg kwote mozna byto kupié¢
samochdd, ktérego mediana
wieku wynosita 3,3 lat, a me-
diana przebiegu — 32 000 km.

O ile mediana cen wszyst-
kich samochoddw elektrycz-
nych wzrosta w ciggu ostat-
niego roku, to w przypadku
aut, ktére byty oferowane
najczesciej, mediana cen
zmalata. Z raportu Barometr
AAA Auto wynika, ze me-
diana cen aut elektrycznych
najczesciej ogtaszanych do
sprzedazy w 2022 r. wynosita
108 900 zt. W ciggu roku

mediana cen zmalata do
107 850 zt.

Ponizsza tabela przed-
stawia TOP 10 najczesciej
oferowanych do sprzedazy

samochoddéw

elektrycz-

nych na wtérmym rynku
w Polsce w 2023 roku

Liczba ofert  Mediana cen

2023
Mediana TOP 10 4 204
1. Nissan Leaf 1101
2. BMW i3 598
3. Tesla Model 3 475
4. Renault Zoe 458
5. Tesla Model 5 439
6. Audi e-tron 282
7. Fiat500 260

8.

9,

Hyundai Kona 214

Volkswagen Golf 189

10. Tesla Model X 188

)
107 850
63 400
101 750
179 000
64 950
165 740
289 900
60 000
120 824
719 335

279 000

przebiegu (km)  wieku (lat)

56 000 50
74 780 61
55 000 5,7
44 000 30
50 325 5.6
133 000 7.1
25 000 2,7
35 000 28
25 605 3.3
12500 59

85230 5.4
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BASF Color Report 2023

for Automotive OEM Coatings

(Raport BASF na temat fabrycznych
koloréw w branzy motoryzacyjnej 2023)
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Zmiany w rankingu kolorow motoryzacyjnych

W rankingu koloréw wykorzy-
stywanych przez branze mo-

toryzacyjng zachodzg istotne
zmiany.  Najnowszy  Raport
trendéw za 2023 r. BASF poda-
je, ze kolor biaty zachowat, co
prawda, pozycje lidera w seg-
mencie lekkich samochoddw
osobowych, ale jego udziaf
W rynku znaczaco sie zmniej-
szyt. Mocno zyskat natomiast
kolor czarny, ktéry przejat cze$¢
rynku od bieli.
Zaznaczajg sie tez
ce preferencji  konsumentéw
w poszczegdlnych regionach.
Na przykfad mieszkancy Ame-
ryki  Potnocnej coraz czesciegj
wybierajg jasniejsze odcienie
koloru srebrnego zamiast ciem-
niejszych  szarosci, natomiast

rozni-

From waste to WOW

W dniach 22 23 lutego 2024 r.
konsorcjum projektowe REC-
N-COMP zorganizowato w bel-
gijskim miescie Kortrijk (w Cen-
trum Surowcéw Wtérnych Cir-
cular Materials Center) dwu-
dniowe wydarzenie z udziatem

AUTONAPRAWA | MARZEC 2024

-

w regionie EMEA trendy
wskazujg na zainteresowa-
nie ciemniejszymi odcieniami.
Jednocze$nie pozycja kolorow
chromatycznych pozostaje sta-
bilna, bez znaczacych zmian
ich tacznego udziatu w rynku
(19%). Do tej kategorii zalicza
sie takie kolory, jak niebieski,
czerwony, brazowy i bezo-
wy, ktére wcigz sg popularne
wsrod klientow.

Kolory achromatyczne —
biaty, czarny, szary i srebrny
— zyskaty dwa punkty procen-
towe w Europie, na Bliskim
Wschodzie i w Afryce (EMEA).
Nabywcy samochoddw odcho-
dzili od jasniejszego biatego
i srebrnego na rzecz ciemniej-
szych szarosci i czemi. W sa-

Polskiej Grupy Motoryzacyj-
nej, bedace podsumowaniem
akcji From waste to WOW.

Projekt ten promuje dobre
praktyki w zakresie recyklingu
i powtdrnego wykorzystania
surowcéw  kompozytowych,
drewnianych oraz tekstylnych.
Rozpoczat sie we wrzesniu
2021 r., a zakonczy w marcu
2024 r. Jest wspotfinansowa-
ny ze $rodkéw programu Unii
Europejskiej COSME.

W trakcie lutowego wy-
darzenia odbyty sie
prezentacje i studia przypad-
kéw (case studies), byta row-

liczne

mochodach klasy premium
mozna spotka¢ lakiery z pig-
mentami efektowymi.

Europejscy  konsumenci
nie strong od koloréw, ale
preferencje réznig sie miedzy
krajami. Niemcy uwielbiajg
niebieski (11%), Hiszpanie
oraz Brytyjczycy wolg czerwo-
ny i pomaranczowy (ok. 9%),
a Francuzom podoba sig zielen
(6%). Wtosi kochajg wszyst-
kie kolory, a udziat lakierow
chromatycznych jest tam naj-
wiekszy wsréd wymienionych
pieciu krajow (30%).

Podobnie jak w regionie
EMEA, réwniez w Ameryce
Pétnocnej  kolory  achroma-
tyczne (biaty, srebrny i szary)
zyskaty dwa punkty procen-
towe w ogdélnym rankingu.
W 2023 r. Ameryka Pétnocna
wyrdzniata sie tez najwyzszym
udziatem czerwonych samo-
chodéw w poréwnaniu z in-
nymi regionami.

W krajach Azji i Pacyfiku
na nadwoziach nowych sa-
mochodéw  wcigz  dominu-
ja kolory chromatyczne, ale
wzrosta popularno$¢ koloréw
naturalnych, a zwtaszcza zie-

niez okazja do networkingu.
Uczestnicy odbyli tez wizyty
studyjne w firmach majacych
bogate do$wiadczenia w ob-
szarze gospodarki obiegu za-
mknietego.

Na towarzyszacych impre-
zie ,mikrotargach” uczestnicy
prezentowali produkty i roz-
wigzania z zakresu obiegu za-
mknietego. Byta to wspaniata
przestrzen do  poszukiwan
nowych partneréw bizneso-
wych, upowszechnienia i wy-
korzystania rezultatéw pro-
jektu REC-N-COMP, a takze
ustalenia kierunkéw dalsze-

lonego. Chetniej wybierane sg
tez jasniejsze kolory, zwtaszcza
szarosci i srebrny. Réznorod-
no$¢ palety koloréw w regionie
Azji i Pacyfiku wynika po cze-
$ci z duzego wyboru rodzajow
nadwozia. Swieze odcienie po-
jawity sie w pojazdach z seg-
mentu NEV (napedzanych no-
wymi zrédtami energii). Wiecej
jest zwfaszcza zieleni oraz od-
mian fioletu.

Ameryka Potudniowa jest
tradycyjnie konserwatywna
w podejéciu do koloréw, wiec
takze w 2023 r. lakiery achro-
matyczne miaty tam znaczny
udziat w rynku. Az 86% no-
wych pojazdéw opuszczafo
potudniowoamerykanskie fa-
bryki i montownie z nad-
woziem w biatym, czarnym,
srebrnym lub szarym.

Przy takiej specyfice ryn-
ku coraz wiecej producentow
decyduje sie na pigmenty
efektowe, aby jako$ wyrdzni¢
poszczegdlne warianty lakie-
réw achromatycznych. W po-
réwnaniu z 2022 r. sprzedano
wiecej pojazdéw z pigmentami
efektowymi we wszystkich seg-
mentach wielkosci nadwozia.

g0 rozwoju juz zbudowanego
partnerstwa.

Od wrze$nia 2021 r.
miedzynarodowe konsorcjum
REC-N-COMP wspiera mate
i Srednie przedsiebiorstwa
(MSP) aktywne w obsza-
rze materiatow cyrkularnych
i recyklingu surowcow tekstyl-
nych, drewnianych i kompo-
zytowych. W projekcie wziety
udziat firmy z branz: motory-
zacyjnej, tekstylnej i meblar-
skiej. Bezposrednie wsparcie
otrzymaty 22 przedsiebior-
stwa z Polski, Wtoch, Francji
i Belgii.

FOT. BASF, PGM

FOT. CTPARK, OMODA
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UFI Filters Poland podwaja przestrzen najmu w CTPark Opole

Ruszyta budowa pigtego bu-
dynku w ramach parku prze-
mystowo-logistycznego CTPark
Opole. Rozbudowa komplek-
su zwigzana jest z ekspan-
sjg marki UFI Filters Poland,
ktéra dotychczas zajmowata
powierzchnie 6 000 m kw.
Wtoski  producent systemow
filtracyjnych dla branzy moto-
ryzacyjnej podwoi przestrzen
najmu (do 12 000 m kw),
wprowadzajgc sie do budynku
OPO 2B.

Opolska  inwestycja to
pierwsza, poza Chinami, fa-
bryka UFI Filters zajmujaca
sie produkcjg wymiennikdw
ciepta. Swoje operacje firma
rozpoczeta w CTPark Opole
w 2018 roku. Filtry dostar-
czane przez UFl Filters sg

wykorzystywane we wszyst-
kich markach samochodéw
osobowych i ciezarowych oraz
pojazdach Formuty 1.

CTPark Opole znajduje
sie na terenie Watbrzyskiej
Specjalnej Strefy Ekonomicz-
nej i Dolnoslaskiego Klastra
Motoryzacyjnego, co sprzyja
dynamice rozwoju biznesu
oraz zapewnia dostep do naj-
nowszych technologii i bazy
edukacyjnej.

Korzystna lokalizacja in-
westycji przektada sie na duzy
popyt wsrdd firm z sektorow
automotive, transportu i logi-
styki — wsrdd najemcow, obok
Ufi Filters, sg m.in. takie fir-
my, jak |AC (International
Automotive Components) i Ti-
tanX Engine Cooling).

OMODA — nowa marka aut w Polsce

OMODA, wchodzaca na pol-
ski rynek nowa marka aut,
stawia na boom samochodow
elektrycznych. Elektryczna
OMODA 5 zadebiutuje w Pol-
sce wczesniej niz planowano
— bedzie dostepna w tym sa-
mym czasie, co model spali-
nowy, czyli jeszcze w pierw-
szej potowie tego roku.

— Mfodsze pokolenia szu-
kaja rozwigzan przyjaznych
dla Srodowiska. Samochody
OMODA odpowiadajg na to
zapotrzebowanie — mowi Eric
Zheng, dyrektor krajowy mar-
ki OMODA w Polsce. — Nasze
badania rynku pokazujg, ze
mfode pokolenie Polakéw co-
raz czesciej wybiera modele
elektryczne i my chcemy im
takg mozliwos¢ zapewnic.

Model elektryczny OMO-
DA 5 taczy w sobie nowoczes-
ny design oraz najnowsze
technologie, ktére zapewniajg
komfortowe bezemisyjne pod-
rozowanie. Pojazd wyposa-

Budynek OPO 2B zosta-
nie oddany do uzytkowania
kwartale 2024 roku.
Obiekt zostanie poddany cer-
tyfikacji w systemie BREEAM;
deweloper przystosuje go do
montazu paneli fotowoltaicz-

w Il

nych i wyposazy w system inte-
ligentnego monitorowania zuzy-
cia mediéw. Poprzez zwieksze-
nie naktadéw inwestycyjnych
UFI Filters w Polsce firma chce
sta¢ sie jednym z lideréw w za-
kresie mobilnosci przysztosci.

zony jest w wydajny ukfad
elektryczny o stabilnej mocy
wyjsciowej ponad 94%, kto-
ry zapewnia wyjatkowe ciche
podrézowanie. Obok ekologii,
producent stawia na wygo-
de i komfort podrézowania:
hatas w $rodku zostat mak-
symalnie ograniczony, po-
nadto z przodu zastosowano
szyby 0 zmniejszonej prze-
puszczalnosci dzwiekdéw po-
chodzacych z zewnatrz.
Akumulator o pojemnosci
61 kWh nie tylko zapewnia
duzy zasieg do 430 km, ale
takze umozliwia szybkie fa-
dowanie, co jest kluczowe
dla nowoczesnych  mode-

li elektrycznych. Od 30 do
80% OMODA Eb5 nataduje
sie w okofo 30 minut. Dzieki
najnowszej technologii bateria
jest w petni bezpieczna i fado-
wanie w czesci natadowanego
akumulatora nie wptywa na
jego zywotnos¢.

Nowoczesne technologie
sg rowniez  zauwazalne
w $rodku. Inteligentny kok-
pit i wszystkie aplikacje sg
sterowane przez procesory
Qualcomm, ktore zapewniajg
szybkie dziatanie. Dzieki temu
interakcja 'z samochodem
za pomocyg 24,6-calowego
zakrzywionego podwdjne-
go ekranu odbywa sie ptyn-

nie. WysSwietlanie obrazow
w rozdzielczosci 2K HD za-
pewnia bardzo wysoka ja-
koS¢ i ostro$¢, bez potrzebny
nadmiernego  wpatrywania
sie w ekrany. To w pofacze-
niu z szybkoscig fadowania
wszystkich informacji i apli-
kacji na ekranach pozwala
na jak najkrotsze odrywanie
wzroku od drogi, co réwniez
przektada sie na bezpieczen-
stwo podczas jazdy.

Poza tym, OMODA Eb5
bedzie oferowata az dziesie¢
trybdéw jazdy i 19 zaawanso-
wanych inteligentnych funk-
cji wspomagajacych prowa-
dzenie.
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Pierwsze szybkie tadowarki Shell Recharge w Polsce

Na trzech stacjach Shella:
w Trzciance i Sekocinie Sta-
rym (woj. mazowieckie) oraz
w Radomsku (woj. todzkie)
dostepne sg juz pierwsze
szybkie tadowarki DC Shell
Recharge. Kazde urzadzenie
ma dwa punkty fadowania,
a ich moc docelowa wynosi
360 kw.

Pierwsze tadowarki marki
Shell Recharge w Polsce sg
jednymi z najnowoczes$niej-

szych urzadzen tego typu
dostepnych na rynku. Klienci
mogg korzysta¢ z tadowarek
za pomocg aplikacji mobilnej
Shell Recharge, karty flotowej
Shell Card, skanujac kod QR
dostepny na urzadzeniu lub
za pomocg karty ptatniczej.
Firma planuje dalszy roz-
woj sieci  Shell Recharge
w Polsce. We wspofpracy
z Narodowym Funduszem
Ochrony Srodowiska i Gospo-

50-lecie marki Mobil 1

W 2024 roku ExxonMobil
Swietuje 50-lecie wprowadze-
nia na rynek oleju silnikowego
Mobil 1™. Z tej okazji firma
przyblizy  50-letnig historie
marki Mobil 1 serig inicjatyw
obejmujacych  partnerstwa,
obecno$¢ w sportach mo-
torowych oraz w wirtualnej
rzeczywistosci. Planowane
wydarzenia podkreslg histo-
ryczne, terazniejsze i nowe
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relacje z producentami OEM,
partnerami ze $wiata sportow
motorowych i nie tylko.

Poczawszy od pierwszego
w pefni syntetycznego samo-
chodowego oleju silnikowego,
a nastepnie tworzac linie ole-
jow Mobil 1, marka Mobil 1
zajmuje wiodaca pozycje na
Swiecie w dziedzinie ochrony
silnikéw  pojazdéw, zapew-
niajgc  niezréwnang jakos$¢
i wydajnos¢ przez pie¢ dekad.
Obecnie Mobil 1™ to globalna
marka syntetycznych olejow
silnikowych, istotnie zaanga-
zowana w rozwdj innowacji
i wspdtprace w zakresie ochro-
ny i wydajnosci silnika, oraz
otwarta na klientow.

W celu podkreslenia wy-
jatkowego jubileuszu powstat
krotki  film  podsumowujacy
historyczng droge Mobil 1.

darki Wodnej Shell pracuje
nad planem
75 ultraszybkich tadowarek
z 150 punktami tadowania
do konca 2027 r. To zgodne
z globalnymi aspiracjami fir-
my, by zosta¢ $wiatowym li-
derem w zakresie tadowania
pojazdéw elektrycznych, spet-
niajgc potrzeby klientéw za-
rowno w domu, w pracy, jak
i w podrézy. Shell planuje sta¢
sie przedsiebiorstwem energe-
tycznym o zerowych emisjach
netto do 2050 roku. Ambicjg
firmy jest uruchomienie okoto
70 000 publicznych punk-
téw fadowania do 2025 roku
i 200 000 do 2030 roku, co
stanowi istotny krok w realiza-
cji tego celu.

Firma rozwija réwniez
tzw. destination points, czyli
punkty tadowania znajdujgce
sie poza stacjami paliw — na
parkingach restauracji czy

uruchomienia

ExxonMobil na potrzeby tego
projektu zaprosit do wspdtpra-
cy Davida Coultharda, bytego
kierowce Formuty 1 i zespofu
McLaren, ktéry wprowadza we
wciggajacg podrdz przez ewo-
lucje marki Mobil 1, jej istotne
partnerstwa i osiggniecia tech-
nologiczne. W tegorocznym
sezonie sportdw motorowych
marka Mobil 1 bedzie $wie-
towac¢ swoje 50-lecie réwniez
poprzez specjalny branding
samochoddéw i inne atrakcje
nawigzujgce do bogatej histo-
rii Mobil 1 na torach wyscigo-
wych.

50-letnia historia Mobil 1
jest znakomitym potwierdze-
niem zdolnosci  ExxonMobil
do przekraczania granic oraz
zaangazowania marki w pod-
noszenie wydajnosci i zréwno-
wazony rozw¢j. Marce Mobil 1

centrow  handlowych. Juz
w przysztym roku tadowarki
Shell Recharge pojawig sie
w pierwszych lokalizacjach
szwedzkiej sieci MAX Pre-
mium Burgers, ktéra w Polsce
obecna jest w takich miastach
jak Warszawa, Gdansk, Po-
znan i Wroctaw.

Shell juz kilka lat temu we
wspotpracy w IONITY  roz-
poczat wdrazanie szybkich
tadowarek w lokalizacjach
autostradowych i aktualnie
oferuje 29 takich punktow.
Dodatkowo koncern zapewnia
rozwigzania, ktére pomagajg
firmom w dekarbonizacji ich
biznesu. Karta flotowa Shell
Card EV umozliwia tadowa-
nie pojazddéw elektrycznych,
a aplikacja Shell Recharge
pozwala na planowanie trasy
elektryka z uwzglednieniem
jego poziomu energii w baterii
i rodzaju samochodu.

zaufali  wiodacy  producen-
ci samochoddw, zawodowi
kierowcy wysScigowi, a wraz

Z nimi miliony kierowcéw na
catym $wiecie. Zaawansowa-
ne formulacje olejéw Mobil 1
zapewniajg wysokg ochrone
przed zuzyciem silnika, wydtu-
7ajac jego zywotnos¢ i zmniej-
szajgc koszty ponoszone przez
kierowcOw na utrzymanie po-
jazdu.

ExxonMobil ma $wiado-
mos$¢, ze za sukcesem marki
Mobil 1 stoi nie tylko produkt
wyrdzniajacy sie technologia,
ale Scista wspoétpraca z wioda-
cymi producentami samocho-
déw, zespotami wyscigowymi
i ekspertami branzowymi. Ta
wspotpraca umozliwita Mobil 1
ciggta ewolucje i wyznaczanie
nowych standardéw branzo-
wych.

FOT. MOBIL, SHELL
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Kabina pochtania s
, Iwoje zyski?

ergle korzystajac c sprawdzonego

'energ‘oszczednego systemu firmy Axalta

Opatentowana teehnologia-Fast Cure Low Energy/od Axalta redukuje koszty.generowane przez kabine lakiernicza
nawet-do Z0%. Nie potrzeba specjalistycznych narzedzi, aby korzystac z zalet tego systemu. To prostaredpowiedz
na gwattownie rosnace koszty enefgii -bez kompromiséw na jakosci. Nie pozwol, aby~Twoje zyski pochtaniata kabina
lakiernicza. Dowiedz sie, jak technologia Fast/Cure Low Energy moze poprawic rentownes¢ Tivojego. warsztatu.

Wiecej informacji na stronie
SPIES
HECKER

STANDOX Cromax
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Swiatowy Dzien Baterii

_ . , Wystawa Inter Cars Ikony Motoryzacji
Technologia produkcji akumulatorow

na PGE Narodowym

18 LUTEGO OBCHODZONY JEST SWIATOWY DZIEN BATERII. WEDEUG PROGNOZ PARLAMENTU
EUROPEJSKIEGO DO 2030 ROKU ZAPOTRZEBOWANIE NA NIE MA WZROSNAC AZ CZTERNASTO-
KROTNIE! ROZWOJ AKUMULATOROW STAJE SIE CORAZ WAZNIEJSZY DLA POSTEPU TECHNO-
LOGICZNEGO, A NOWE ROZWIAZANIA POZWALAJACE NA RECYKLING NAWET 95% KOMPO-
NENTOW BATERII SA KLUCZOWE DLA OGRANICZENIA WPEYWU TYCH ZRODEE ZASILANIA

NA SRODOWISKO

W DNIACH 15 GRUDNIA 2023 - 25 LUTEGO 2024 R. MOZNA BYEO OGLADAC NA PGE NARO-
DOWYM W WARSZAWIE WYSTAWE IKONY MOTORYZAC]I, KTOREJ PARTNEREM TYTULARNYM
BYE INTER CARS. TO JUZ 3. EDYCJA TE] WYJATKOWE] IMPREZY (PIERWSZA SPONTANICZNIE
ODBYEA SIE W DAWNE] FABRYCE NORBLINA W WARSZAWIE), PREZENTUJACE] NAJWAZNIE]-
SZE MODELE WSPOLCZESNE]J HISTORII MOTORYZAC]I, A KTORA CO ROKU PRZYCIAGA DO
STOLICY OLBRZYMIE RZESZE FANOW

W celu zapewnienia maksymalnej uzy-
tecznosci, ale takze w trosce o klimat,
producenci urzadzen i narzedzi bez-
przewodowych rozwijaja projekty aku-
mulatoréow w kierunku mniejszego zuzy-
cia surowcoéw naturalnych oraz maksy-
malizacji efektywnosci.

Akumulatory litowo-jonowe stojg na
czele technologicznej ewolucji, ktéra
ksztaftuje naszg przyszto$¢ korzystania
ze sprzetu elektronicznego. Zapewniajg
one wydajnos¢, ergonomie, dtugg zywot-
nos$¢ i mozliwos¢ szybkiego tadowania.
Coraz wiekszy popyt napedza innowacje
w projektowaniu i produkcji akumulato-
row, ktére muszg by¢ nie tylko bardziej
wydajne, ale réwniez projektowane
W sposob zrownowazony, z uwzglednie-
niem recyklingu i minimalizacji wptywu
na $rodowisko.
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Odpowiedzialnos$¢ producentéow

W  miare udoskonalania technologii
akumulatoréw litowo-jonowych kluczo-
we staje sie projektowanie ich z mysla
o efektywnym gospodarowaniu zasobami
i zrownowazonym rozwoju. Odpowie-
dzialno$¢ za $rodowisko naturalne i ogra-
niczenie marnotrawstwa zasobéw to
priorytety, ktére muszg i$¢ w parze z in-
nowacjg. W branzy warsztatowej, gdzie
akumulatory sg nieodzowne, zapewnienie
ich kompatybilnosci ze starszym sprze-
tem pozwala na wydfuzenie zycia narze-
dzi i ograniczenie odpadéw. Zapewnienie
recyklingu materiatéw, z ktérych sg wyko-
nane, takich jak metale z puszek akumu-
latoréw czy kobalt i nikiel z ogniw, stano-
wi wazny krok w kierunku ekologicznego
postepu. Jak podaje Milwaukee, jedna
z wiodacych firm na rynku elektronarzedzi

akumulatorowych, nawet do 95% mate-
riatbw uzywanych w akumulatorach lito-
wo-jonowych moze by¢ poddane recyklin-
gowi, co jest istotnym wskaznikiem dla
przedsiebiorstw dazacych do zminimalizo-
wania ich $ladu weglowego.

Mniejszy znaczy wydajniejszy

Jednym z przykfadéw akumulatora, ktéry
zostaf zaprojektowany z mys$lg o zmniej-
szeniu negatywnego wptywu na $rodo-
wisko, a jednocze$nie utatwienia pracy
profesjonalistom, jest akumulator Mil-
waukee M18 Forge 6.0 Ah. Dzieki wysit-
kom inzynieréw jest on o 30% mniejszy
i 0 40% lzejszy niz wiekszy model M18
High Output 12.0 AH przy zapewnieniu
tej samej wydajnosci. Redukcja rozmiaru
i wagi oznacza, ze do jego produkcji wy-
korzystuje sie mniej materiatéw, a praca
operatora jest Izejsza.

Ztota era narzedzi akumulatorowych
Narzedzia zasilane akumulatorowo cie-
Szg sie coraz wieksza popularnoscig
w branzy warsztatowej. Wedtug The Busi-
ness Research Company, w 2023 roku
globalny rynek narzedzi zasilanych aku-
mulatorowo osiggnat wartos$¢ 159 mid zt,
aw 2024 roku warto$¢ ta ma wzrosna¢
do 171 mld. Wiertarki, pity, szlifierki czy
klucze udarowe sg coraz czesciej zasila-
ne przez akumulatory litowo-jonowe ze
wzgledu na ich lekkg konstrukcje, duzg
gestos$¢ energii | wygode pracy.
Opracowanie na podstawie materiaféw
prasowych Milwaukee/Clue PR

FOT. MILWAUKEE

FOT. INTER CARS

Na ptycie stadionu zgromadzono ponad
100 pojazdéw o szacunkowej wartosci
przekraczajacej 100 milionéw ztotych —
superauta i motocykle marzen, gwiazdy
motorsportu i ikony popkultury. Kaz-
dy samochdd to niesamowita historia.
Mozna je byto obejrze¢ z bliska, zrobi¢
zdjecie i dowiedzie¢ sie o nich wiecej.
Ponadto wystawa miata formute interak-
tywng — oprécz opiséw aut, organizator
przygotowat strefy symulatoréw jazdy
i profesjonalnych modeli R/C. Tak wiec
mfodsi mogli rozwija¢ pasje, a starsi —
powspominac.

Wystawa Inter Cars lkony Motoryzacji
zademonstrowata bardzo szeroki przekroj
historii motoryzacji i rozwoju technologii
i techniki na rdéznych ptaszczyznach.
Wsréd |, peretek” prezentowanych na pty-
cie PGE Narodowego znalazty sie m.in.
Hennessey Venom F5 — jedyny egzem-
plarz w Europie, Mercedes 190 Evo 2 —
absolutny biaty kruk, jesli chodzi o wysci-
gi DTM z lat 80. (wyprodukowano okoto
500 sztuk), Nissan Skyline Gt-r R34 czy
Honda NSX, w ktorej tworzeniu uczestni-
czyt niezyjacy juz Ayrton Senna, uwaza-
ny za jednego z najlepszych kierowcow
w historii Formuty 1.

Nie zabrakto tez ,gwiazd” naszej ro-
dzimej motoryzacji — na wystawie mozna
byto z rozrzewnieniem podziwia¢ dwa
»,maluchy”, ktére uczestniczyty w Wiel-
kiej] Wyprawie Maluchéw do Monte Car-
lo. Byta to akcja charytatywna organizo-
wana na rzecz dzieci poszkodowanych
w wypadkach.

Bartosz Ostafowski, kierowca driftin-
gowy, a zarazem jeden z ambasadoréw
wystawy Inter Cars lkony Motoryzacji,
wytypowat trzy najciekawsze wedfug nie-
go samochody. Oto one:

Ford GT Il — auto owiane legenda

Najnowsza generacja Forda GT weszfa
do produkcji w 2016 roku. Samochdéd
owiany legendg pod maskg ma silnik V6
EcoBoost 0 pojemnosci 3,5 litra z podwdj-
nym turbodotadowaniem. Purysci mogg
by¢ zawiedzeni, ze nie jest to V8, jednak
Ford GT nadrabia bardzo zaawansowang
i aktywng aerodynamikg, a takze niskg
waga, bo wynoszacg ponizej 1400 kg.
W efekcie 650 KM i 745 Nm pozwala
na sprint do 100 km/h w czasie 2,8 s
i osiggniecie predkosci maksymalnej na
poziomie 348 km/h.

Ferrari F40 — wtoska ikona stylu

Absolutnie ikoniczny samochdéd. F40
bazuje na wyscigowym Ferrari 288 GTO
Evoluzione. Bolid z homologacjg dro-

gowa nosit niegdy$ tytut najszybszego
samochodu na $wiecie, rozwijajac pred-
kos¢ maksymalng wynoszaca 324 km/h.
Spartanskie wnetrze, wielki spoiler i cho-
wane lampy to znaki szczegélne tego wto-
skiego ,bandyty”. Podwdjnie uturbione
V8 o pojemnosci 2,9 | generuje 478 KM
i 577 Nm momentu obrotowego i pozwa-
la na przemieszczenie sie z zatrzymania
do pierwszych 100 km/h w czasie 4,1 s.

Hennessey Venom F5 - specjali-
sta ds. predkosci

Hennessey to teksanska firma tunin-
gowa, ktéra od 1991 roku modyfikuje po-
jazdy, takie jak Ford Mustang czy Dodge
Viper. W 2010 roku firma zbudowata
pierwszy wtfasny samochod drogowy
Hennessey Venom GT. Obecnie zrobita to
ponownie, wypuszczajac na rynek Veno-
ma F5. Absolutne arcydzieto wspoftcze-
snej inzynierii motoryzacyjnej, konkuru-
jace wprost z takimi markami, jak Bugatti
czy Koenigsegg. Pod maska znajdziemy
6,8-litrowe V8, generujgce az 1817 KM
i moment obrotowy wynoszacy 1762 Nm.
Samochdéd ma osiggaé predkosé ponad
500 km/h, jednak jeszcze nie udato sie
tego sprawdzi¢ na drodze. Jedyny eg-
zemplarz dostepny w Europie znalazt sie
wtasnie na wystawie Inter Carsu.

AUTONAPRAWA | MARZEC 2024
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Historia Swiatet samochodowych

ELEKTRYCZNY FORD MUSTANG MACH-E Z 2021 ROKU

Jednym z aspektow rozwoju motoryzacji
sg innowacje w o$wietleniu samochodo-
wym. Przedstawiamy je na przyktadzie
Forda, ktéry juz w 1909 roku dostrzegt
potrzebe montowania reflektoréw. Od
tamtej pory inzynierowie marki wpro-
wadzili rozwigzan poprawiajg-
cych bezpieczenstwo kierowcy i innych
uczestnikéw ruchu drogowego.
Weczesniej, przez wiele dziesiecioleci
poprzedzajacych powstanie samocho-
du, ludzie poruszajgcy sie powozami
konnymi uzywali gtéwnie lamp zasila-
nych mieszankg oleju i acetylenu. Nie
byto to rozwiagzanie tanie ani wygodne

wiele
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w eksploatacji. Stad w 1898 roku wieku
zaprezentowano pierwszy reflektor elek-
tryczny.

Podobnie jak w przypadku transportu
konnego, Owczesne samochody miaty
ograniczone mozliwosci w korzystaniu ze
zrodet Swiatta. W przypadku Forda stan-
dardem w modelu T byly reflektory gazo-
we, pozniej, w 1915 roku, zastosowano
reflektory elektryczne.

W 1923 roku wprowadzono dwa zar-
niki — tak powstafo o$wietlenie dwufunk-
cyjne, oferujgce Swiatfa drogowe i $wia-
tta mijania. Zmiana $wiatet odbywata sie
przetagcznikiem uruchamianym noznie.

FORD - AMERYKANSKA MARKA, OD PONAD 100 LAT OBECNA W EUROPEJSKICH STRUKTURACH -
STAWIA NA SWOBODE PRZEMIESZCZANIA SIE, EACZAC TO Z TROSKA O PLANETE. REALIZOWANY
PRZEZ FIRME PLAN FORD+ WPEYWA NA PRZYSPIESZENIE EUROPEJSKIE] TRANSFORMAC]I W KIE-
RUNKU PEENE] ELEKTRYFIKACJI NAPEDOW I NEUTRALNOSCI WEGLOWE] DO ROKU 2035

Wkrétce kolejne innowacje technolo-
giczne zdotaty spetni¢ kolejne wymaga-
nia. Nie wystarczato sprawi¢, zeby $wiatta
byty jasne i tatwe w obstudze. Reflektory
musiaty $wieci¢ w odpowiednim kierunku
i dociera¢ do okreslonych obszaréw. Co
wiecej, $wiatfo nie mogfo oslepia¢ innych
uzytkownikéw drog, zwtaszcza tych nad-
jezdzajacych z przeciwka.

Automatycznie

przyciemniane reflektory

W latach 50. nastgpit w Stanach Zjedno-
czonych znaczacy wzrost liczby samocho-
déw. Pojawity sie rowniez kolejne wyzwa-

FOT. FORD

FOT. FORD

nia zwigzane z o$wietleniem samochodo-
wym. W 1955 roku pojawity sie w autach
reflektory zespolone, ktére zwiekszyty od-
legtos¢ o$wietlania jezdni przed pojazdem.
Wraz z nimi Ford wprowadzit do swoich
modeli elektryczny $ciemniacz z regulacjg
czutosci. Ten innowacyjny mechanizm
dostosowywat sie do zmieniajgcych wa-
runkoéw, a jego dziafanie byto zblizone do
obecnie stosowanych $wiatet automatycz-
nych — gdy z przeciwka nadjezdzat inny
samochdd, $wiatta samoczynnie przefa-
czaly sie na dolny zarnik.

W 1965 roku na rynku pojawit sie
Ford Thunderbird. Samochdd zostat wy-
posazony w modne dzisiaj, sekwencyjne
kierunkowskazy. To rozwigzanie zastoso-
wano réwniez w innych modelach For-
da. W 1969 roku w modelu Thunderbird
umieszczono na stupkach C $wiatfa ha-
mowania, co jeszcze bardziej zwiekszato
bezpieczenstwo.

W 1978 roku zaoferowano kierowcom
nowy system halogenowych reflektorow
zespolonych, emitujgcych znacznie biel-
sze $wiatto niz klasyczne lampy wolfra-
mowe.

Plastics Design Award

za reflektor halogenowy

Na poczatku lat 80. Ford stat sie pierw-
szym producentem samochodow, ktory
zastosowat reflektory wykonane niemal
z cafosci z tworzywa sztucznego. Pla-
stikowe soczewki okazaty sie znacznie
mocnhiejsze w testach zderzeniowych. Za
to rozwigzanie marka otrzymata nagrode
od General Electric Company — Plastics
Design Award 1980.

15 lat pozniej konstruktorzy Forda za-
prezentowali pierwsze na Swiecie reflek-
tory z technologig doswietlania zakretow.
Funkcja ta aktywowata sie wraz z wtgcze-
niem kierunkowskazu.

Era swiatet LED
W marcu 2014 roku ogtoszono, ze nowy
model F-150 bedzie pierwszg lekka cie-
zaréwka oferujgcg mocniejsze, jasniejsze
i bardziej wydajne reflektory LED. Dzia-
tajg one pie¢ razy dtuzej niz tradycyjne
zarowki i zuzywaja 0 63% mniej energii.
LED stat sie najszybciej rozwijajagcym
sie segmentem technologii o$wietlenio-
wej, a reflektory LED znalazty powszech-

MOTORYZACJA WCZORAJ 1 DZIS | 13

FORD T TOURING Z 1911 ROKU

FORD KUGA ST-LINE Z 2023 ROKU

ne zastosowanie w przemysle motoryza-
cyjnym.

Oswietlenie  zewnetrzne pojazdéw
przeszto dfugg droge — od oryginalnych
lamp gazowych z poczagtku XX wieku do
zaawansowanej technologii o$wietlenia
adaptacyjnego w dzisiejszych czasach.

W obecnie oferowanych modelach
Forda (np. Kuga i Mach-E) mozna na
liscie wyposazenia znalez¢ reflektory
adaptacyjne LED. Ksztattujg one wigzke
Swiatta tak, aby jak najlepiej dopasowac
ja do konfiguracji drogi. Przy wiekszych
predkosciach, np. na autostradzie, reflek-
tory unoszg sie, zapewniajac widoczno$¢
na wieksza odlegtos¢. Podczas jazdy

miejskiej, gdzie predkosci sg mniejsze,
a os$wietlenie uliczne intensywniejsze,
wigzka Swiatta zapewnia o$wietlenie dro-
gi bezposrednio przed samochodem.

Nowoczesne systemy bezpieczenstwa
oferujg rowniez mozliwos¢ dynamiczne-
go doswietlania zakretdéw, pozwalajgc
kierowcy dostrzec stabo widoczne obiek-
ty podczas pokonywania tuku, a funkcja
Auto High Beam — dostepna miedzy in-
nymi w modelu Transit Custom czy Pu-
mie — samoczynnie zmienia $wiatfa dro-
gowe na mijania i odwrotnie w zaleznosci
od natezenia ruchu na drodze.

Opracowanie na podstawie
informacji prasowej marki Ford
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OLEJE SILNIKOWE I PRZEKEADNIOWE

Zaawansowane oleje
do samochodow hybrydowych

Wyrazny wzrost zainteresowania samo-
chodami  hybrydowymi  spowodowat,
ze zarbwno w salonach, jak i na rynku
wtérnym zwieksza sie sprzedaz pojaz-
déw z tym rodzajem napedu. Kupujgcy
doceniajg niskie zuzycie paliwa w cyklu

AUTONAPRAWA | MARZEC 2024

ANDRZEJ HUSIATYNSKI

KIEROWNIK DZIALU TECHNICZNEGO
TOTALENERGIES MARKETING POLSKA

miejskim, a samochody hybrydowe po-
strzegane sg jako niezawodne i niemal
bezobstugowe. TotalEnergies przypomi-
na, ze w przypadku tych konstrukgji nie-
zwykle wazna jest jakos¢ oleju silnikowe-
go. Specyfika pracy jednostki spalinowej

SPECYFIKA PRACY SILNIKOW SPALINOWYCH W UKEADACH HYBRYDOWYCH
STAWIA PRZED OLEJAMI BARDZO WYSOKIE WYMAGANIA. TOTALENERGIES
WYJASNIA, DLACZEGO PRZY ICH DOBORZE NALEZY BEZWZGLEDNIE PRZE-
STRZEGAC ZALECEN PRODUCENTOW HYBRYD

sprawia, ze przed olejem stawiane sag
wyjatkowo wysokie wymagania — w za-
sadzie réwnie wysokie, jak w przypadku
silnikéw samochoddéw sportowych. Im
bardzie] zaawansowana hybryda, tym
wspomniane wymagania sg Wyzsze.

FOT. TOTAL

FOT. TOTAL
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Hybrydowe ABC

Samochdéd hybrydowy to taki, w ktorym
zabudowano dwie rézne jednostki nape-
dowe. W przypadku wspoétczesnych po-
jazddw jest to potagczenie silnika spalino-
wego (najczesciej benzynowego) i elek-
trycznego wraz z mniejszym lub wigk-
szym magazynem energii. W przypadku
najtanszych hybryd — mild hybrid (miek-
ka hybryda) silnik spalinowy pracuje caty
czas, a sekcja elektryczna ma niewielkg
moc, bardzo maty akumulator. Sekcja ta
stuzy wytacznie do odzyskiwania energii
przy hamowaniu i wspomagania nig sil-
nika podczas przyspieszania.

Ze wzgledow ekologicznych wszystkie
obecnie sprzedawane nowe samochody
sg mikrohybrydami. Taki uktad umozli-
wia wytaczanie silnika, np. na $wiattach,
a potem ptynne jego zatgczenie przy na-
cis$nieciu na pedat gazu. Gtéwnag zaletg
mikrohybrydy w poréwnaniu z samocho-
dem spalinowym jest nizsza emisja spa-
lin w cyklu miejskim. W petnych hybry-
dach moc silnika elektrycznego oraz jego
akumulator pozwalajg na jazde w trybie
elektrycznym, przy czym — ze wzgledu
na ograniczong pojemnos$¢ akumulatora
trakcyjnego — chodzi tu wytacznie o ma-
newry parkingowe, jazde w korku oraz
0 wspomaganie silnika spalinowego pod-
czas przyspieszania.

W najdrozszych hybrydach (typu plug-
in) naped elektryczny pozwala na jazde
w trybie bezemisyjnym nawet przez kil-
kadziesigt kilometréw — doktadnie tak,
jak samochodem elektrycznym. Aku-
mulatory trakcyjne, tak jak w tanszych
hybrydach, dotadowujg sie rekuperacyj-
nie, ale mozna je tadowac¢ réwniez ze
Zrodta zewnetrznego.

Olejowe wyzwanie
Najwieksze olejowe wyzwanie w samo-
chodach hybrydowych stanowi bardzo

czeste wtaczenia i wytgczenia silnika
spalinowego (w przypadku wszystkich
rodzajow hybryd) oraz praca silnika spa-
linowego przy niskich temperaturach.
Silnik spalinowy jest niedogrzany, ponie-
waz krétkie cykle pracy najczesciej nie
pozwalajg mu osiggna¢ optymalnej tem-
peratury roboczej. W petnych hybrydach,
a jeszcze bardziej w hybrydach plug-in,
dochodzi ponadto problem gwattownego
wejécia na obroty silnika catkowicie zim-
nego. Nastepuje to w sytuacji, gdy samo-
chdd wyjezdza z parkingu w trybie czysto
elektrycznym, wtgcza sie do ruchu, a sil-
nik spalinowy ,wkracza do akcji” dopiero
przy predkosci 50-60 km/h. Gwattowne
wyfaczenia silnika réwniez mu nie stuzg.
Pamietajmy, ze niektore silniki w hybry-
dach majg turbodotadowanie, a przeciez
gwattowne wyfaczenie takiej jednostki,
ktéra np. pracowata na poziome 3-4 tys.
obr./min, obcigza do$¢ mocno utozysko-
wanie turbosprezarki.

Oleje do hybryd

Producenci olejow siegajg po najbar-
dziej technologicznie
rozwigzania do zapewnienia optymal-
nego smarowania w tak niekorzystnych
warunkach. Aby skréci¢ czas rozcho-
dzenia sie zimnego oleju po kanatach
olejowych, wymagana jest odpowiednio
niska lepko$¢ i wysoka ptynnos¢. Tylko
wtedy skraca sie do minimum okres pra-
cy jednostki ,na sucho”. To podstawowy
powdd, dla ktérego standardem w takich
silnikach jest lepkos¢ OW-20, a niektore
konstrukcje wymagajg nawet oleju OW-8.
Oleje do hybryd musza posiada¢ réwniez
odpowiednie dodatki przeciwzuzyciowe,
ktére wykazg aktywno$¢ réwniez w rela-
tywnie nizszych temperaturach pracy ole-
ju. W typowym cyklu pracy do oleju prze-
dostaje sie przeciez cze$¢ niespalonego
paliwa zawierajgcego dodatki ekologicz-

Zaawansowane

ne. Olej musi by¢ z nimi kompatybilny
i odporny na przys$pieszone utlenianie czy
zelowanie.

Przyktady olejéw TotalEnergies spet-
niajagcych wymagania silnikow spali-
nowych w napedach hybrydowych to:
Quartz 9000 XTRA OW-8; Quartz 9000
XTRA Future XT OW-16, Quartz Ineo
XTRA EC6 OW-20, Quartz 9000 Future
GF-6 OW-20 oraz Quartz Ineo XTRA Dy-
namics OW-20 itd.

Jak wida¢ — dobdr oleju do samochodu
hybrydowego jest niezwykle wazny i na-
wet po zakonczeniu okresu gwarancji na-
lezy $cidle trzymac sie zalecen producenta
silnika. By¢ moze wielu uzytkownikow
hybryd jest w tym miejscu zaskoczonych,
poniewaz najpopularniejsze hybrydy na
naszym rynku majg pod maskg niewy-
silone, wolnossace jednostki benzynowe,
ktére na pierwszy rzut oka wydajg sie
Jniewymagajace”. Jednak ze wzgledu na
specyfike ich eksploatacji zastosowanie
odpowiedniego oleju wtfasciwej klasy,
zgodnej z zaleceniami producenta, ma
znaczenie kluczowe.

Czasem tez dobrze jest ,wygrza¢” silnik
spalinowy w trasie, aby odparowaty reszt-
ki paliwa czy wody zebranej przez kon-
densacje w tak niekorzystnych warunkach
eksploatacyjnych. |

napjrawa w Internecie

wszystkie numery czasopisma w formacie pdf dostepne sg bezptatnie pod adresem:

https://www.e-autonaprawa.pl/archiwum/archiwum.html
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Olej przeznaczony do konkretnej skrzyni vs. olej multivehicle

Skrzynie dwusprzegtowe

OLEJE SILNIKOWE I PRZEKEADNIOWE

Sprzegta suche i mokre
Koncern Volkswagen stosuje dwa typy
skrzyni DSG: suchg i mokra.

W skrzyni mokrej sprzegta sa zanurzo-
ne w kapieli olejowej, co pozwala prze-
nosi¢ wyzszy moment obrotowy. Skrzynia
pracujgca na suchych sprzegtach przezna-
czona jest do stabszych jednostek napedo-
wych. Mokre sprzegta w skrzyniach DSG
charakteryzuje dfuzsza zywotnos¢, jednak
wymagajg one regularnego serwisowania
oleju czesci sprzegtowej (co 60 tys. km),
a w niektorych przypadkach, jak w skrzy-
ni OCK — dodatkowo w cze$ci mechanicz-
nej. Przy sprzegtach suchych wymianie
oleju podlega tylko cze$¢ mechaniczna,
co odbywa sie na podobnej zasadzie, jak
w skrzyniach manualnych.

Uniwersalne oleje multivehicle
Specyficzne potrzeby zaawansowanych
skrzyn dwusprzegtowych wymagaja od-
powiedniej lepkosci oleju oraz odporno-
$ci temperaturowej, pozwalajgcych za-
pewni¢ precyzje oraz szybko$¢ zmiany
biegbw we wszystkich warunkach pracy.
Oleje typu multi czesto spetniajg mini-
malne specyfikacje, szybciej sie zuzywaja,
a ich parametry uzytkowe miedzy wy-
mianami nie zapewniajg petnej ochrony.
Ravenol, jako lider rynku olejow przekfa-
dniowych i ATF, produkuje oleje przezna-
czone do konkretnych zastosowan. Stan-

ptyw oleju w skrzyni moze wzrosng¢ do
20 litréw/min). Te dane pokazuja, jak
duzg odporno$¢ na przecigzenia musi
mie¢ film smarny oleju, aby przy interwale
50-60 tys. km zachowat swoje parametry.
Gdy sktad oleju jest nieoptymalny, moze
to doprowadzi¢ do nieefektywnej pracy
skrzyni lub szybszej degradacji oleju.
Kluczowe jest tez zrozumienie, ze ole-
je Ravenol sg specjalnie opracowane dla
okreslonych skrzyh biegéw. Przynosi to re-
alne korzysci, takie jak: wyzsza odporno$¢
na Scieranie, wolniejsza degradacja oleju
oraz ponadprzecietne witasciwosci myja-
ce, ktore utrzymujg jednostke w czystosci
miedzy wymianami oleju. Formulacja ole-
ju jest écisle dostosowana do warunkéw,
w jakich bedzie pracowata. Dla przykfadu,
Skoda 1.5 TSI 150 KM z zatozenia jest
uzytkowana inaczej niz Golf VII R 300 KM
czy Porsche 911 Turbo 580 KM. Dlatego
Ravenol, aby sprosta¢ wymaganiom uzyt-
kownikéw, opracowat oleje przeznaczone
do réznych typdw przektadni DSG:
» DCT/DSG Getriebe Fluid,
» DCT-DSG LV Fluid,
» ATF PDK Fluid,
» ATF DCT-F3,
» DCT GT-R FLUID.
Oleje firmy Ravenol przeznaczone do
innych podzespotéw wspdfpracujacych
z dwusprzegtowymi skrzyniami to:
» Transfer Fluid DTF-1 — dla skrzynek

Parametry oleju ATF

Podstawowym parametrem, modwigcym
wiele o jakosci uzytych baz, jest tempe-
ratura ptyniecia oleju. Im nizsza — tym
olej ma lepszg zdolno$¢ do pracy w eks-
tremalnych warunkach. Na przyktad:
olej DCT-DSG LV Fluid osigga zdolno$¢
ptyniecia przy temperaturze -75°C i jest
przeznaczony do przektadni wymagaja-
cych najwyzszej ochrony podczas zimne-
go rozruchu. Wiekszo$¢ rozwigzan wielo-
zadaniowych oferuje temperatury znacz-
nie wyzsze. Nastepnym parametrem jest
lepko$¢ przy 40°C oraz 100°C. Wartosci
lepkosci sg podobne, poniewaz zalezg od
konkretnych warunkdéw pracy i wymagan

NA RYNKU, OPROCZ OLEJOW OEM, DOSTEPNE SA OLEJE PRZEZNACZONE DLA DANE] SKRZYNI PRZE-

KEADNIOWE] ORAZ OLEJE MULTIVEHICLE. OLEJE TYPU MULTIVEHICLE STANOWIA WYGODNY WYBOR

DLA WIELU WARSZTATOW ZE WZGLEDU NA BRAK KONIECZNOSCI WYSZUKIWANIA SPECYFIKAC]I

DLA KONKRETNEJ SKRZYNI. NIESTETY, CZESTO POMIJA SIE FAKT, ZE UNIWERSALNOSC IDZIE W PARZE
Z KOMPROMISAMI

dardowo przewyzszajg one wymagania rozdzielczych,

OEM, przez co zapewniajg lepszg ochrone  » MTF-4 SAE 70W - dla czesci

i optymalng prace skrzyni przez caty okres mechanicznej w skrzyni Audi o kodzie
miedzy wymianami oleju. DL382,

skrzyni biegdw. Pozadana jest wyzsza, ze
wzgledu na lepszg ochrone skrzyni bie-
gbéw podczas rozruchu. Kolejnym wskaz-
nikiem okreslajgcym jako$¢ uzytej bazy

Zasada dziatania skrzyni DSG

Przektadnia dwusprzegfowa to kon-
strukcja oparta na klasycznej skrzyni
manualnej. Ma ona dwa sprzegta: jedno
dla biegéw nieparzystych, drugie — dla
parzystych. Wykorzystanie dwoch prze-
ktadni pozwala, by w czasie aktywnosci
jednej, druga miata juz przygotowany
bieg w gbre lub w dot. Rozwigzanie to
umozliwia bardzo szybkie zmiany bie-
gow. Na przyktad najszybszg konstruk-
cjg dwusprzegtowg moze sie pochwali¢
skrzynia PDK od Porsche, w ktérej zmia-
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ny biegdw nastepujg w utamku sekundy.
Producent dla modelu 911 o oznaczeniu
992, podaje liczbe 0,1 sek. — to szybciej
niz mrugniecie okiem.

Pierwsza dwusprzegtowa skrzynia
biegdw zostata skonstruowana w 2003 r.
przez inzynierdw marek VW, BorgWarner
oraz LuK. Od tego czasu przeszta szereg
udoskonalen, poprawiajgc precyzje dzia-
tania oraz szybko$¢ zmiany biegdw. Po-
tocznie nazwg DSG okres$la sie wszystkie
skrzynie dwusprzegtowe. Mozna je znalez¢
w autach koncernu VAG, takich jak: Volks-

wagen, Audi (S-Tronic), Skoda, Seat, Ben-
tley i Bugatti. Zaleznie od marki stosowane
sg rézne oznaczenia, np.:

» PDK — Porsche,

» DKG - BMW,

p» DCT - Hyundai, KIA, Nissan, Merce-
des,

EDC — Renault,

PowerShift — Ford,

SST — Mitsubishi,

F1 DCT Powershift — Ferrari,

LDF — Lamborghini,

TCT — Alfa Romeo.

vVvVvvyyVvyyVvyy
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Zadania oleju ATF

w skrzyniach dwusprzegtowych
Podstawowym zadaniem oleju ATF jest
chfodzenie i smarowanie podwdjnego
sprzegta, watkdéw fozysk, kot zebatych
oraz synchronizatoréw skrzyni biegéw.
Co wiecej, olej jest niezbedny do poru-
szania tokami podwojnego sprzegta,
a takze widetkami uruchamiajacymi bie-
gi. W tym celu olej musi przeptyna¢ przez
pompe oleju, ktdra generuje cisnienie do
20 baréw. Dla zobrazowania tej warto-
$ci: woda w kranie ma cisnienie okofo
4 baréw. Podczas pracy regulowany jest
rowniez przeptyw oleju przez zawdr,
aby chtodzi¢ zestaw sprzegiet (prze-

» AWD-H Fluid — dla sprzegta Haldex
montowanego w Golfie VII R,

» VSG SAE 75W-90 — dla reduktora
montowanego np. w Seacie Leon
Cupra 4x4.

RAVENOL DCT/DSG
GETRIEBE FLUID

Temperatura pyniecia

olejowej jest indeks lepkosci. Im wyzsza
warto$¢ — tym olej lepszy. Cho¢ réznice
parametréw poréwnywanych olejéw wy-
dajg sie niewielkie, wyraznie méwig o ja-
kosci zastosowanych baz i dodatkéw.

OLE] MULTI
KONKURENC]I 1

OLE] MULTI
KONKURENC]I 2

=48"C
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Olej silnikowy
— ochrona przed zuzyciem

Od 10W-40 do OW-8

- rozwdj oleju silnikowego

Przez wiele lat najbardziej popularny-
mi klasami oleju byty W40 lub 5W-30.
Weczesniej, mniej wiecej do przetomu
wiekdw, wiekszos$¢ warsztatow stosowata
olej klasy 10W-40.

Lepkos¢ wielozakresowego oleju sil-
nikowego okres$lana jest przez dwie licz-
by, np. 15W-40. Pierwsza liczba z literg
W (winter, czyli zima) oznacza lepkos¢
w niskiej temperaturze. Wskazuje to, jak
ptynny jest olej w niskich temperaturach
(parametry przy uruchamianiu zimnego
silnika). Druga liczba wskazuje lepkos¢
w wysokich temperaturach i jak ptynny
jest olej w wysokich temperaturach pracy.

Dla obydwu liczb obowigzuje ta sama
zasada: im jest wyzsza, tym olej jest bar-
dziej lepki lub gesty. | odwrotnie — im
liczba nizsza tym olej jest bardziej rzadki.

Wszystko wskazuje na to, ze w naj-
blizszych trzech do pieciu lat najbardziej
popularng klasg oleju silnikowego be-
dzie OW-30. Pézniej wiodaca lepkoscia
bedzie zapewne OW-20 i OW-16. Jed-
nak wiekszo$¢ niezaleznych warsztatow
obecnie nadal stosuje oleje klasy 5W-40
lub 5W-30, co wynika z duzej liczby
serwisowanych pojazdéw, ktérych silni-
ki wymagajg stosowania takich wtasnie
olejéw. Wraz z uptywem czasu ulegnie
to zmianie, poniewaz pojawiajg sie nowe
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WRAZ Z UPLYWEM CZASU WYBOR ODPOWIEDNIEGO OLEJU SILNI-
KOWEGO NA WYMIANE NABRAL WYJATKOWEGO ZNACZENIA.

W PRZESZEOSCI WARSZTATY SAMOCHODOWE KUPOWALY BECZKI
205-LITROWE LUB ZAMAWIALY DOSTAWE LUZEM DWOCH RODZAJOW
OLEJU SILNIKOWEGO. POZWALALO TO SERWISOWAC WIEKSZOSC
POJAZDOW. OBECNIE NIEMAL KAZDY SAMOCHOD WYMAGA OLEJU
ODPOWIEDNIEGO DO JEGO SILNIKA

pojazdy, a klienci warsztatéw wymieniajg
swoje samochody.

Nie wszystkie oleje powstaja

w taki sam sposéb

Wymagania w zakresie emisji pojazdéw
determinujg rozwdj i konstrukcje kazdej
nowej generacji silnika oraz ukfadu prze-
niesienia napedu. W dalszym ciggu obni-
zana jest lepkos¢ oleju, do ktérego trafia
coraz wieksza ilos¢ zaawansowanych
dodatkéw, zapewniajacych odpowiednie
smarowanie silnika we wszystkich warun-
kach pracy. Dlatego podczas doboru oleju
jego specyfikacja odgrywa kluczowg role.

Na etykiecie kazdego oleju SWAG
zawsze podana jest klasa lepkosci, spe-
cyfikacje niezaleznych organizacji oraz
producenta pojazdu, a takze zalecane
zastosowania. Pozwala to szybko okre-
$li¢ przydatno$¢ oleju do danego zasto-
sowania. Dziatajgce na catym $wiecie
niezalezne organizacje definiujg para-
metry olejow, ktére sg przypisywane do
danej specyfikacji wytacznie po spetnie-
niu okreslonych kryteriow, np. ACEAC3,
APISN/SM. Ta kombinacja liter i cyfr
okre$la dopuszczenie danej organizacji
oraz przydatno$¢ do stosowania w da-
nym silniku.

ACEA - Europejskie Stowarzyszenie Pro-
ducentéw Pojazdéw (European Auto-
mobile Manufacturers* Association)

API — Amerykanski Instytut Naftowy
(American Petroleum Institute)

JASO - Japonska Organizacja Stan-
dardéw Motoryzacyjnych (Japanese
Automotive Standards Organisation)

ILSAC — Miedzynarodowy Komitet
Doradczy Specyfikacji Srodkéw
Smarnych (International Lubricant
Specification Advisory Committee)
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Dopuszczenia producentow:

Przed wydaniem dopuszczenia produ-
cenci pojazdéw sprawdzajg przydatnos$c
danego oleju do konkretnego silnika,
poddajgc $rodek smarny intensywnym
testom (np. VW 508 00/509 00).

Zalecenia

Zalecane zastosowania olejéw silniko-
wych SWAG klasy premium oparte sg na
kompleksowych badaniach flotowych oraz
na bogatym doswiadczeniu. Przyktado-
wo, olej silnikowy SWAG 177640 OW-20
ACEA C5/C6, API SN Plus/RC, ALSAC
GF6 zostat opracowany pod katem za-
stosowania w silnikach benzynowych
i wysokopreznych charakteryzujacych
sie wysokimi osiggami. Spetnia wyma-
gajace specyfikacje producentéw pojaz-
déw — w tym w zakresie odpornosci na
utlenianie, gestnienia oraz powstawania
osadéw w silniku. Produkt ten odpowia-
da aktualnym wymaganiom producentéw
silnikow stawianym olejom o niskiej lep-
kosci w zakresie zachowania w wysokich
temperaturach oraz odpornosci na $ci-
nanie. Spetnienie takich specyfikacji po-
zwala zachowac przewidziane fabrycznie
oszczedno$ci zuzycia paliwa przez caty
okres eksploatacji pojazdu. Specjalne
pakiety dodatkéw chemicznych zapew-
niajg niezawodng i dtugotrwatg ochrone
dieslowskich filtrow czastek statych oraz
innych elementéw uktadu obrébki spalin.

Rozwdéj uktadu napedowego

Tradycyjnie dobdr oleju silnikowego opie-
rat sie na rodzaju zasilania jednostki na-
pedowej (benzyna lub olej napedowy),
obecnosci turbosprezarki oraz osprzetu
obnizajgcego emisje (katalizator lub filtr
czastek statych).

Coraz bardziej rygorystyczne limi-
ty emisji stawiajg przed olejami silni-
kowymi nowe wyzwania. Wigze sie to
z powszechnym stosowaniem silnikéw
benzynowych z wiryskiem bezposred-
nim (GDI), benzynowych filtréw czastek
statych, uktadéw selektywnej redukcji
katalitycznej, odfgczania zaptonu poje-
dynczych cylindréw, uktadéw strat/stop
oraz napedéw hybrydowych (potaczenie
napedu silnika spalinowego z silnikiem
elektrycznym).

szonych w rezultacie downsizingu ob-
cigzen oleju w jednostkach napedowych
oraz coraz bardziej powszechnego stoso-
wania turbdotadowania. Dodatkowo, co-
raz czesciej stosuje sie ukfady start/stop,
napedy hybrydowe (typu mild i wysoko-
napieciowe), ktére muszg by¢ w stanie
zmieni¢ rodzaj napedu w bardzo krétkim
czasie.

Olej smarujacy silnik musi przeciw-
dziata¢ takim problemom, jak kondensa-
cja prowadzgca do tworzenia sie osadow,
wytrgcanie czastek statych, przyspieszo-
ne zuzycie tancucha rozrzadu oraz po-
wstawanie kwaséw. Specjalnego $rodka
smarnego wymaga tez zapobieganie zja-
wisku spalania stukowego przy niskich
predkosciach obrotowych (LSPI).

Zadania te spetniajg nowe formulacje
dodatkéw oraz znaczgco ulepszone od-
prowadzanie ciepta dzieki wzmocnionym
tancuchom czasteczek. Olej i jednostka
napedowa poddawane sg mniejszemu
obcigzeniu, a to pozwala osigga¢ wieksze
interwaty wymiany.

We wspdtczesnych generacjach  sil-
nikdbw muszg by¢ stosowane nowe typy
olejéw, poniewaz nieodpowiedni rodzaj
oleju moze nie by¢ kompatybilny z ma-
teriatem uszczelnien. Roéwniez tolerancje
produkeyjne i wspoétczynnik tarcia silni-
kdw sg inne.

Nowsze wielozakresowe oleje klasy
OW-30, OW-20 oraz OW-16 sg opraco-

wywane pod katem ograniczenia emisji
CO,. Trzy podstawowe wtasciwosci —
oszczedno$¢ paliwa, redukcja emisji oraz
wydfuzone interwaty wymiany — mozna
osiggna¢ jedynie dzieki olejom klasy O.
Nie jest to mozliwe w przypadku star-
szych srodkéw smarnych o klasie lepkosci
5W-40 lub 10W-40.

Nastepna generacja

Ciagle trwa rozwdj silnikéw spalinowych.
Potaczenie réznych rozwigzan i oczeki-
wan wynikajacych z konstrukcji tech-
nicznych, stosowanych systeméw start/
stop, eksploatacja przy roznych obciaze-
niach oraz jazda na krotkich odcinkach
— stanowig ogromne wyzwanie i mogg
mie¢ kluczowe znaczenie dla wymagan
wewnetrznego smarowania  jednostki
napedowej. Niektdrzy producenci samo-
choddéw testujg obecnie oleje o lepkosci
OW-12 i OW-8, ktére majg pomdc spet-
ni¢ najnowsze standardy emisji w silni-
kach przysztych generacji.

Niezawodny wybér

Optymalng mozliwg ochrone zapewniajg
oleje silnikowe SWAG. Kazdy sktada sie
z wysokiej klasy olejéow bazowych i do-
datkéw. Nie sa to produkty uniwersalne,
lecz rozwigzania precyzyjnie dopasowa-
ne do specyficznych wymagan producen-
téw pojazdow.

Opracowanie na podstawie
materiatéw marki SWAG
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Oferta Orlen Oil

dla samochodow osobowych

MARKA ORLEN OIL OFERUJE SZEROKA GAME BLISKO 40 OLEJOW SILNI-
KOWYCH PRZEZNACZONYCH DO SAMOCHODOW OSOBOWYCH, W TYM
OLEJE SYNTETYCZNE I POLSYNTETYCZNE. DZIEKI SZEROKIEMU ASORTY-
MENTOWI PRODUKTOW KAZDY WARSZTAT MA MOZLIWOSC WYBORU

ODPOWIEDNICH OLEJOW, KTORE SPEENIAJA INDYWIDUALNE POTRZE-

Oleje silnikowe Orlen Oil z linii Max
Expert spefniajg najwyzsze standardy
jakosciowe ustalone przez API, ACEA,
ILSAC oraz rygorystyczne normy ja-
kosciowe ustanawiane przez OEM-y.
Ponadto produkty te zostaty zaaprobo-
wane m.in. przez marki: Renault, PSA,
BMW, Mercedes-Benz, Volkswagen, Ford,
Porsche i Volvo.

W wyniku potfaczenia spétek Orlen Oil
i Lotos Qil od stycznia 2024 w segmen-
cie syntetykéw linii Max Expert pojawity
sie trzy nowe produkty przeznaczone do
silnikbw samochoddw Ford, wymagajg-
cych olejéow o jakosci WSS M2C950-A.
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BY POJAZDOW ZGODNIE Z ZALECENIAMI PRODUCENTA

Sg to: Orlen Oil Max Expert C2 OW-30,
olej klasy GM Dexos 1 Gen 2 produkowa-
ny w klasie lepkosci OW-20 — Orlen Oil
Max Expert Dex1 OW-20 oraz olej kla-
sy VW 502.00/505.00 — Orlen Oil Max
Expert 5W-40. Do linii Orlen Qil Classic
trafity natomiast syntetyczne oleje: Orlen
Oil Classic K C3 w dwoch wariantach
lepkosciowych 5W-30 i 5W-40 i Orlen
Oil Classic Synthetic 10W-30. Pozostate
produkty Lotos Qil znalazty odpowiedniki
w dotychczasowej ofercie Orlen Oil. Pet-
na tabela zamiennikéw obu marek oraz
nowa oferta marki Orlen Qil jest juz do-
stepna na www.oferta.orlenoil.com.

W ofercie Orlen Qil znajduje sie réw-
niez najnowszej generacji olej syntetycz-
ny Orlen Oil Max Expert FR OW-30.
Produkt przeznaczony jest do stosowania
w silnikach napedzajgcych pojazdy Gru-
py PSA (Peugeot, Citroén, DS, Opel), ob-
jetych specyfikacjg PSA B71 2312 i spetf-
niajgcych normy emisji spalin Euro 6.
Olej ten moze by¢ réwniez wykorzystywa-
ny w najnowszych silnikach Fiata.

Orlen Oil Max Expert FR OW-30 to
produkt typu mid-SAPS o niskiej lep-
kosci. Zapewnia zmniejszenie zuzycia
paliwa przy jednoczesnym zachowaniu
wtasciwej ochrony wszystkich elementow
silnika. Dzieki zastosowaniu unikalnej
technologii gwarantuje wyjatkowa ochro-
ne podczas zimnego rozruchu zaréwno
w silnikach Diesla, jak i w jednostkach
benzynowych. Olej ten idealnie sprawdzi
sie w ruchu miejskim oraz na trasach
szybkiego ruchu.

Orlen Oil oferuje takze najnowszej
generacji olej Orlen Oil Max Expert LL
0W-20. To w petni syntetyczny, wielo-
sezonowy $rodek smarny typu Longlife
w klasie jakosci ACEA C5, APl SN PLUS,
przeznaczony do najnowszych mode-
li pojazdéw VW Group (min. Audi, VW,
Skoda, Seat) objetych specyfikacja VW
Standard 508 00 i VW Standard 509 00,
w lepkosci OW-20. Olej znajduje rowniez
zastosowanie w najnowszych modelach
pojazddw Porsche wymagajacych oleju
zgodnego ze specyfikacjg Porsche C20.

Wyhor oleju silnikowego z linii Orlen
Oil Max Expert daje gwarancje odpo-
wiedniej ochrony i dfugiej zywotnosci
silnika i filtréow czgstek statych. Dzieki
zastosowaniu unikalnych receptur typu
low SAPS, mid SAPS w wiekszosci ole-
jow z linii Max Expert oleje majg dosko-
nafe parametry i zapewniajg minimalne
ryzyko zuzycia zawordw, lepszag kontrole
osaddw, zmniejszenie zuzycia paliwa
i oleju oraz wydfuzone przebiegi miedzy
wymianami. |
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Ryzykowne oszczednosci

Zdecydowana wiekszos$¢ uzytkownikdw
pojazdéw nie tylko $cidle przestrzega za-
lecanych termindéw wymiany, ale nawet
skraca je np. do 10 czy nawet 8 tys. km.
Niestety, jakas — miejmy nadzieje — nie-
wielka grupa pojazdéw nie ma tyle szcze-
$cia i filtry sa w nich wymieniane okazjo-
nalnie. Gtéwnym pretekstem do pomijania
wymiany filtra jest trudny dostep pod ma-
skg albo... brak kanatu, najazdu lub pod-
nosnika kolumnowego (olej wymieniany
jest od géry, z pomoca wysysarki).

Pomijanie wymiany filtra oleju zda-
rza sie takze w nieuczciwych serwi-
sach. W tym wypadku chodzi gtéwnie
0 0szczedno$¢ czasu, poniewaz koszty
filtrbw na ogot nie sg zbyt duze. Teo-
retycznie jednorazowe pominiecie wy-
miany filtra nie spowoduje od razu za-
tarcia silnika. Gorzej, jesli mechanik
podchodzi w taki sposéb do sprawy przy
kazdym przegladzie i filtr eksploatowa-
ny jest na dystansie np. 60 czy nawet
100 tys. km. Woéwczas faktycznie poja-
wia sie powazny problem.

Sytuacja catkowitego zapchania filtra
oleju, skutkujaca brakiem przepuszczenia
Srodka smarnego w dalszy obieg w ukta-
dzie smarowania, jest na szczescie mato
prawdopodobna. Dzieje sie to za sprawg
montowanego wewnatrz wiekszosci fil-
trow zaworu bezpieczenstwa (ByPass).
Otwiera sie on w wyniku wzrostu ci$nie-
nia i ma za zadanie udrozni¢ przeptyw
oleju w silniku przy zagrozeniu niedo-
statecznym smarowaniem wspofpracu-
jacych czesci. Zawor ByPass stosowany
jest dlatego, ze lepsze jest smarowanie

DOMINIK ZWIERZYK
PROJECT MANAGER W PZL SEDZISZOW

FILTRY NIE SA WIECZNE I ZNACZNE PRZECIAGANIE INTERWALOW
MIEDZY WYMIANAMI MOZE WYWOAC USTERKI SILNIKA. REKOR-
DZISCI NIE WYMIENIAJA NIEKTORYCH FILTROW NAWET PRZEZ
KILKA LAT, CO NIE TYLKO DRASTYCZNIE ZWIEKSZA OPORY PRZE-
PEYWU, ALE MOZE ROWNIEZ PROWADZIC DO ROZWARSTWIENIA
I STRZEPIENIA SIE WEOKNINY FILTRUJACE]

brudnym, nieprzefiltrowanym olejem niz
catkowity brak oleju w ukfadzie smarowa-
nia, co w krétkim czasie doprowadzitoby
do zatarcia silnika. Nalezy jednak mie¢
Swiadomos$¢, ze przeptyw oleju przez
zawor ByPass jest procedurg awaryjng.
Jedli filtr nadal nie zostaje wymieniony,
moze to przektadac sie na spadek cisnie-
nia w ukfadzie smarowania za filtrem.
To nie wszystko. Z biegiem lat i rosngcg
liczbg przejechanych kilometrow moze
doj$¢ do strzepienia sie warstwy filtru-
jacej. Kawatki witdkniny z fragmentami
zanieczyszczeh uwalniajg sie wtedy do
ukfadu i zatykajg go. A to juz prosta dro-
ga do zatarcia silnika. Warto przy tym
zaznaczy¢, ze kazda kolejna wymiana
oleju bez réwnoczesnej wymiany filtra
wyptukuje z niego pewng porcje prze-
chwyconych wcze$niej zanieczyszczen,
co natychmiast degraduje jako$¢ nowe-
go oleju.

Filtry oleju PZL Filters wykonane sg
nadzwyczaj starannie, a ich produkcja
nadzorowana jest na kazdym etapie —
od momentu ttoczenia metalowe] puszki
(wersje puszkowe), przez formowanie
warstwy filtrujacej (z najlepszych surow-
cow zachodnich), az do pakowania. Na-
wet tak wysokiej jakosci produkty maja
jednak swojg okreslong zywotno$¢ dopa-
sowang do typowych interwatéw wymia-
ny, ktére w przypadku modeli osobowych
nie przekraczajg zwykle 30 tys. km.
Oczywiscie w przypadku pojazdéw
z elektroniczng kontrolg jakosci oleju
mogg one wytrzymac wiegksze przebie-
gi, ale nalezy zwréci¢ uwage, ze w ta-
kich pojazdach filtrujg one olej o prawi-
dtowych parametrach, a zatem nie sg
ani przecigzane, ani zapchane. Pomyst
na oszczednosci i wymiane filtra oleju,
np. co drugg wymiane oleju, jest wysoce
niewfasciwy. |
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REGENERACJA CZESCI I PODZESPOLOW

Takie zatrzymania wigzg sie z wielo-
miesiecznymi blokadami towaru. Mimo
drzemigcego w sprowadzonych cze-
Sciach potencjatu, zostajg one skazane
na utylizacje. Tymczasem mozliwos¢ wy-
korzystania czesci uzywanej i przeksztat-
cenia jej w petnowartosciowg czesto wy-
nosi okoto 90%.

Przedstawiciele podmiotéw zajmu-
jacych sie regeneracjg podkreslaja, ze
nastawienie urzednikdéw jest efektem

Straty dla srodowiska

Fabryczna regeneracja czesci jest
dziatalno$cig typowg dla przemy-
stu motoryzacyjnego i funkcjonuje
na zblizonych zasadach na catym
Swiecie. Jej celem jest ograniczenie
negatywnego wptywu branzy samo-
chodowej na $rodowisko i stanowi
najbardziej zaawansowang tech-
nicznie forme wydfuzenia cyklu zy-
cia czesci zamiennych. Przewiduje

Na celowniku urzednikow

Z POWODU NIEJASNYCH PRZEPISOW IMPORTOWANE CZESCI SAMOCHODOWE PRZEZNACZONE
DO FABRYCZNE] REGENERAC])I TRAKTUJE SIE W POLSCE JAKO ODPADY. STANOWI TO PROBLEM
DLA FIRM ZAJMUJACYCH SIE ICH REGENERACJA. TRACA NA TYM TAKZE WEASCICIELE SAMO-
CHODOW ORAZ SRODOWISKO NATURALNE

Zaleznie od wieku i wartosci pojazdow
ich wtasciciele wybierajg rézne rodzaje
czesci do naprawy auta. Do najnowszych
stosujg zwykle czesci oferowane przez
producentéw i ich autoryzowane serwisy,
ale po okresie gwarancji czesto siegajg po
produkty z nizszych pétek cenowych.

Na $wiecie coraz wiekszg popularno$é
zdobywaija czesci fabrycznie regenerowa-
ne. Pod wzgledem stosunku jakosci do
ceny opcja ta jest najbardziej korzystna.

Niestety, dostepnos¢ czesci regenero-
wanych fabrycznie w Polsce zmniejsza
sie z dwdch powodow. Pierwszym jest
przemozna che¢ sprzedazy detalicz-
nej uzywanych czesci wymontowanych
z rozbitych wrakéw samochodowych
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lub egzemplarzy wyeksploatowanych,
nienadajacych sie do uzytku. Powoduje
to trudnosci w masowym pozyskiwaniu
uzywanych czesci jako surowca do fa-
brycznej regeneracji. Zatem firmy, ktdre
zainwestowaty w fabryki regeneracji, aby
prowadzi¢ swojg dziafalno$¢, zmuszone
sg do importu czesci uzywanych.

| tu pojawia sie kolejna bariera — nie-
jasne prawo i jego interpretacja. Spro-
wadzane w ostatnich miesigcach do
Polski czesci przeznaczone do fabrycznej
regeneracji traktowane sg przez stuzby
celne i urzednikow odpowiedzialnych za
ochrone $rodowiska jako odpady. W kon-
sekwencji, zamiast trafi¢ do regeneracji
w specjalistycznych zaktadach, co umoz-

liwitoby wykorzystanie ich potencjatu,
stajg sie bezuzytecznym, w dodatku za-
jetym przez panstwo, ztomem. Rodzi to
dodatkowe koszty, a nawet powoduje
nakfadanie kar na podmioty dziataja-
ce w branzy. Pojawiajg sie sygnaty, ze
w skrajnych przypadkach importerzy
i podmioty zajmujace sie fabryczng rege-
neracjg traktowane sa na réwni z mafia-
mi $mieciowymi.

Jak wyla¢ dziecko z kapielg
Zgodnie z definicjg, przez regeneracje
rozumie sie dziatanie polegajace na przy-
wréceniu czesci uzywanej witasciwosci
uzytkowych w celu stworzenia identycz-
nego produktu, ktory uzyska gwarancje
na takich samych zasadach, jak wyrdb
nowy i oryginalny. Urzedniczy rygoryzm
w odniesieniu do importowanych czesci
do regeneracji jest niewatpliwie efektem
skandali zwigzanych z odpadami trafia-
jacymi do Polski. W spotecznej $wiado-
mosci utrwality sie ptongce hatdy $mieci
oraz unikajgcy kar podejrzani biznes-
meni, sprowadzajacy odpady niezgodnie
z obowigzujacymi przepisami krajowymi
i europejskimi.

Wrtadze postawity temu tame. Jednak
w przypadku czesci do regeneracji efekty
okazaty sie szkodliwe. Wskutek dziatan
urzednikow dochodzi do zatrzymywania
pochodzacych z terenu Europejskiego
Obszaru Gospodarczego transportéw cze-
$ci samochodowych przeznaczonych do
regeneracji. Sa one kwalifikowane przez
organy wojewddzkich inspekcji ochrony
Srodowiska jako odpady i zabezpieczane
bez mozliwosci dalszego wykorzystania.

FOT. AS-PL

FOT. ANTALEX

braku jednoznacznego prawa i jego wy-
ktadni. Dobrych wzorcow legislacyjnych
nie trzeba jednak daleko szuka¢. Nowa
propozycja Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie wymo-
géw dotyczacych obiegu zamknietego
w odniesieniu do projektowania pojaz-
déw i gospodarowania pojazdami wyco-
fanymi z eksploatacji wskazuje wprost,
7e w przypadku regeneracji ani kompo-
nenty, ani materiaty potrzebne w procesie
produkcji nigdy nie stanowig odpadu.

Z powodu wspomnianych dziur praw-
nych celnicy badajacy transporty czesci
przeznaczonych do regeneracji nie wie-
dza, jak je traktowac. Zwykle kierujg
sprawe do Wojewddzkiego Inspektoratu
Ochrony $rodowiska, a ten uznaje je za
odpady albo kieruje do Gtéwnego Inspek-
toratu Ochrony Srodowiska, ktory roz-
patruje sprawe miesigcami i najczesciej
wydaje decyzje negatywna.

Co ciekawe, taka interpretacja jest
dos¢ watpliwa, nawet w $wietle obowig-
Zujacych przepiséw. Zgodnie z art. 3.
ust. 1 pkt 33. ustawy o odpadach import
czesci do dalszej regeneracji mozna bo-
wiem réwnie dobrze uzna¢ za... zapobie-
ganie powstawaniu odpadéw, poniewaz
ponowne uzycie lub przedfuzenie okresu
uzywania produktu temu wtasnie stuzy.
Przyjecie przez polskie organy zatozenia,
ze regeneracja czesci samochodowych
stanowi przetwarzanie odpadoéw, niszczy
catg zajmujacg sie tym branze. Dziafaja-
ce w kraju podmioty, zaréwno te z ka-
pitatem krajowym, jak i zagranicznym,
stajg sie niekonkurencyjne w stosunku
do podmiotéw z innych panstw europej-
skich. Negatywnie odbija sie to na kon-
sumentach chetnie kupujacych fabrycz-
nie zregenerowane czesci samochodowe
zamiast nowych.

takie ich projektowanie, aby po
czesciowym wykorzystaniu mozna
im byfo ponownie nada¢ pierwotne
wiasciwosci, takie same, jak w przy-
padku czesci fabrycznie nowych.

Fabryczna regeneracja ideal-
nie wpisuje sie takze w jeden ze
strategicznych celéw Unii  Euro-
pejskiej, jakim jest budowa tzw. gospo-
darki o obiegu zamknietym. Prowadzi
ona do zmniejszenia zaleznosci UE
od importowanych zasobéw i ograni-
cza ich marnotrawstwo. Efektem sg
nowe mozliwosci ekonomiczne
i zwiekszenie konkurencyjnosci.

Wyprodukowanie nowej czesci wyma-
ga nie tylko surowcéw, ale tez duzo wigk-
szej ilosci energii. To z kolei przektada sie
na emisje CO,, ktdrego ograniczanie jest
priorytetem dla Brukseli. Szacuje sie, ze
w przypadku czesci poddanej regeneracji
0szczedno$¢ surowcéw — w poréwna-
niu z produkcjg identycznego nowego
elementu — wynosi okoto 96%. Zuzycie
energii jest mniejsze o 56%, a emisja
CO, - o okofo 40%. Jedynie w 2018 r.
dzieki regeneracji czesci do pojazdow
osobowych udato sie unikng¢ okoto
620 tys. ton dodatkowej emisji CO,. Co
istotne, regeneracja przynosi tez wiekszg
0szczedno$¢ surowcow i energii W po-
réwnaniu z procesem recyklingu.

Okoto 7% aftermarketowych czesci
motoryzacyjnych pochodzi z regeneracji.
Ich popularnos¢ rézni sie w zaleznosci od
kraju. Przyktadowo, w Szwecji ubezpie-
czyciele promujg je, przyznajac wyzsze
stawki roboczogodzin przy naprawach
aut warsztatom Kkorzystajgcym z takich
elementow. Wykorzystanie czesci rege-
nerowanych jest popularniejsze réwniez
w krajach znacznie bogatszych niz Pol-
ska, takich jak Francja i Niemcy.

m.in.

Unia zapowiada zmiany

Warto podkresli¢, ze Bruksela chce ten
problem uregulowa¢. We wspomnianym
wczesniej projekcie rozporzadzenia Par-
lamentu Europejskiego i Rady (zmienia-
jacego rozporzadzenia (UE) 2018/858
i 2019/1020 oraz uchylajacego dyrek-
tywy 2000/53/WE i 2005/64/WE) wy-
raznie podkreslono znaczenie regeneracii
w sektorze motoryzacyjnym dla gospo-
darki o obiegu zamknietym.

Projekt zwraca uwage na koniecz-
no$¢ wprowadzenia jasnych regulacji
prawnych. Zgodnie z nim, czesci i pod-
zespoty wymontowane z pojazdu wyco-
fanego z eksploatacji, ktére nadajg sie
do ponownego uzycia, regeneracji lub
odnowienia, nie powinny by¢ uznawa-
ne za odpady. Majac na uwadze obecne
przepisy, juz sama negocjowana wtasnie
propozycja unijnej legislacji powinna
stanowi¢ podstawe interpretacji przez
polskie organy tworzace prawo. Nowe
rozporzadzenie, po uchwaleniu, bedzie
stosowane bezposrednio réwniez w Pol-
sce, dlatego zwtoka wydaje sie komplet-
nie niezrozumiata.

Pozostaje zatem pytanie, dlaczego
cofamy sie w przeszio$¢, zamiast wy-
chodzi¢ naprzeciw najnowoczesniejszym
rozwigzaniom i podejsciu zaprezento-
wanym przez wszystkich cztonkéw Unii
Europejskiej.

Opracowanie na podstawie
materiatéw SDCM
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Valeo Service dla zrownowazonego

| Care 4 the Planet

rynku czesci zamiennych

Inicjatywa I Care 4 the Planet obejmuje
trzy obszary dziatalno$ci: oferte produk-
tow z wiekszg liczbg i roznorodnoscig
regenerowanych czesci samochodowych,
bardziej przyjazne dla $rodowiska opako-
wania i logistyke zaprojektowang w celu
ograniczenia odlegtosci dostaw.

Regeneracja

Waznym czynnikiem zmniejszenia wpty-
wu rynku wtérnego na $rodowisko jest
stworzenie bardziej zréwnowazonego
portfolio produktéw. Produkt regenerowa-
ny wykorzystuje $rednio 80% materiatu,
a zgodnie z analizg cyklu zycia — reduku-
je $rednio 0 50-80% $lad weglowy w po-
rownaniu z nowym produktem.

Valeo Service zwieksza swoje wysit-
ki w sektorze regeneracji, by osiggnac
neutralno$¢ weglowag do 2050 roku. Od
listopada 2022 roku europejskie portfo-
lio Valeo Service liczyto 8 186 referencii,
a obecnie wprowadza 500 kolejnych. Na
rynek trafiajag nowe i bardziej zaawan-
sowane rodziny produktéw, takie jak:

AUTONAPRAWA | MARZEC 2024

W OBLICZU WYZWAN ZWIAZANYCH ZE ZMIANAMI KLIMATYCZNYMI
I SPADKIEM SIEY NABYWCZE] KIEROWCOW VALEO SERVICE WPRO-
WADZIEO W ZYCIE WIELOASPEKTOWE PODEJSCIE, ZATYTULOWANE
I CARE 4 THE PLANET

e-kompresory, e-napedy i przektadnie
hydrokinetyczne. Beda one uzupetnia¢
tradycyjne kategorie produktow, takie
jak: sprzegta, rozruszniki i alternatory,
oraz kompresory.

Rozpowszechnianie informac;ji

Oczywiscie, samo wprowadzenie no-
wych referencji nie wystarczy. We wspot-
pracy z Nexus Academy Valeo Service
w 2022 roku wykorzystato szkolenia on-
line, aby przeszkoli¢ ponad 200 trene-
row Nexus. Sesje te obejmowaty tematy
zwigzane z elektryfikacja (technologie
fagodnej hybrydy i poziom ,podstawowy”
petnej elektryfikacji), produkty zwigzane
z pojazdami elektrycznymi (takie jak: po-
dwadjne sprzegta suche, podwadjne sprze-
gta mokre i przekfadnie hydrokinetyczne)
oraz regeneracje. Co wiecej, Valeo Servi-
ce sprawito, ze znalezienie alternatywne-
go regenerowanego produktu dla kazde-
go zestawu sprzegta do samochodow cie-
zarowych jest bardzo proste dzieki cyfro-
wemu narzedziu o nazwie Truck Clutch

kit finder. Frost & Sullivan przyznat temu
rozwigzaniu tytut European New Product
Innovation 2022.

Opakowania przysztosci

Kolejnym obszarem, na ktérym skupia
sie | Care 4 the Planet, jest eliminacja
tworzyw sztucznych i zmniejszenie zu-
zycia tuszu w opakowaniach. Wysitki te
idg w parze z rosngcym wykorzystaniem
materiatow pochodzacych z recyklingu,
wykorzystaniem materiatéw biodegrado-
walnych i oczywiécie zmniejszeniem licz-
by uzywanych opakowan.

Logistyka

W inicjatywie / Care 4 the Planet kluczo-
wa jest logistyka. Odgrywa ona waznag
role w zapewnianiu, ze towary i ustugi
docierajg do klientow w sposéb termino-
wy i optacalny.

Nowoczesny system logistyki musi
rowniez uwzglednia¢ Srodowisko. Valeo
Service zwraca szczegdlng uwage na to,
aby produkcja odbywata sie mozliwie
blisko rynkéw dystrybucji. Ponadto fir-
ma planuje redukcje emisji dwutlenku
wegla poprzez rozwijanie bezposrednich
dostaw do klientdw, co pozwoli unik-
ng¢ dodatkowych przystankéw w trasie.
Dziafania te uzupefniane sg wsparciem
dla stowarzyszenia Reforest Action: Valeo
Service sadzi drzewo za kazdg tone bez-
posredniej dostawy.

FOT. VALEO

FOT. VALEO
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Z VValeo masz wybor

Produkt nowy lub regenerowany

NA DZISIEJSZYM RYNKU MOTORYZACYJNYM ROSNIE
ZNACZENIE PROCESU REGENERAC]JI, A NAWET SAMA
MOZLIWOSC PODDANIA MU OKRESLONYCH PODZESPO-
EOW. NAJCZESCIE] REGENEROWANYMI PRODUKTAMI SA
ROZRUSZNIKI I ALTERNATORY. VALEO - GROWNY DO-
STAWCA TYCH KOMPONENTOW NA PIERWSZY MONTAZ
— STARA SIE ROWNIEZ PRZEDLUZYC ICH ZYCIE I OGRA-
NICZYC ILOSC ODPADOW, CZYNIAC WYSIEKI NA RZECZ
PROMOWANIA PRODUKTOW REGENEROWANYCH

Valeo pozostawia klientom wybdr, oferu-
jac kompletne gamy nowych produktéw
oraz ich regenerowanych odpowiedni-
kéw, posiadajacych takie same zalety,
jak produkty, ktére trafiajg bezposrednio
do pudetek z fabryk Valeo.

Ponad 30-letnie do$wiadczenie w pro-
cesie regeneracji prowadzonej w tych
samych fabrykach, gdzie powstajg pro-
dukty na pierwszy montaz, pozwalajg na
pefng kontrole tego procesu. Zapewniajg
rowniez optymalng charakterystyke wy-
robdw, ich trwatos¢ i zgodnos¢ z orygina-
tem. Dzieki procesowi regeneracji Valeo
jest w stanie dostarczy¢ najwyzszej jako-
$ci ekologiczne produkty na rynek czesci
zamiennych.

Podczas catego procesu $cisle prze-
strzegane sg normy stosowane przy
produkcji cze$ci na pierwszy montaz.
W 40 punktach kontrolnych wykorzysty-
wane sg te same stanowiska pomiarowe
i narzedzia. Po zakonhczeniu regeneraciji
wszystkie czesci poddawane sg testom
w wymagajacych warunkach pracy. Pro-
dukt ktory trafi do opakowania i bedzie
gotowy do sprzedazy, musi wcze$niegj
przejs¢ pozytywnie wszystkie testy.

Proces regeneraciji

Po rozebraniu cze$ci komponenty pod-
dawane sg oczyszczaniu i osuszeniu.
Kazdy naped z mechanizmem zebatko-
wym jest szczeg6towo sprawdzany i wy-
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mieniany, jesli zajdzie taka potrzeba. Po
wymianie mechanizm zostaje zabezpie-
czony oryginalnym smarem. Specjalne
inspekcyjne stanowiska testowe pozwa-
lajg na przeprowadzenie symulacji za-
ptonu na potrzeby sprawdzenia petnej
sprawnosci  solenoidu. Nastepnie, jesli
to potrzebne, wymienia sie komutator
w celu przywrdcenia petnej sprawnosci
uktadu elektrycznego. Specjalna techno-
loga pozwala firmie Valeo poprawi¢ efek-
tywno$¢ magneséw, a w razie potrzeby
wymienia sie je na nowe. Po pozytyw-
nym przejsciu wszystkich testéw produkt
jest malowany.

Ostatecznie Valeo jest w stanie zaofe-
rowac¢ przyjazne Srodowisku rozwigza-
nie, gdzie zuzyte rozruszniki i alternatory
odzyskujg petng sprawnos¢ i cechy no-
wych produktéw, umozliwiajgc klientowi
wybor zgodnie z zasadg: We Care for
the Planet.

Profesjonalna REGENERACJA

filtrow czastek statych, katalizatorow

30 lat doswiadczenia
Gwarancja
Sprawdzone metody
Szybka dostawa
Obszerny magazyn

o odirioke

UKLADY WYDECHOWE
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PAWEL ZYLINSKI

MARKETING MENADZER
FIRMA KALINSKI

Filtry DPF, FAP czy GPF ulegaja zapcha-
niu, a katalizatory ze wzgledu na niski
poziom wysycenia metalami szlachetny-
mi nie dziataja prawidtowo. Elementy te
sg dosy¢ zawodne, a koszt ich zakupu
nie jest niski. Co wiec zrobi¢, by zakup
filtra lub katalizatora byt mozliwie naj-
mniej przykrym do$wiadczeniem?

Nowy, uzywany, regenerowany?

Jesli pojazd ma problemy z ukfadem
wydechowym, nalezy mozliwie szybko
uda¢ sie do serwisu i wykona¢ diagno-
ze komputerowa. Swiecace sie kontrolki

AUTONAPRAWA | MARZEC 2024

Rozsadny zakup
filtra lub katalizatora

typu check engine, zapach spalin w ka-
binie, spadek mocy czy dym wydostajacy
sie z wydechu mogg $wiadczy¢ o pro-
blemach z filtrem czastek statych albo
katalizatorem. Takich objawéw nie wol-
no bagatelizowa¢, poniewaz w pewnym
momencie samochdod moze odmowic
dalszej jazdy.

Jesli diagnoza komputerowa wykaze,
7e katalizator lub filtr nalezy wymieni¢,
wtasciciel pojazdu ma kilka rozwigzan.
Opcjg najdrozszg jest zakup nowej,
oryginalnej czesci w autoryzowanym
serwisie, jednak daje to pewnos$¢ co do

FILTR SAMOCHODU CIEZAROWEGO PRZED I PO REGENERAC]I

ZDECYDOWANA WIEKSZOSC UZYTKOWANYCH W POLSCE SAMOCHO-
DOW WYPOSAZONA JEST W KATALIZATOR LUB FILTR CZASTEK STAEYCH,
A CORAZ WIECE]J Z NICH MA OBA TE ELEMENTY. TRZEBA PRZYZNAC, ZE
WEASCICIELE POJAZDOW NIE SA Z TEGO ZADOWOLENI, GDYZ ELEMENTY
SYSTEMU OCZYSZCZANIA SPALIN CZESTO SPRAWIAJA PROBLEMY

jakosci i eliminuje problemy zwigzane
ze ztym dopasowaniem. Tanszy okaze
sie zakup uzywanego, oryginalnego filtra
lub katalizatora z tym jednak ryzykiem,
Ze jego stan moze by¢ niezadawalajgcy.
Kolejnym rozwigzaniem jest zakup tak
zwanego zamiennika, czyli elementu nie-
oryginalnego. Niestety, zamienniki maja
rozng jako$¢ i w trakcie montazu moga
przydarzy¢ sie rézne niespodzianki.
Ostatnig mozliwoscig jest zakup czesci
po regeneracji.

Regenerowany filtr lub katalizator ma
oryginalng obudowe, wiec nie przyspo-
rzy probleméw z montazem, a produkt
jest znacznie tanszy od nowego. Czesto
roznica w cenie jest nawet czterokrotna!
Dotyczny to zwtaszcza pojazdéw ciezaro-
wych.

W firmie Kalinski regeneracje filtrow
czastek statych wykonuje sie za pomoca
specjalistycznej maszyny Hartridge DPF.
Maszyna wydmuchuje zanieczyszczenia
sprezonym powietrzem, a gdy trzeba,
moze je réwniez poluzowac przez wypa-
lanie w specjalnym piecu.

Do regeneracji ,Kalinscy” nie stosujg
wody ani wodnych roztworéw. Woda nie
jest naturalnym $rodowiskiem dla po-
jazdow, a w szczegolnosci dla uktadow
wydechowych. Katalizatory natomiast
nie ulegajg zapchaniu, nie trzeba ich
udraznia¢, a wymieni¢ wktad, co przy-
wréci zdolnosé do samoregeneracji. Za-

FOT. FIRMA KALINSKI
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den z przypadkdéw nie narusza obudowy,
ktdra pozostaje oryginalna. Prawidtowo
wykonana regeneracja gwarantuje dobrg
jakos¢ produktu i jego petng sprawnosc.

Jak samodzielnie dokonaé¢ wyboru?
Wrtasciciel pojazdu, po dokonaniu dia-
gnozy stwierdzajgcej konieczno$é¢ wy-
miany katalizatora lub filtra, powinien
wybra¢ zaufany serwis, ktéremu powie-
rzy zadanie. Je$li szuka oszczednosci,
moze sam sprobowaé poszukaé od-
powiedniej czesci.

Oczywiscie, najlepszym rozwigzaniem
jest posiadanie oryginalnego numeru
katalizatora. Bardzo czesto numer kata-
lizatora znajduje sie na oryginalnej obu-
dowie. Wiekszo$¢ numerdw katalizatora
zaczyna sie od liter producenta, np. VW,
nastepnie znajduje sie oznaczenie rodza-
ju czesci (oryginalne majg symbol OE).
[los¢ znakoéw bywa rézna, zalezy to od
producenta.

Najbardziej prawdopodobnym miej-
scem umieszczenia numeru katalizatora
jest specjalna etykieta na jego obudo-
wie. Niestety, nie jest ona trwata. Czesto
numer bywa wygrawerowany, jednak
w przypadku starych czesci moze juz nie
by¢ widoczny. Nie kazdy numer wygra-
werowany na samej czesci jest jej nume-
rem katalogowym. Czesciej oznacza on
numer partii produkcyjnej lub po prostu
numer puszki (obudowy wraz z wktadem
ceramicznym), ktéry nie pomoze w od-
nalezieniu wifasciwej czesci. Przy braku
pewnosci, co dany numer oznacza, po-
mocny moze sie okaza¢ autoryzowany
serwis danej marki pojazdu. Serwisy dys-
ponujg szczegdtowymi katalogami i ba-
zami danych, poniewaz sg to produkty,
ktérymi handluja.

W przypadku braku numeru czesci
przydatny bedzie numer VIN. Skrét VIN
jest rozwinieciem stow: Vehicle Iden-
tification Number. Stuzy on do jedno-
znacznej identyfikacji pojazdu. Numer
jest potaczeniem siedemnastu znakdéw
podzielonych na trzy sekcje. Znaki te
oznaczajg producenta, marke, kolejne
wersje silnika, wyposazenia, rok i fabry-
ke, a takze numer seryjny samochodu.
Numer znajduje sie rowniez w dowodzie
rejestracyjnym w sekcji ,E”, w karcie

pojazdu i polisie ubezpieczeniowej. Na
podstawie numeru VIN doradca danego
sklepu moze potwierdzi¢, czy znaleziony
filtr czgstek statych lub katalizator jest
wiasciwy.

Wymiana starego na nowy

Bardzo wazng kwestig przy zakupie fil-
tra czy katalizatora jest zwrot starego,
poniewaz ma on warto$¢ recyklingowa.
Znajdujace sie w filtrach i katalizatorach
wktady ceramiczne lub metalowe sg wy-
sycone drogimi metalami, typu platyna
czy pallad. Nieuczciwi mechanicy mogg
stara¢ sie nie wspomnie¢ swoim klien-
tom o tym fakcie i przejmowac bezpfatnie
czes¢, ktorg sprzedajg pozniej nawet za
kilkaset ztotych.

Firmia Kalinski zawsze przedstawia-
klientom dwie opcje zakupu: tanszag — ze
zwrotem oraz drozszg — bez zwrotu sta-
rego katalizatora Iub filtra. W najgorszej
sytuacji sg osoby okradzione z kataliza-
toréw czy filtréw, poniewaz nie majg cze-
go zwrdci¢. Niestety, kradzieze sg coraz
czestsze.

Ograniczenia

Nie kazdy stary filtr czy katalizator nadaje
sie do zwrotu. Mechaniczne uszkodzenie
ceramicznego czy metalowego wktadu

stanowi problem dla wigkszosci firm re-
generujgcych. Zastosowanie wodnej me-
tody regeneracji filtra czy katalizatora nie
przyniesie rezultatu, jesli wkfad bedzie
miat ubytki. W takim przypadku jedynie
jego wymiana moze przywroci¢ spraw-
nos¢ podzespotu.

Firma Kalinski wykonuje regeneracje
przez wymiane wktadéw, a jej metoda
zostata w 2023 roku kilkukrotnie doce-
niona. Potwierdza to Ztoty Medal Targow
Ekotech oraz tytut Produktu Roku maga-
zynu Autoexpert.

Podsumowanie

Od kiedy filtr i katalizatory zaczety by¢
seryjnie montowane w pojazdach, dla
wtascicieli stanowig one duze zrodto
problemoéw. Osoba, ktéra nie ma podsta-
wowej wiedzy w tym temacie, moze by¢
niemito zaskoczona ceng oraz zagubiona
w wyniku réznorodno$ci rozwigzan. War-
to posiada¢ podstawowg wiedze i mie¢
Swiadomos¢, jakie tworzy to mozliwosci,
pozna¢ metody regeneracji i sposoby zna-
lezienia wtasciwej czesci. Bardzo wazne
jest tez zaufanie wtasciwej firmie, ktéra
sprzeda i zamontuje filtr lub katalizator.
Wspdtpraca z uczciwymi i profesjonalny-
mi osobami spowoduje, ze zastosowane
rozwigzanie bedzie optymalne. |
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Schaeffler pod markag REPXPERT omawia diagnostyke sprzegta [6]

Budowa i dziatanie sprzegta

ROZWIAZANIE UKEADU
W PEENI HYDRAULICZNEGO

Hydrauliczny
uktad wysprzeglania

W samochodach z suchym sprzegtem
sita na pedale musi by¢ wzmocniona
za pomoca uktadu wysprzeglania. Pro-
ducenci samochodéw stosujg rézne roz-
wigzania tego uktadu. Poczgtkowo sita
z pedatu sprzegta byta przenoszona do
mechanizmu wysprzeglania za pomoca
linki. Sprzegto sterowane byfo dzwignig

1. dwumasowe koto zamachowe (DKZ)
2. sprzegho

3. watek sprzegtowy

4. centralny sitownik (CSC)

5. wkfadka antywibracyjna

6. ogranicznik cisnienia

7. przewody hydrauliczne

8. zhiorniczek wyréwnawczy

9. pompa sprzegta

SZCZEGOLOWA DIAGNOSTYKE SPRZEGEA MOZNA ROZPOCZAC PO USTALENIU OBSZARU
WYSTEPOWANIA USTERKI. CZESTO POPEENIANY JEST DOSC ISTOTNY BEAD, POLEGAJACY
NA NATYCHMIASTOWYM ROZPOCZECIU DEMONTAZU SPRZEGEA, CO W WIEKSZOSCI

PRZYPADKOW POCIAGA ZA SOBA SPORY NAKEAD PRACY. TYMCZASEM WARTO WCZES- | tozyskiem oporowym. Rozwiazanie to
NIE] SKONTROLOWAC ELEMENTY WSPOEPRACUJACE ZE SPRZEGELEM, NIE JEST TO TAKIE jest spotykane coraz rzadziej. Z powodu

PRACOCHLONNE, A MOZE OKAZAC SIE WYSTARCZAJACE. coraz mniejszej ilosci miejsca wewnatrz

komory silnika uzycie prostej linki stato
sie niemozliwe, a stosowanie skompli-
kowanych przebiegéow linek powodo-

W OSTATNIM ODCINKU TEGO CYKLU PRZYPOMINAMY BUDOWE ORAZ ZASADE DZIALA-
NIA SPRZEGEA, HYDRAULICZNEGO UKLADU WYSPRZEGLANIA I DWUMASOWEGO KOtA
ZAMACHOWEGO

Sprzegto

Wewnatrz docisku sprezyna talerzowa,
wieszaki, pierScienie podporowe, sprezy-
ny styczne i ptyta dociskowa tworzg pota-
czenie cierne, ktére moze by¢ sterowane.
Sprezyna talerzowa generuje site zacisku
i tworzy dzwignie pomiedzy tozyskiem
oporowym a ptytg dociskowg. Pierscien
podporowy osadzony poprzez wieszaki
tworzy punkt podparcia dla sprezyny tale-
rzowej. Ptyta dociskowa jest zamocowana
na sprezynach stycznych wewnatrz do-
cisku. Przeptyw momentu odbywa sie po-

przez oktadziny tarczy. Tarcza umozliwia
przeniesienie napedu z silnika na watek
sprzegfowy za pomocg tarcia na oktadzi-
nach.

Sprzegto zataczone

Przy zacisnietym sprzegle sita sprezyny
talerzowej oddziatuje na ptyte dociskowa.
Powoduje to docisniecie tarczy do kota
zamachowego. W ten sposéb powstaje
potgczenie cierne, umozliwiajace prze-
ptyw momentu od silnika, poprzez koto
zamachowe i ptyte dociskowg, na watek
sprzegtowy przektadni.

1. sprezyna styczna

2. obudowa sprzegta

3. plyta dociskowa

4. pierécienie podporowe
5. sprezyna talerzowa

d

6. tlumik drgan
- n 7. piasta —
8. prowadnica ttumika drgan
12 9. watek sprzegtowy
10. fozysko oporowe
13 11. fozysko pilotujace
14 12. tarcza sprzegta

14. sprezyny miedzyoktadzinowe
15. oktadziny cierne
16 16. koto zamachowe

Sprzegto roztaczone

Gdy pedaf sprzegta jest wcisniety, fo-
Zysko oporowe wciska sprezyne tale-
rzowg w strone silnika. W tym czasie
sprezyna talerzowa zmniejsza site na
ptycie dociskowej. Sita obniza sie na
tyle, ze sprezyny styczne sg w stanie
oderwac ptyte dociskowg od tarczy.
Umozliwia to przerwanie przeniesie-
nia napedu ze wzgledu na szczeli-
ne pomiedzy ptytami dociskowymi.
W Kkonsekwencji przeptyw momentu
pomiedzy silnikiem a skrzynig jest
przerwany.

SUCHE SPRZEGEO POJEDYNCZE I JEGO ELEMENTY SKEADOWE (Z LEWE] — ZALACZONE, Z PRAWE] — ROZEACZONE)
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wato wzrost tarcia na zakrzywionych
cze$ciach, pogarszajac komfort uzytko-
wania.

W nowoczesnych samochodach sto-
suje sie uktady hydrauliczne. Rozréznia
sie dwa typy tych uktaddw:

péthydrauliczny,

w pefni hydrauliczny.
W ukfadach péthydraulicznych linka za-
stgpiona jest pompka sprzegta, przewo-

dami i sitownikiem na skrzyni biegow.
W petni hydrauliczny uktad rézni sie za-
stosowaniem sitownika centralnego we-
wnatrz skrzyni biegdw. >

Ksigzki WKL w e-autonaprawie

Wejdz na strone: www.e-autonaprawa.pl
Wybierz przycisk KSIAZKI
Przejrzyj katalog

Zaznacz interesujgce Cie pozycje
Kup, nie odchodzqgc od komputera!

- Tt
)
Pofarg W g
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Dwumasowe
koto zamachowe

Standardowe dwumasowe kofo zama-
chowe skfada sie z masy pierwotnej
i wtérnej. Dwie oddzielne masy sg po-
taczone systemem  sprezyn/ttumikow,
wspartym przez kulkowe tozysko promie-
niowe lub fozysko $lizgowe, dzieki cze-
mu mogg przemieszcza¢ sie wzgledem
siebie. Masa pierwotna z wiencem kota
zamachowego napedzana przez silnik
jest trwale przymocowana do watu kor-
bowego. Tworzy ona razem z pokrywag
wneke, w ktorej pracujg sprezyny tuko-
we. System ttumienia sktada sie ze spre-
zyn tukowych utozonych w specjalnych
$lizgach w kanale ttumienia. Spetniajg
one efektywnie role idealnego ttumika
drgan skretnych.

Slizgi zapewniaja wtasciwe prowadze-
nie sprezyn podczas ich pracy, a smar
wypetniajacy kanat tfumienia do mini-
mum redukuje zuzycie pomiedzy $lizga-
mi i sprezynami. Moment obrotowy jest
przenoszony przez tarcze zabierakowa,
przynitowang do masy wtdrnej ze zde-
rzakami umieszczonymi pomiedzy spre-
zynami tukowymi. Masa wtdrna pomaga
zwiekszy¢ moment bezwtadnosci po stro-
nie skrzyni biegéw. Otwory wentylacyjne
zapewniajg lepsze odprowadzanie ciepfa.
Poniewaz DKZ posiada integralny system
sprezyn/ttumikéw, powszechnie uzywana
jest sztywna tarcza sprzegta bez ttumika
drgan.

Zalety kota dwumasowego
poprawa komfortu jazdy,
ttumienie drgan,
wyciszenie pracy,
zmniejszenie zuzycia paliwa dzieki
nizszym predkoscig obrotowym,
lepsza zmiana biegow,
mniejsze zuzycie synchronizatoréw,
zabezpieczenie przed przecigzeniem
ukfadu przeniesienia napedu.

Podstawa dziatania DKZ

Tradycyjne ukfady ze sztywnym ko-
tem zamachowym majg czestotliwo-
$ci rezonansowe w zakresie od 1200
do 2400 obr/min. Zastosowanie DKZ
i obcigzenie watka sprzegtowego masa
wtdrng spowodowalto przeniesienie rezo-
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1. wieniec kota zamachowego
2. masa pierwotna
3. sprezyna fukowa

4. tozysko $lizgowe

5. tarcza zabierakowa
6. pierscien kontroli tarcia

6 5 4 3 2 1

7. pokrywa masy pierwotnej
(przekroj)
8. masa wtérna

STANDARDOWE, DWUMASOWE KOtO ZAMACHOWE
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1 7 2 3
1 silnik 4 ttumik drgan
2 sprzegto 5 masa pierwotna

3 skrzynia biegow 6 masa wtdrna
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7 koto zamachowe

SCHEMAT UKEADU: PO LEWE] — ZE SZTYWNYM KOLEM ZAMACHOWYM;
PO PRAWE] — Z DWUMASOWYM KOLEM ZAMACHOWYM
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WIBRACJE ODCZUWANE NA PEDALE SPRZEGtA

nansu ponizej biegu jatowego. Powoduje
to najwyzszy poziom ttumienia drgan. Ze
wzgledu na ograniczenia konstrukcyjne
w uktadach z ttumikami drgan w tarczy
sprzegtowej wyttumienie drgan biegu ja-
fowego byto niemozliwe. Drgania, prze-
noszac sie na watek sprzegfowy, powo-
dowaty grzechotanie skrzyni biegéw. Przy
zastosowaniu DKZ nastepuje pefna izola-
cja drgan dzieki wykorzystaniu systemu
ttumigcego sprezyn tfukowych. Drgania
mogace powodowac grzechotanie nie
sg przenoszone na kofa zebate skrzyni
biegdw.

Podczas wymiany sprzegta nalezy
sprawdzi¢ DKZ. Przy uzyciu narzedzia
specjalnego LuK 400 0080 10 mozna
w prosty sposéb zmierzy¢ kat swobodne-

NARZEDZIE
SPECJALNE LUK,
NR 400 0080 10

-,_"ll\g/—.'

B

- o
et ot o e g
go obrotu oraz luz krawedziowy. Kat swo-
bodnego obrotu jest luzem masy wtérnej
wynikajacym z odlegto$ci pomiedzy spre-
zynami fukowym. Luz krawedziowy okre-
$la, jak bardzo moze wychyli¢ sie masa
wtdrna wzgledem pierwotnej. Wartosci
pomiarowe dostepne sg w katalogu cze-
Sci lub tabelach diagnostycznych LukK.

Opracowanie na podstawie
broszury REPXPERT

FOT. REPXPERT

ROZRUSZNIKI |
ALTERNATORY VALEO
NOWY CZY REGENEROWANY?

WYBOR NALEZY
DO CIEBIE!

Dostepne wsparcie techniczne

Hotline: 801 8888 22

Dostep do bezptatnego wsparcia
SSIST ‘ technicznego Valeo online.

Smart care for ypu
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Kosztowne cofanie licznikow

MATAS BUZELIS

W Polsce, podobnie jak w innych kra-
jach europejskich, od wielu lat odnoto-
wuje sie wskazania drogomierza pod-
czas okresowych badan technicznych
pojazdu. Przebiegi spisywane sg takze
przy okazji przegladéw w autoryzowa-
nych serwisach samochodowych oraz
np. w ramach zawierania uméw ubez-
pieczeniowych. Raporty historii pojaz-
déw gromadzg dane z réznych krajéw
i dzieki temu stanowia skuteczne narze-
dzie do wykrywania oszustw nie tylko
lokalnie, ale i globalnie.

AUTONAPRAWA | MARZEC 2024

AUTOMOTIVE EXPERT W CARVERTICAL

Statystycznie, osoby kupujgce samo-
chéd z przekreconym licznikiem prze-
biegu przeptacajg zazwyczaj o 20% lub
wiecej w stosunku do faktycznej warto-
$ci samochodu. Wedtug badan, globalne
straty finansowe oszukanych nabywcéw
mogty przekroczy¢ miliard euro.

Oszustom grozi wiezienie

Polska ma w Europie jedne z najsurow-
szych kar za licznikowy proceder, ale
wskaznik oszustw i tak pozostaje wy-
soki. W naszym kraju cofanie licznika

POLSKA MA JEDNE Z NAJSUROWSZYCH KAR ZA PROCEDER COFANIA LICZNI-
KOW. OSZUSTOM GROZI POZBAWIENIE WOLNOSCI OD 3 MIESIECY DO 5 LAT.
NIESTETY, NAWET TAK ZAOSTRZONE PRAWO JEST BEZSILNE, PONIEWAZ ZEA-
PANIE PRZESTEPCY ZA REKE JEST W PRAKTYCE NIEMAL NIEMOZLIWE

jest jednoznacznie nielegalne, a oszu-
stom grozi kara pozbawienia wolnosci
od 3 miesiecy do 5 lat. Kara ta rozcigga
sie réwniez na osoby wspdtdziatajace
w procederze. W mniej powaznych przy-
padkach sprawca moze otrzymac grzyw-
ne lub zosta¢ objety dozorem kuratora
na okres do dwdch lat.

Nie wszyscy wiedza, ze grzywna
w wysokos$ci 3000 zt moze zosta¢ na-
fozona na wtasciciela samochodu, ktory
nie zgfosi wymiany licznika przebiegu na
nowy w stacji kontroli pojazdéw. Osta-

FOT. CARVERTICAL

FOT. CARVERTICAL

CARVERTICAL
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Kary pozbawienia wolnosci za oszustwa
zwigzane z fatszowaniem licznika

przebiegu w Europie

Kara pozbawienia
wolnosci

Mie
znaleziono
Mig
analizowano

—

teczna decyzja sedziego zalezy jednak od
wielu czynnikéw i w wiekszosci przypad-
kow oszusci unikajg surowych wyrokdw.
Dotyczy to nie tylko Polski, ale takze in-
nych krajow.

Ustawowe kary robig wrazenie...

A jak sprawa wyglada na innych rynkach?
CarVertical — firma zajmujaca sie danymi
motoryzacyjnymi — sprawdzita to w 22 kra-
jach Europy i w USA. Okazuje sie, ze po-
dejscie do oszustw zwigzanych z licznika-
mi kilometréw znacznie sie rézni. Czasem
jest to wytacznie grzywna, czasem wiezie-
nie. Znaczaco roznig sie takze wysokosci
kar finansowych (nawet do 300 tys. euro
we Francji) i okres pozbawienia wolnosci
(np. do 8 lat w Chorwacji).

W Niemczech przestepca cofajacy
drogomierz moze zosta¢ ukarany grzyw-
ng lub karg pozbawienia wolnosci do
1 roku. W Czechach za oszustwa zwig-
zane z kilometrow  grozi
grzywna w wysokosci do 25 000 euro,
a oszusci mogg réwniez zosta¢ skazani
na kare pozbawienia wolnosci do 2 lat.
Na Litwie oszusci mogg trafi¢ za kratki
nawet na 2 lata, we Francji — na 2 lata,
w Hiszpanii — na 3,5 roku, a we Wto-
szech — na 3 lata. Na totwie grzywny
za zwigkszanie lub zmniejszanie prze-
biegu licznika kilometrow wynosza tylko

licznikami

iw

100 euro dla oséb prywatnych i 1000
— dla os6b prawnych. Na Starym Konty-
nencie mistrzem krecenia licznikéw jest
totwa — 12,9% wszystkich samochoddw
sprawdzonych przez carVertical miafo
zmanipulowany przebieg i wydaje sie,
ze od 2020 r. nie $cigano tam ani jednej
osoby.

Szkoda, ze to wszystko nie dziata...

Taryfikatory robig wrazenie. Sa to jednak
maksymalne wyroki, ktérych zwykle nikt
nie otrzymuje. Grzywny takze nie siega-
ja gornych granic. Co ciekawe, bardziej

rygorystyczne przepisy niekoniecznie

przektadajg sie na mniejszg liczbe przy-
padkéw oszustw, poniewaz cofanie licz-
nikéw jest réwniez problemem regional-

s

’

nym. Proceder jest bardziej powszechny
w Europie Wschodniej niz Zachodniej, ze
wzgledu na nizsze dochody i wiele im-
portowanych samochoddw.

Nie ma jednolitego systemu prawnego
dotyczacego oszustw zwigzanych z licz-
nikami kilometréw. Gdyby wszystkie pan-
stwa cztonkowskie UE miaty takie same
przepisy dotyczace oszustw, doprowadzi-
foby to do dtugoterminowego rozwigzania
problemu. Tymczasem niektére kraje nie
traktujg tego rownie powaznie, jak inne.
Jest to jeden z paradoksow, z ktérym bo-
rykaja sie globalne organizacje.

Raporty chronia przed utrata pieniedzy
CarVertical, podobnie jak inne firmy
generujgce raporty, nie przyczynia sie
wprawdzie w zaden sposob
do wykrywania przestepstw,
ale pomaga pozna¢ prawdzi-
we przebiegi samochoddw
znajdujacych sie w obiegu na
rynku wtérnym. Tym samym
chroni  kupujacych  przed
oszustami i pomaga zaosz-
czedzi¢ miliony euro, ponie-
waz osoby, ktére korzystajg
z raportu ujawniajacego cof-
niety licznik, czesto odstepujg
od transakcji lub dokonuja jej
Za znacznie nizszg kwote.

AUTONAPRAWA | MARZEC 2024
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wzmocnionego zawieszenia. Nalezy jed-
nak pamieta¢, ze modyfikacje te sg ra-
czej niewielkie, gdyz pojazd musi spetf-
nia¢ okreslone standardy bezpieczenstwa
rowniez wtedy, gdy nie jest obcigzony.

Zestawy sprezyn pomocniczych

Jazda na krawedzi przetadowania

Wiemy juz, ze zawieszenie jest projekto-
wane dla $rednich zakreséw obcigzenia.
Dlatego im wiekszy tadunek, tym wiek-
sze obcigzenie elementéw oryginalnego
zawieszenia. Nawet jesli nabywca dane-
g0 pojazdu zdaje sobie sprawe, ze cze-
sto bedzie przecigzat pojazd, wcigz musi
polega¢ na zawieszeniu standardowym,

BARTOSZ SIERADZKI

CEEU AREA MANGAER
ARNOTT

POJAZDY DOSTAWCZE SA PRZEZNACZONE DO ROZNYCH ZASTOSO-
WAN - W WIEKSZOSCI PRZYPADKOW PRZEWOZA LUDZI 1/LUB EA-
DUNKI. OZNACZA TO, ZE ICH PRODUCENCI, ABY ZADOWOLIC JAK
NAJWIEKSZA GRUPE NABYWCOW, MUSZA OFEROWAC WIELE OPCJI
KONFIGURACYJNYCH

NAJNOWSZY PRODUKT ARNOTT — ZESTAW POMOCNICZYCH SPREZYN POWIETRZNYCH AH-4471
DO MODELI FIAT DUCATO/CITROEN JUMPER/PEUGEOT BOXER (OD 2006 ROKU) UMOZLIWIA
UZYSKANIE MASY BRUTTO POJAZDU 4090 KG, A OBCIAZENIE TYLNE] OSI MOZE ZOSTAC ZWIEK-
SZONE DO 2240 KG DLA PODWOZIA NA STANDARDOWYCH KOLACH 15 CALI. ZWIEKSZENIE
DOPUSZCZALNE] MASY CALKOWITE] ZALEZY OD LOKALNYCH PRZEPISOW I MOZE WYMAGAC
HOMOLOGAC]JI. Z TEGO WZGLEDU ARNOTT OFERUJE ZESTAWY Z CERTYFIKATEM TUV

Do wyboru sg wiec busy, dostawczaki
i same podwozia do indywidualnej za-
budowy. Rézne opcje zabudowy wyma-
gajg dostosowanych do nich podwozi
o réznych dtugosciach, wysokosciach
i maksymalnych dopuszczalnych obcia-
zeniach. Firma Arnott przedstawia kom-
promisy, do jakich zmuszani sg produ-
cenci w zakresie zawieszenia. Wyjasnia
rowniez, ze akcesoryjny zestaw sprezyn

powietrznych moze w wielu przypad-
kach stanowi¢ idealne rozwigzanie.
Uktad zawieszenia samochodu do-
stawczego musi by¢ bezpieczny, trwaty
i wytrzymaty dla zapewnienia odpowied-
nich warunkéw przewozu tadunkéw i/lub
pasazeréw oraz odpowiedniego poziomu
komfortu. Problemem jest wspomnia-
na wczesniej réznorodnos¢ konfiguracii,
powodujgca konieczno$¢ dostosowania

Bez sprezyn pomocniczych

Ze sprezynami pomocniczymi
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zawieszenia do wielu réznych rodzajow
obcigzenia. Zawieszenie musi spefniaé
wymagane prawem standardy bezpie-
czenstwa. Testuje sie je bez obcigzenia,
z obcigzeniem czesciowym oraz w petni
obcigzone i w kazdych warunkach.

Prawie wszyscy producenci pojazdéw
dostawczych korzystajg ze sprawdzonych
rozwigzan ze sprezynami zwojowymi lub
resorami pidrowymi. Zaletg sprezyn jest
wiekszy ogolny komfort prowadzenia, na-
tomiast resory piérowe ze w wzgledu na
progresywng charakterystyke pracy moga
przenosi¢ wieksze obcigzenia.

Kompromis

Kompromis, do ktérego zmuszeni sa pro-
ducenci samochodow dostawczych, jest
nie do unikniecia, poniewaz zawieszenie
musi by¢ zdolne do pracy zaréwno przy
braku obcigzenia, jak i przy obcigzeniu
catkowitym. Z tego powodu zprojektuje
sie je dla $rednich zakreséw obcigzen,
zapewniajgc maksymalny mozliwy kom-
fort przy podrézowaniu pustym samo-
chodem oraz odpowiedni poziom bez-
pieczenstwa przy petnym obcigzeniu.
W konsekwencji, zawieszenie moze by¢
zbyt twarde i powodowaé dyskomfort
podczas jazdy ,ha pusto”. Z drugiej stro-
ny to samo zawieszenie moze okazac sie
zbyt delikatne do ciggtej jazdy z petnym
obcigzeniem, nie wspominajac o prze-

nia oraz niekomfortowa jazda.
Podczas konfiguracji pojazdu na-
bywca czasem ma mozliwos¢ wyboru

FOT. ARNOTT, CAMPING-MOCE.COM
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pracujgcym w okreslonym zakresie. Do-
skonatym przyktadem takiej sytuacji
jest turystyczny kamper, czyli dom na
kotkach, ktéry nigdy nie bedzie jezdzit
bez obcigzenia wedtug specyfikacji pro-
ducenta podwozia. Podstawowa masa
kampera jest zawsze wyzsza od stan-
dardowej, co znacznie ogranicza mase
pozostatg do osiggniecia dopuszczalnej
masy catkowitej. Ma to wptyw na prace
zawieszenia, ktdre niejako od startu musi
przenosi¢ obcigzenia wyzsze niz te, do
ktorych zostato zaprojektowane.

Rozwiazanie problemu

Notorycznie mocno obcigzony pojazd
potrzebuje rozwigzania, ktére umozli-
wi odcigzenie zawieszenia i zatadunek
wiekszej masy. Wzmocnione sprezyny
zawieszenia stanowig rozwigzanie eko-
nomiczne, jednak wcigz jest to kompro-
mis ze wzgledu na ich statg charaktery-
styke pracy. Taki uktad bedzie wiec daleki
od ideafu i sprawi, ze zawieszenie okaze

sie zbyt twarde lub za miekkie w zalezno-
$ci od obcigzenia pojazdu.

Mozliwos¢ regulacji wysokosci  za-
wieszenia zaleznie od obcigzenia za-
pewniajg pomocnicze sprezyny po-
wietrzne. Miechy ustabilizujg zawiesze-
nie, zwiekszajagc tym samym poziom
bezpieczenstwa i komfortu. Stanowig
wiec wygodne i elastyczne rozwigzanie,
poniewaz niezalezne od tego, czy pojazd
jest pusty, czeSciowo lub tez w petni
obcigzony, zawsze zapewnig optymalny
komfort prowadzenia, bezpieczenstwo
i stabilno$¢. Poniewaz w rozwigzaniu
tym zawieszenie nie jest nadmiernie
obcigzone, miechy pomocnicze zapobie-
gajg przedwczesnemu zuzyciu jego ele-
mentéw, przedtuzajac catkowitg zywot-
no$¢ samochodu. Innymi zaletami sa:
mozliwo$¢ zmiany wysokosci zawiesze-
nia np. podczas jazdy po wybojach oraz
manualne poziomowanie pojazdu na

postoju. Ta ostatnia cecha jest szczegdl-
nie przydatna w przypadku kamperow.

Pomocnicze sprezyny

powietrzne Arnott

Pomocnicze sprezyny powietrzne Arnott
zostaty zaprojektowane tak, aby wspo-
magac istniejace zawieszenie pojazdu.
Zapewniajg one mozliwos¢ dotozenia
dodatkowego obcigzenia, zapobiegajg
osiadaniu, gwarantujg wiekszy komfort
i stabilno$¢ podczas jazdy. Wszystkie
miechy Arnott zostaty zaprojektowane
i przetestowane w USA lub w Holandii,
a do ich wykonania zostaty uzyte kom-
ponenty najwyzszej jakosci. Trzydziesci
pie¢ lat doswiadczenia w projektowania
systeméw zawieszen pneumatycznych
umozliwia producentowi tworzenie roz-
wigzan fatwych w montazu z minimalng
iloscig pofgczen mogacych by¢ zrédtem
nieszczelnosci. [ |

naprawa w Internecie
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Porady serwisowe eksperta AS-PL

Usterki alternatora 1 rozrusznika

Nadmierny hatas
Alternator moze sygnalizowa¢ ewentu-
alng awarie na rézne sposoby. Jednym
z nich jest wytwarzany przez niego nad-
mierny hatas. W tym przypadku mozliwe
sg dwa rodzaje usterek: elektryczne oraz
mechaniczne.

Przyczyny elektryczne:
W tej kwestii mozemy mie¢ do czynienia
ze zwarciem uzwojen stojana lub uszko-
dzeniem (zwarciem diody/diod) mostka
prostowniczego. Konieczne jest wtedy
zdemontowanie alternatora, ocena stanu
i wymiana uszkodzonych elementow.
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MICHAL CZARZASTY
DYREKTOR DS. PRODUKCJI W AS-PL

Przyczyny mechaniczne:
Uszkodzone koto napedowe. W tym
przypadku nalezy wymieni¢ koto oraz
pasek klinowy.
Uszkodzone fozysko (fozyskowanie
wirnika / obie obudowy alternatora —
przednia i tylna). Po zdiagnozowaniu
tego uszkodzenia trzeba wymienic¢
komplet fozysk.
Krzywa 0$ wirnika, co powoduje ko-
nieczno$¢ jego wymiany.
Czes$¢ z powyzszych czynnosci uzytkow-
nik pojazdu moze wykona¢ w tzw. wa-
runkach garazowych po uprzednim za-

ALTERNATOR STOSOWANY JEST JAKO ZRODEO PRADU W POJAZDACH MECHA-
NICZNYCH, GDZIE tADUJE AKUMULATOR. PRAD JEST W NIM WYTWARZANY

W NIERUCHOMYCH UZWOJENIACH STOJANA POPRZEZ WIRUJACE POLE MAGNE-
TYCZNE WIRNIKA. Z KOLEI ROZRUSZNIK SEUZY DO NADANIA WALOWI KORBO-
WEMU SILNIKA PREDKOSCI NIEZBEDNEJ DO JEGO URUCHOMIENIA. NIESTETY,
PODOBNIE JAK POZOSTALE CZESCI POJAZDU, ONE TEZ MOGA ULEC AWARII

kupie odpowiednich czesci elektrycznych
i mechanicznych. Ze wzgledu jednak na
fakt, iz niektore czynnosci wymagajg uzy-
cia specjalistycznych narzedzi do procesu
diagnostyki oraz wymiany, nalezy je wy-
kona¢ w warsztacie.

Rozrusznik nie przestaje sie obracac¢

Najpopularniejsze i najczesciej monto-
wane w pojazdach spalinowych sg roz-
ruszniki elektryczne. Te silniki pradu sta-
fego stuzag do obracania watu korbowego
i nadania mu odpowiedniej predkosci
obrotowej, ktéra pozwala silnikowi spa-
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Sruba autornatu

rozrusznika
Sruby
\ automatu
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Automat

Wirnik

Spreiyna
automatu |

Pokrywa
przektadni
Iabezpieczenie Przektadnia
bendiksu rozrusznika
Glowi Podstawa
FWICH zabezpieczenia
mEEaeg bendiksu

linowemu rozpoczg¢ samodzielng prace.
Najwiecej energii pobierane jest z aku-
mulatora wtasnie podczas uruchamiania
silnika.

Rozrusznik sktada sie m.in. z gtowicy,
bendiksa (wraz z zabezpieczeniami oraz
podstawg zabezpieczenia), przektad-
ni, automatu i jego sprezyny, pokrywy
przektadni, wirnika, stojana, szczotko-
trzymacza oraz tylnej pokrywy. Cafo$¢
uzupetniajg odpowiednie Sruby.

Jedng z usterek rozrusznika moze by¢
brak reakcji w trakcie rozruchu po prze-
kreceniu kluczyka do stanu spoczynku.
Rozrusznik nadal pracuje, podczas gdy
powinien sie zatrzymac. Problem moze
mie¢ charakter mechaniczny lub elek-
tryczny.

Przyczyny mechaniczne:

Zabrudzenie pytem lub zgestniatym,
starym smarem moze byC przyczyng
uszkodzenia i przetarcia facznika elektro-
magnetycznego w tulei lub w widetkach.
W tym przypadku naprawa polega na
oczyszczeniu lub wymianie facznika na
nowy. Uszkodzeniu mogt ulec zebnik
wienca kota zamachowego, ktéry klesz-
czy sie w zebniku bendiksu, albo oba te
powody wystepujg rownoczesnie.

Uszkodzenie zebnikdéw nie zawsze
powoduje ciagfg prace rozrusznika. Cza-
sem moze dojs¢ do ich zwtocznego rozta-
czenia. Niemniej jednak po zauwazeniu
probleméw z rozrusznikiem warto prze-
prowadzi¢ szczegdtowa diagnoze. By¢
moze konieczna bedzie wymiana wienca
kota zamachowego, a nawet bendiksu.

Weczesniejsze  zdiagnozowanie proble-
mu pozwoli unikna¢ kosztownych wizyt
w warsztatach i dtuzszego unieruchomie-
nia pojazdu.
Przyczyny elektryczne:
Uszkodzona mogta zostac stacyjka lub
elektroniczny uktad zataczajacy roz-
rusznik (w przypadku aut, w ktérych
do rozruchu nie potrzeba kluczyka),
czyli koncowy stopien mocy (przekaz-
nik lub tranzystor kluczacy ten prze-
kaznik). Rozwigzania problemu na-
lezy szuka¢ w elektrycznym uktadzie
rozruchu. Jesli awaria stacyjki zostata
wyeliminowana, konieczna jest dalsza
diagnostyka.
Automat rozrusznika (styki tgcznika
elektromagnetycznego) ulegt skleje-
niu/zwarciu. Rozwigzaniem tego pro-
blemu jest zamontowanie nowego
automatu. Jesli za$ bendiks przybrat
kolor czarnej popalonej stali, $wiadczy
to 0 jego uszkodzeniu i tez nalezy go
wymienic.

Rozrusznik zbyt wolno
obraca wat korbowy silnika
Wat korbowy sktada sie z czopdw gtoéw-
nych i korbowych przesunietych wzgle-
dem swojej osi, ramion wafu z przeciw-
ciezarami, tarczy kota zamachowego oraz
ramienia wykorbienia, ktdre tgczy czopy.
Jest to wazny element silnika ttokowe-
go, ktéry zmienia ruch posuwisty ttoka
i korbowodu na ruch obrotowy.

Ksztatt watu zalezy m.in. od liczby
i uktadu cylindrow w silniku, konstruk-

Szczotkotrzymacz

N\,

rozrusznika

— \ Tylna pokrywa

Stojan

Szpilki
rozrusznika

Alternators, Starters & Parts

cji silnika, kolejnosci zaptonéw czy licz-
by czopdéw gtéwnych watu. Wazne jest,
aby wat korbowy miat duzg wytrzyma-
fo$¢, wiec czesto wykonywany jest ze
stali niestopowej 0 wyzszej jakosci (rza-
dziej stosuje sie waty odlewane). Aby
zapewni¢ mu odpowiednig twardos¢,
stosuje sie hartowanie powierzchniowe
lub naweglanie (dla watdw ze stali stopo-
wych). W wigkszosci silnikéw wystepuje
fozyskowanie watéw korbowych mie-
dzy wszystkimi cylindrami, co zwieksza
sztywnos¢ catego uktadu.

Moze by¢ kilka powoddw zbyt wol-
nego obracania wafem korbowym. Jesli
wykluczymy uszkodzenie silnika, trzeba
przejs¢ do analizy pozostatych potencjal-
nych przyczyn.

Mogg to by¢ np. tulejki $lizgowe, kto-
re ulegly wytarciu. Miedzy osig a tulejg
z czasem powstaje luz, ktory powodu-
je ocieranie blach transformatorowych
wirnika o stojan magnetyczny/elektro-
magnetyczny.

Kolejna usterka moze by¢ spowodowa-
na przez wirnik, na ktéry podawane jest
napiecie przez komutator. W takim przy-
padku wirnik dziata jak elektromagnes
i zamiast rotowa¢ — przycigga. Z kolei
wiekszy prad ptynacy przez szczotki powo-
duje wieksze zuzywanie tych elementow.

Aby pojazd dziatat prawidtowo i bez
kolejnych awarii, uszkodzony rozrusznik
musi zosta¢ wymieniony. Wymiana na
nowy model moze by¢ kosztowna, dla-
tego jako rozwigzanie alternatywne warto
rozwazy¢ produkt regenerowany.
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Bendix — niezawodne hamu

ce

JOANNA KREZELOK
DYREKTOR ODDZIAtU TMD FRICTION SERVICES W POLSCE

W branzy motoryzacyjnej niewiele marek
moze pochwali¢ sie doswiadczeniem li-
czacym 100 lub wiecej lat. Do tego eli-
tarnego grona nalezy Bendix. Marka ta
powstata w 1924 roku jako producent
i dostawca mechanicznych szczek ha-
mulcowych dla koncernu General Mo-
tors. Od tego czasu cieszy sie reputacja
niezawodnego producenta czesci wyso-
kiej klasy.

Od poczatku swojego istnienia Ben-
dix pomyslinie rozwijat rézne rozwigzania
hamulcowe stosowane w motoryzacji
oraz lotnictwie. Nalezg do nich uktady
wspomagania hamulcéw i wspomagania
kierownicy. Inzynierowie marki moga po-
chwali¢ sie rowniez wprowadzeniem do
uzytku pierwszego na $wiecie systemu
ABS, ktory byt dostepny w Chryslerze Im-
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perial z 1971 roku, oraz opracowaniem
zestawoOw szczek hamulcowych.

Obecnie, przy wsparciu TMD Friction
— globalnego dostawcy wysokie] jakosci
materiatow ciernych dla branzy motory-
zacyjnej, Bendix przeszedt transformacije
pozwalajgcg dopasowac asortyment do
wymagan wspotczesnego rynku. Dzieki
produkcyjnemu know-how TMD Friction
Bendix staf sie globalng markg z szero-
kim portfolio innowacyjnych, wysokiej
jakosci produktéw przeznaczonych do
samochodéw osobowych i uzytkowych,
rowniez z napedem hybrydowym i elek-
trycznym.

Bendix czerpie z rozlegtej, specjali-
stycznej wiedzy i globalnych do$wiad-
czen TMD Friction. Produkty marki
z niebieskim logo stanowig efekt badan

BEZKOMPROMISOWA JAKOSC MATERIALOW I HARMONIJNE DOPASOWANIE
DO ZAAWANSOWANYCH UKEADOW HAMULCOWYCH - TAK W SKROCIE
MOZNA SCHARAKTERYZOWAC MARKE BENDIX, KTORA UZUPEENIA SEGMENT
MAREK W PORTFOLIO TMD FRICITION. OFERTA BENDIX ZAPEWNIA

98% POKRYCIA PARKU POJAZDOW DOSTEPNYCH W EUROPIE

i rygorystycznych testéw, typowych dla
TMD. Mieszanki cierne Bendix powsta-
ja z nawet 43 skfadnikéw, dzieki czemu
sg precyzyjnie dopasowane do danego
pojazdu. Jednoczesnie 99% z nich nie
zawiera szkodliwych dla srodowiska mie-
dzi i antymonu. Wedfug testow produkty
Bendix spetniajg z nawigzka wszystkie
wymagania branzowej normy ECE-R90.

Ponad 2600 referencji tarcz

i klockéw hamulcowych Bendix
Asortyment marki Bendix zapewnia 98%
pokrycia parku pojazdéw dostepnych na
rynku europejskim. Dostepnych jest mie-
dzy innymi 1300 referencji klockéw ha-
mulcowych oraz tyle samo referenciji tarcz
hamulcowych. Oprécz tego marka oferu-
je bebny hamulcowe (170 referencji),
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szczeki hamulcowe (320 referencji), ze-
stawy szczek i bebnéw (200 referenciji),
czujniki ABS (350 referencji) i czujniki
zuzycia (180 referencji). Szybkie znale-
zienie odpowiedniej czesci utatwiajg apli-
kacja i katalog online Bendix Brakebook.
Wszystkie produkty sg dostarczane z nie-
zbednym do instalacji osprzetem.

Bendix to marka z dfugg tradycjg na

europejskim rynku czesci zamiennych.
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BRAKEBOOK

Dzieki wiedzy TMD Friction dotyczacej
badan, technologii i produkcji oraz wta-
snemu dos$wiadczeniu OE, Bendix gwa-
rantuje klientom znakomite osiggi, bez-
pieczenstwo i komfort.

Firma TMD Friction dazy do tego, aby
lepiej stuzy¢ wszystkim kierowcom na
catym $wiecie i udostepnia¢ im odpo-
wiednie produkty — bez wzgledu na to,
gdzie mieszkaja, czym jezdzg i jakie sg

ich ograniczenia budzetowe. Tworzy
wiec marki specjalnie dostosowane
do okreslonych regionéw, segmentéw
samochodoéw i klas cenowych. Priory-
tetem pozostaje zawsze jakosC i bez-
pieczenstwo. Jako marka najwyzej
jakos$ci cze$ci hamulcowych do samo-
choddéw osobowych, Bendix stanowi
propozycje dla warsztatéw, dla ktd-
rych istotna jest wysoka jako$¢ czesci
i ustug, co bezposrednio przektada sie
na satysfakcje klienta. |

Wymiana napedu rozrzadu w modelu Ford Puma 1.7

[ | Opracowanis ms ns celu wyjsinenis poteacisbnch
| | w el pila  Wedesmceie W sliad

3 MR —

b & " i el b N

bansyaounpch Ford o londrie 1 7HOEY.

DI tyka | ust

Wymises uszkndremych iridel duistls ject jus dla

o Daviwad W stamoych  Moastrekiciach  pajkediv

silnikcoweych, jak | wighsrodd mowych mhecdiycrmpm

kiaiiy sherntam wypiaiess sk shermstor | rodrussk

v v ki Posbary brtvkad et sbiorem nafchRtisych wind tech
ok wrsidn.

nk

miana parvmatrie juinaga 3 miah wghes 78
T e
Eagh by kel | praweites utreans rifelis

st by hakedlens gege pracs, o takie hlskewasie sy meckasmu

moge byd
niashacdiyeh sabsgi chahupaurych.

Eapern IF S4rvus AR T marky Sacha Trica uage 1

10 000 artykutéw
technicznych
tdostepnych

* hezptatnie!

AUTONAPRAWA | MARZEC 2024




4() | TECHNICZNE PODSTAWY ZAWODU | ELEKTROTECHNIKA

Osiem lat retrofitow Philips

LUMILEDS POLAND

Ogodlnie retrofit oznacza cze$¢ zamienng,
ktéra moze zastgpi¢ oryginalne wyposa-
zenie samochodu, ale do jej konstrukcji
wykorzystano nowoczesniejsze techno-
logie niz uzyte w oryginale. Rolg retrofitu
jest zatem unowocze$nienie samochodu.
W przypadku retrofitéw o$wietleniowych
mowimy o zastgpieniu technologii halo-
genowej technologig LED.

W niniejszym artykule przedstawiamy
retrofity zastepujace klasyczne zaréwki
halogenowe. Ledowe zamienniki matych
zaréweczek typu WHW, T4W czy C5W
oferowano juz wczesniej.

Oto najwazniejsze etapy ewolucji
retrofitdw. Réznice miedzy pierwszg
a obecng generacjg sg dobrze widoczne.
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WIOLETTA PASIONEK
MARKETING MANAGER CENTRAL EUROPE

2016: pierwsza generacja

Juz pierwsze retrofity Philips X-treme-
Ultinon LED, zastepujace zaréwki H4
i H7, zrobity doskonate wrazenie na uzyt-
kownikach. Z jednej strony — zaoferowaty
nieosiggalne dotad parametry $wiatta,

W 2016 ROKU PHILIPS ZAPREZENTOWAL PIERWSZE RETROFITY, CZYLI

ZAMIENNIKI ZAROWEK HALOGENOWYCH WYKONANE W TECHNICE LED.
OD TEGO CZASU MINELO PRAWIE OSIEM LAT, PODCZAS KTORYCH SYSTE-
MATYCZNIE JE UDOSKONALANO I POSZERZANO OFERTE

z drugiej — ich temperatura barwowa
6500 K, okreslana jako ,arktycznie bia-
fa”, wizualnie unowoczes$niata samochod.
Gtéwnym sukcesem inzynierdw byto nie
tylko dopasowanie korpusu do reflektora,
ale rozwigzanie problemu administro-
wania cieptem. Oswietlenie LED wytwa-
rza bowiem wysokg temperature, ktérg
trzeba kontrolowa¢. Technologie Philips
AirFlux (dla retrofitow H4) i AirCool (dla
retrofitow H7) byty wdwczas najnowo-
czesniejszymi systemami odprowadzania
ciepta, wykorzystujgcymi miniaturowe,
wbudowane wentylatory. Dzieki zwiek-
szonej odpornosci na wysokg tempera-
ture lampy X-tremeUltinon LED mozna
byto eksploatowa¢ nawet przez 12 lat,
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a wiec czesto dozywotnio. Za prawidtowy
rozsyt $wiatta, podobnie jak w zardwce
halogenowej, odpowiadat system Philips
SafeBeam — sprawdzona technologia diod
Luxeon, idealnie wspotpracujgca z opty-
kg reflektoréw. Silniejszy strumien biate-
go $wiatta zwiekszat natomiast kontrast
o$wietlonych obiektéw i poprawiat wi-
docznosc.

2018: druga generacja

Zaledwie dwa lata po premierze, podczas
targédw Automechanika we Frankfurcie,
Philips zaprezentowat kolejng, drugg
generacje retrofitow — Philips X-treme-
Ultinon LED gen2. Zbudowano je na
zarezerwowanych wczesniej dla wypo-
sazenia OE uktadach Lumileds Luxeon

Altilon SMD LED. Do gamy H4 i H7 do-
taczyty typy HI1, H8, H11, H16 i HIR2.
Ich przeznaczeniem byty reflektory gtéow-
ne oraz $wiatta przeciwmgtowe. Zmia-
nie ulegta temperatura barwowa — tym
razem byfo to 5800 K (to nadal biate,
chfodne $wiatto). Nowe retrofity okazaty
sie do 250% jasniejsze w pordéwnaniu
Z wymaganym przepisami minimum dla
zaréwek halogenowych. Efekt o$lepiania
zostat wyeliminowany sprawdzong juz
wczesniej technologig Philips SafeBeam.
Za chfodzenie odpowiadaty réwniez
sprawdzone systemy AirFlux (pasywny)
i AirCool (aktywny).

Podobnie jak poprzednie, retrofity dru-
giej generacji miaty zywotno$¢ okre$long
na poziomie 12 lat eksploatacji. Jako
uzupetnienie oferty w handlu pokazaty
sie adaptery Philips CANbus — czyli mi-
niaturowe uktady elektroniczne, ktére po
wpieciu do instalacji zapobiegaty bfedom
o$wietlenia (w niektorych samochodach
po zastapieniu zwykiych zaréwek retro-
fitami mogly na desce rozdzielczej zapa-
la¢ sie kontrolki bteddéw).
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2020: trzecia generacja

Na poczatku roku 2020 pojawita sie
nowa seria retrofitow Ultinon Pro9000
LED przeznaczonych do pojazdéw z in-
stalacjg 12 Vi 24 V. Nowa linia wyroz-
niata sie innowacyjnymi diodami LED.
Nie byly one montowane bezpos$rednio
na ptytce drukowanej, lecz poprzez dwa

piny taczace diode i ptytke. Dzieki temu
osiggnieto lepsze odprowadzanie ciepta.
Zastosowano tez nowy system chtodze-
nia, oparty na wentylatorze. Model Ulti-
non Pro9000 LED byt w swoim czasie
topowym rozwigzaniem na rynku. Wyrdz-
niat sie nie tylko miniaturyzacja, ale réw-
niez samym zrédtem $wiatfa, ktérym byt
najwyzszej klasy chip Lumileds TopCon-
tact LED. Zywotno$é retrofitdw Philips
Ultinon Pro9000 LED zostata okre$lona
na ok. pie¢ tysiecy godzin. Gama tych
retrofitéw skfadata sie z modeli H1, H3,
H4, H7, H8/H11/H16 (Fog), H11 oraz
HB3, HB4 i HIR2.

2023 - nowe podejscie do technologii
Zardwka
halogenowa

PHILIPS A
¥

Wprowadzone w ubiegtym roku najnow-
sze retrofity Philips Ultinon Access pod
wzgledem gabarytéw nie réznig sie w za-
sadzie od tradycyjnych zaréwek, nie wy-
magaja rezystoréw zewnetrznych i dzieki
temu idealnie mieszczg sie w reflekto-
rach. Wystarczy wyja¢ starg zardwke
i w jej miejsce wtozy¢ nowy retrofit.
Ultinon Access ma zintegrowany trzo-
nek zgodny z normg IEC 60061. Nowe
zestawy mogg zainteresowa¢ znacz-
nie szerszg grupe odbiorcéw, poniewaz
dzieki kompaktowym wymiarom nadajg

Philips
Ultinon Access

sie takze do tych modeli samochoddw,
w ktorych reflektory sg ciasno zabudo-
wane, i z tego powodu montaz retrofitéw
starszego typu jest niemozliwy. Biata
temperatura barwowa 6000 K zapewnia
wyrazniejszy, jasniejszy obraz drogi, po-
magajac kierowcom weczesniej dostrzec
potencjalne zagrozenia. W zaleznosci
od typu reflektoréw, nowa seria Philips
Ultinon Access generuje do 80% wigk-
szg jasnos$¢ wigzki, ktéra zapewnia taki
sam strumien $wietlny, ale zuzywa mnigj
energii niz poréwnywalne zaréwki halo-
genowe. Philips Ultinon Access nie tylko
imponujg wytrzymatos$cia, ale co wazne,
przez caty okres eksploatacji wytwarza-
ja jednorodne, homogeniczne $wiatto.
Przegrzewaniu zapobiega sprawdzony,
wydajny system AirCool.

Retrofity — kiedys i dzisiaj

Efektami minionych o$miu lat pracy jest
miniaturyzacja i zwiekszanie efektyw-
nosci $wietlnej. Krokiem milowym na
etapie ich ewolucji byto wbudowanie
canbuséw w korpus retrofita, co sprawi-
fo, ze produkty staty sie bardzo podobne
do ich halogenowych odpowiednikéw. To
zasadniczo uproscito montaz — wymiana
nie rézni sie niczym od wymiany trady-
cyjnej zarowki.

Trudna homologacja

Okazuije sie, ze przetamywanie kolejnych
barier technologicznych jest znacznie
prostsze niz uzyskanie petnej homo-
logacji europejskiej. Poczatkowo eksperci
wskazywali, ze wystarczy niewielka réz-
nica miedzy potozeniem diody LED i zar-
nika tradycyjnej zaréwki, aby zmienic pa-
rametry $wietlne reflektora i nie o$lepiac
innych kierowcéw. Chociaz w przypadku
retrofitéw Philipsa takie ryzyko nie wyste-
puje, kraje unijne podchodza do sprawy
w indywidualny sposéb. Na razie z retrofi-
tow mozna korzystac¢ na drogach publicz-
nych Austrii, Chorwacji, Czech, Francji
i Niemiec. Za legalne uznaje sie retrofity
wytacznie dwdch producentdw, z ktérych
jednym jest wtasnie Philips. W Polsce
sprawa wcigz tkwi w martwym punkcie,
a proponowane rozwigzania, naktadajgce
na kazdego zainteresowanego indywidu-
alny obowigzek homologacyjny, wydajg
sie nierealne. |
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Systemy chtodzenia w samochodach elektrycznych

Rola ptynow termicznych

AUTA ELEKTRYCZNE NIE WYMAGAJA OLEJU SILNIKOWEGO, ALE NADAL POTRZEBUJA NOWOCZESNYCH
SMAROW I PLYNOW. JEDNOCZESNIE AKUMULATORY POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH CHARAKTERYZUJA
SIE WYZSZYMI WYMAGANIAMI DOTYCZACYMI KONTROLI TEMPERATURY. ZESPOL EXXONMOBIL WY~
KORZYSTUJE WSPOMAGANE KOMPUTEROWO ZAAWANSOWANE SYMULACJE DO BADANIA PROJEKTOW
I SYSTEMOW ODPOWIEDZIALNYCH ZA ZARZADZENIE ODPROWADZANIEM CIEPLA

Zalety chtodzenia zanurzeniowego
Wysokie temperatury mogg wptywac na
pojemnos$¢ i zywotno$¢ akumulatora lito-
wo-jonowego. Niskie temperatury obniza-
ja wydajnos¢ baterii. Bez skutecznego za-
rzadzania temperaturg akumulator wyma-
ga czestego tadowania, ograniczajgc tym
samym zasieg pojazdu elektrycznego. Taki
akumulator nalezy czesciej wymieniac.
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Obecnie  wiekszo$¢  producentéw
z branzy pojazdow elektrycznych wy-
korzystuje posredni uktad chtodzenia,
taczac wode z glikolem etylenowym.
W celu schfodzenia akumulatora ciecz
ta przeptywa przez metalowg ptytke. Jest
to funkcjonalna, lecz nie najbardziej wy-
dajna metoda. Poniewaz tylko zewnetrz-
na cze$¢ ogniw akumulatora styka sie

z metalowg ptytka, skuteczno$¢ chto-
dzenia jest ograniczona, co prowadzi do
nieoptymalnego zarzadzania tempe-
raturg.

Efektywniejsza regulacje termiczng
akumulatora w aucie elektrycznym moz-
na osiggna¢ za pomocg metod chfodze-
nia bezposredniego. Obiecujgcym roz-
wigzaniem jest chfodzenie zanurzeniowe

FOT. EXXONMOBIL

(inaczej: immersyjne), w ktérym ogniwa
akumulatora sg catkowicie zanurzone
w pltynie. Ptyn ten jest izolatorem elek-
trycznym i przewodzi ciepto. W tej meto-
dzie cata powierzchnia akumulatora ma
bezposredni kontakt z ptynem chtodza-
cym, co znacznie poprawia odprowadza-
nie ciepta i zapewnia lepszg wydajnos¢
niz metoda chfodzenia posredniego.

Testy ptynoéw termicznych

Inzynierowie ExxonMobil przeprowadzili
dwutorowy proces testowania wydajno-
$ci ptynéw termicznych Mobil EV w eks-
tremalnych warunkach. W pierwszym

z nich — tescie efektywnosci cieplnej —
zespot wykorzystat kompaktowy modut
eksperymentalny, sktadajacy sie z cy-
lindrycznych ogniw akumulatorowych.
Obejmowat on m.in. fadowanie baterii
z duzg predkos$cig, generujace znaczne
ilosci ciepta.

Poréwnano skutecznos$¢ ptynu ter-
micznego Mobil EV w systemie chfodze-

nia zanurzeniowego, z odniesieniem do
uktadu chtodzenia posredniego. Wyniki
byty jednoznaczne. Ciepto wytwarzane
podczas fadowania akumulatora z duzg
predkoscia moze by¢ skuteczniej odpro-
wadzane przy wykorzystaniu chtodzenia
zanurzeniowego.

Ta faza testdow wykazata nie tylko
doskonata wydajno$¢ ptynu termiczne-
go Mobil EV, ale takze uwypuklita moc-
ne strony chfodzenia zanurzeniowego
w kontek$cie poprawy ogolnej wydaj-
nosci i bezpieczenstwa akumulatorow
aut elektrycznych w trudnych warun-
kach.

Priorytetem jest bezpieczenstwo

W kolejnym tescie wykazano wptyw pty-
néw termicznych Mobil EV na zapobie-
ganie niekontrolowanemu rozprzestrze-
nianiu sie temperatury miedzy ogniwami.
Odtworzono scenariusz, ktéry mogtby
wystgpi¢ podczas kolizji drogowej. Celo-
wo przebito ogniwo akumulatora za po-
mocg gwozdzia, symulujgc takie uszko-
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dzenia, jakie mogg wystgpi¢ podczas
wypadku.

Celowe uszkodzenie ogniwa wywo-
fato zjawisko okreslane jako ucieczka
termiczna. Ma ono kluczowe znaczenie
dla bezpieczenstwa samochodéw elek-
trycznych, poniewaz wywotuje gwattow-
ny wzrost temperatury uszkodzonego
ogniwa, potencjalnie powodujgc efekt
domina. Gdy temperatura uszkodzonych
ogniw gwattownie ro$nie, moze wywotac
reakcje tancuchowag, szybko przekazujac
ciepfo do sasiednich ogniw.

Kluczem do zapobiegania pozarom
akumulatora na petng skale jest kontrolo-
wanie ucieczki termicznej. Wyniki proby
byty obiecujgce. Ptyn termiczny Mobil EV
wykazat zdolno$¢ do znacznego ograni-
czenia rozprzestrzeniania sie niekontrolo-
wanej temperatury, podczas gdy w konfi-
guracji bez zanurzenia testowane ogniwa
rownomiernie doswiadczaty niekontrolo-
wanej ucieczki termiczne;j.

Owocna wspétpraca

XING Mobility wytwarza ogniwa akumu-
latorowe chtodzone zanurzeniowo. Exxon-
Mobil wybrat tego producenta jako partne-
ra dalszych badan. Wspdfpraca zaowoco-
wata testami, podczas ktérych firma XING
Mobility potwierdzita skuteczno$¢ dziafa-
nia ptynéw termicznych. Ptyny Mobil EV
nie tylko kontrolowaty poziom temperatury
akumulatora, ale takze skutecznie zapo-
biegaty konsekwencjom ucieczki termicz-
nej na pozostate ogniwa. ExxonMobil, jak
i XING Mobility, byty zadowolone z osia-
gnietych wynikdéw, ktére mozna okresli¢
jako postep w zakresie bezpieczenstwa
i wydajnosci akumulatoréw.

Rola nowych technologii

W pracach badawczych obejmujacych
modelowanie zarzadzania temperaturg
wykorzystuje sie symulacje wspomagane
komputerowo do sprawdzenia potencja-
fu, jaki majg poszczegblne rozwigzania
i systemy. Pomagaja one znacznie szyb-
ciej rozwija¢ innowacyjne technologie
i nowe ptyny Mobil, uzupetniajg wyniki
uzyskiwane w testach laboratoryjnych
i produkcyjnych.

Opracowanie na podstawie
materiaféw firmy ExxonMobil
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Przed wymiang paska wielorowkowego

NOWY PASEK WIELOROWKOWY NIE BEDZIE SPEENIAL SWOJEGO
ZADANIA PRAWIDEOWO, JESLI PRZED JEGO MONTAZEM NIE SPRAW-
DZI SIE STANU KOt PASOWYCH ALTERNATORA 1 WALU KORBOWEGO.
SKF PRZYPOMINA O TEJ CZYNNOSCI I WYJASNIA, DLACZEGO
WSPOMNIANE ELEMENTY SA TAK WAZNE

Pasek wielorowkowy, zwany takze pas-
kiem napedu osprzetu, jest najczesciej
szeroki i dtugi. Konstruktorzy dbajg o to,
aby podczas pracy nie wpadat w drga-
nia i tagodzit wptyw gwattownych zmian
predkosci obrotowej silnika na osprzet
(np. przy funkcji start/stop lub w trybie
hybrydowym). Jest to mozliwe nie tylko
dzieki odpowiedniej budowie samego
paska, ale takze dzieki konstrukcji na-
pinacza i két pasowych przekazujacych
naped. Chodzi np. o mate koto nape-
du alternatora wyposazone w sprzegto
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oraz o dwumasowe koto pasowe, ktore
znajduje sie na wale korbowym. Oba te
elementy nalezy sprawdza¢ przed kazdg
wymiang paska wielorowkowego.

Sprzegto alternatora

SKF oferuje szerokg game réznych ty-
pow sprzegiet alternatora, z ktérych
najpopularniejsze jest sprzegto jedno-
kierunkowe (OWC). Przekazuje ono na-
ped tylko w jednym kierunku i tym sa-
mym niweluje szkodliwy wptyw drgan
paska na alternator. Sprzegto pozwala
alternatorowi spowalnia¢ pred-
ko$¢ obrotowg niezaleznie od
obrotéw silnika, ktére zmieniajg
sie czasem bardzo gwattownie
(np. podczas zmian biegéw lub
po zadziataniu funkcji start/
stop). Sprzegto alternatora po-
woduje opoézniong reakcje na
spadek predkosci  obrotowej

silnika. Tym samym nie tylko chroni ono
alternator, ale tez radykalnie zmniejsza
przecigzenia, ktérym poddawany jest pa-
sek wielorowkowy, co wydtuza jego zy-
wotno$¢. Zuzycie sprzegta alternatora lub
jego zatarcie objawia sie podwyzszong
gfosnoscig pracy uktadu, a takze drga-
niem paska. Ostatecznym efektem jest
zwykle jego zerwanie.

Kontrole sprzegta alternatora ze sprze-
gtem jednokierunkowym przeprowadza
sie po zdjeciu paska wielorowkowego.
Jesli sprzegto jest sprawne, obrét kota
pasowego alternatora w jedng strone po-
woduje naped alternatora, natomiast ob-
rét w strone przeciwng juz nie (koto nie
powinno stawia¢ oporu). Obracanie sie
alternatora niezaleznie od kierunku ob-
rotu kofa pasowego $wiadczy o zuzyciu
sprzegta. Objawem usterki jest oczywi-
$cie brak napedu alternatora, niezaleznie
od kierunku obrotu kofa pasowego.

Koto pasowe z ttumikiem

drgan skretnych

Oferowane przez SKF dwumasowe kotfa
napedzajace pasek wielorowkowy (kota
pasowe z ttumikiem drgan skretnych)
sktadajg sie najczesciej z dwdch wspot-
osiowych kot potagczonych ttumikiem
(np. w formie elastycznej masy). Taka
konstrukcja redukuje drgania przenoszo-
ne z watu korbowego na pasek osprzetu.
Dwumasowe kota pasowe z czasem zu-
Zywajg sie — dochodzi do rozwarstwienia
elastycznego ttumika drgan. Zuzycie jest
doskonale widoczne. Po zdjeciu paska
wielorowkowego wystarczy koto pasowe
ujg¢ dtonig — wyczuwalny luz pomiedzy
obiema cze$ciami kota kwalifikuje je do
wymiany.

SKF zacheca do okresowej kontroli
paska wielorowkowego oraz sprzegta al-
ternatora i dwumasowego kofa pasowego
przy kazdym przegladzie — przynajmniej
raz w roku. Wczesna diagnostyka uste-
rek wydtuzy zywotnos¢ innych elemen-
téw wspotpracujgcych, a takze uchroni
kierowce przed ewentualnym ryzykiem
uszkodzenia ukfadu rozrzadu przez ze-
rwany pasek wielorowkowy. |

FOT. SKF

FOT. MEWA

Dla bezpieczenstwa i wygody

Nowoczesna odziez ochronna
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ODZIEZ OCHRONNA POWINNA BYC NOSZONA WSZEDZIE TAM, GDZIE
WYMAGAJA TEGO WZGLEDY BEZPIECZENSTWA. NIESTETY, PRACOWNICY
CZESTO LEKCEWAZA ZAGROZENIA I PODCZAS PRACY NIE ZAWSZE Z NIE]J
KORZYSTAJA. NOWOCZESNE WZORNICTWO I ULEPSZONE WEASCIWOSCI
UZYTKOWE POMAGAJA ZWIEKSZYC AKCEPTACJE ODZIEZY OCHRONNE]

Jako dostawca kompleksowych ustug
w  zakresie tekstyliow przemystowych
firma Mewa stale inwestuje w dalszy
rozwdj wiasnych kolekcji odziezy ochron-
nej i oferuje jg w ramach kompleksowe;
ustugi. Dostawca ustug tekstylnych dba
o profesjonalng pielegnacije, konserwacije
i testowanie specjalistycznej odziezy. Pro-
fesjonalna ustuga gwarantuje utrzymanie
jej wtasciwosci ochronnych przez caty
okres uzytkowania.

— Gdy trzeba cos$ zrobi¢ szybko lub
gdy cos jest niewygodne, zawsze lubi-
my skraca¢ rdzne procesy I dziatania.
Niestety, dotyczy to réwniez konserwacji
odziezy ochronnej. — wyjasnia Silvia Mer-
tens, inzynier technologii odziezy i szefo-
wa dziatu zarzadzania produktami w fir-
mie Mewa. — Jesli odziez jest zawsze pod
rekg w szafce, to fatwiej jest utrzymac
bezpieczeristwo, anizeli w przypadku,
kiedy pracownik jest sam odpowiedzialny
za pielegnacje swojej odziezy ochronnej.

Oczywiscie, odziez ochronna musi
przede wszystkim spetnia¢ wymagania
wynikajace z oceny zagrozen, czyli posia-
dac¢ niezbedne, wynikajace z tego witasci-
wosci ochronne. Mozna jednak znacznie
poprawi¢ jej cechy uzytkowe, stosujac
ergonomiczny kréj i wygodne, zaawan-
sowane technologicznie tkaniny. Funkcje
ochronne powinny by¢ rozmieszczone
tam, gdzie sg one niezbedne.

Czesto oczekuje sie, ze odziez
ochronna bedzie spetniac¢ jak najwiecej
funkgcji ochronnych. Jednak firma Mewa
zaleca taki wybdér odziezy ochronnej, by
byta ona najlepiej dopasowana do czyn-
nosci wykonywanych przez pracownika.

Odziez bedzie wtedy tak lekka, jak to
tylko mozliwe, a jednocze$nie zapewni
bezpieczenstwo wymagane na danym
stanowisku pracy. Na przyktad tam,
gdzie produkowane jest szkfo, wystar-
czy, ze tylko rekawy beda odporne na
dziatanie wysokie] temperatury. Dzieki
temu odziez ochronna jako cafo$¢ okaze
sie wygodniejsza w noszeniu.

Odziez dopasowana

do stanowiska roboczego

Wiele tkanin, ktére spetniajg réwno-
czes$nie wymogi wielu norm, charakte-
ryzuje sie na przyktad tym, ze chronig
przed dziataniem $rodkéw chemicznych,
co znacznie zmniejsza komfort uzyt-
kowania. Jesli ta funkcja ochronna nie
jest niezbedna, komfort noszenia mozna
znacznie poprawi¢. Dla czynnosci, kté-
re nie sg wykonywane przez caty czas,
mozna zastosowaé réwniez rozwigzania
tymczasowe. Na przyktad skérzany far-
tuch zaktadany na odziez roboczg pod-
Czas spawania sprawia, ze pracownik
nie musi przez caty dzien nosi¢ odziezy
ochronnej wykonanej z ciezkiej tkaniny.
Doswiadczenie pokazuje, ze im wygod-
niejsza jest w noszeniu odziez ochronna,
tym wieksze jest prawdopodobienstwo,
ze bedzie noszona przez pracownikdéw
dobrowolnie i zgodnie z przepisami.
Opracowanie konkretnych, funkcjonal-
nych rozwigzan sprawia, iz widoczne sg
znaczne postepy w tym obszarze.

Ergonomia i motywacja
Nowoczesna odziez ochronna jest nie tyl-
ko wygodniejsza, ale rowniez tadniejsza.

Na przyktad sportowy kroj sprzyja jej ak-
ceptacji wsrdd pracownikéw. Przed pod-
jeciem decyzji o konkretnym zaméwieniu
firma Mewa oferuje klientom mozliwo$¢
przetestowania bezposrednio na miejscu
w zaktadzie wybranej odziezy ochronnej
lub réznych jej propozycji alternatyw-
nych. Odziez bedzie lepiej przyjeta przez
pracownikdéw, jesli osoby, ktére majg jg
nosi¢, zaangazuja sie takze w proces jej
wyboru. W ten sposéb zaréwno praco-
dawcy, jak i pracownicy mogg sie prze-
konac o jej przydatnosci. [ |
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Nowosci na rynku

39 nowych czesci termicznych Denso
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Denso Aftermarket rozszerzy-
to program czesci do ukta-
déw termicznych o 39 no-
wych numeréw katalogo-
wych, ktére zastepujg 56 nu-
meréw czesci OE.
Rozszerzenie skfada sie
z 21 sprezarek, 5 intercoole-
réw, 4 chtodnic oleju, 3 wen-
tylatoréw chtodnicy, 3 dmu-

chaw kabinowych, 2 rdzeni
nagrzewnicy i 1 chfodnicy.
Nowe czesci majg tacznie
447 zastosowan, m.in. w po-
jazdach marek: Audi, Alfa Ro-
meo, BMW, Citroén, Fiat,
Nissan, Peugeot i Renault.
Szczegbtowe informacje o no-
wych cze$ciach i petna lista

zastosowan sg juz dostepne

w e-katalogu Denso i w kata-
logu TecDoc.

Doswiadczenie Denso
w zakresie czesci termicz-
nych siega lat 50. XX wie-
ku. Jednym z pierwszych
produktéw  sprzedawanych
przez firme byty nagrzewnice
samochodowe, wkrétce do
oferty zostaty dodane klima-

Systemy zarzadzania termicznego przektadni UFI Filters
do platformy PPE w Audi i Porsche

FILTERS

Specjalizujgca sie w dziedzi-
nie technologii filtracji, zarza-
dzania termicznego i filtracji
wodoru firma UFI Filters robi
kolejny krok na obszarze elek-
trycznej mobilnosci, wprowa-
dzajac ukfad chtodzenia oleju
przektadniowego do platformy
PPE (Premium Platform Elec-
tric) w Audi i Porsche.
Platforma PPE, dzieki swo-
jej modutowej budowie, be-
dzie wykorzystywana w wielu
pojazdach typu BEV (Battery
Electric  Vehicle) klasy pre-
mium i luksusowych. Kazdy
nowy model $redniej klasy,
taki jak Porsche Macan EV,
Audi Q6 e-tron, A6 e-tron

Avant i A6 e-tron Sportback
(réwniez w wersji RS), bedzie
wyposazony w dwie chfodnice
UFI: jedng do przedniego na-
pedu elektrycznego, a drugg
do tylnego napedu elektrycz-
nego, co gwarantuje optymal-
ng wydajnos¢.

Systemy zarzadzania ter-
micznego UFI sg produkowa-
ne w nowoczesnym zakfadzie
w Opolu, przy uzyciu technolo-
gii lutowania prézniowego alu-
minium, co zapewnia trwalszy
i czystszy produkt. Wymienniki
ciepta UFI odgrywaja kluczo-
wag role w utrzymaniu optymal-
nej temperatury oleju przekfa-
dniowego.
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Wiecej na stronie:

www.e-autonaprawa.pl

tyzatory. Zapoczatkowato to
droge petng innowacji, ktérg
firma podaza do dzi$, spe-
cjalizujgc sie w dziedzinie
systemow ogrzewania, wen-
tylacji i klimatyzacji (HVAC).
Czesci termiczne Denso sg
montowane jako czesci OE
przez wiele gtdéwnych marek
motoryzacyjnych;  znajdujg
tez zastosowanie w licznych
rozwigzaniach domowych
i przemystowych.

Obecnie oferta Denso w za-
kresie klimatyzacji i czesci ter-
micznych na rynku wtérnym
obejmuje: chfodnice, dmu-
chawy kabinowe, interco-
olery, osuszacze, parowniki,
przetaczniki cisnienia, rdzenie
nagrzewnic, silniki krokowe
i rezystory, zawory rozprezne,
wentylatory chfodnicy, skra-
placze, sprezarki klimatyzacji
oraz oleje sprezarkowe.

www.denso-am.eu/pl

Chtodnice sg zbudowa-
ne z aluminiowych ptytek —
przednia posiada 11 warstw
dla oleju i 10 dla chfodziwa,
a tylna — 14 warstw dla oleju
i 13 dla chfodziwa. Ich kon-
figuracja  krzyzowo-przeciw-
prgdowa polega na tym, ze
olej i chtodziwo przeptywaja
w przeciwnych kierunkach,
krzyzujac sie w naprzemien-
nych warstwach.

Taka konstrukcja wydtuza
czas kontaktu cieczy w proce-
sie wymiany ciepta, co popra-
wia zdolno$¢ zarzadzania tem-
peraturg i zwieksza wydajnos¢
chfodnicy.

www.ufifilters.com

FOT. DENSO, UFI

FOT. BILSTEIN
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Amortyzator Bilstein EVO RT do Mercedesa AMG GT2

Wdrazajagc  przepisy GT2
w 2020 roku, organizacja
sportéw motorowych  SRO
(Stéphane Ratel QOrganisa-
tion) stworzyta nowa klase GT,
przeznaczong dla ambitnych
kierowcow, ktérzy chcg per-
fekcyjnie dostroi¢ swdj pojazd.
W nowym Mercedesie-AMG
GT2, opracowanym zgodnie
z technicznymi przepisami
GT2, pojawity sie 3-drozne
amortyzatory wyscigowe Bil-
stein EVO RT. Zapewniajg one
maksymalng wydajnos¢ i po-
zwalajg na indywidualne usta-
wienie charakterystyki pracy.
GT2 o mocy 707 KM jest
najmocniejszym  homologo-
wanym samochodem wysci-
gowym w historii programu
Mercedes-AMG Customer Ra-

cing. Zaréwno moc silnika,
jak i predko$¢ maksymalna
nowego samochodu wysci-
gowego przekraczajg poziom
GT3. Z tego powodu zawie-
szenie w Mercedes-AMG GT2
musi by¢é szczegblnie do-
pracowane — tak, jak to ma
miejsce w przypadku nowych,
3-droznych  amortyzatorow
wyscigowych Bilstein EVO RT,
ktdre nie tylko imponujg wy-
dajnoscig i trwafoscig, ale
takze zostaty opracowane
specjalnie z mys$la o wysci-
gach, takze tych wytrzymato-
$ciowych.

Zespoty wyscigowe moga
zmienia¢ ustawienia w bar-
dzo szerokim zakresie. Bil-
stein EVO RT zaprojektowany
jako 3-drozny amortyzator do

KONKURS!

Mozesz wygrac jeden z trzech zestawow upominkow,
ufundowanych przez firme AS-PL,

jesli zakreslisz wiasciwe propozycje odpowiedzi na pytania 1, 2, 3 i 4 oraz wyczerpujaco opiszesz kwestie poruszong w pytaniu 5. Nie znasz niektorych odpowiedzi lub
nie jestes$ ich pewien? Przeczytaj w tym wydaniu artykut ,Usterki alternatora i rozrusznika”, nastepnie wypetnij kupon zamieszczony ponizej i wyslij go na adres redakcji

sportéw motorowych jest re-
gulowany w zakresie odbicia
zaréwno przy niskich predko-
Sciach ttoczyska (od O do oko-
fo 125 mm/s), jak i duzych
(powyzej 125 mm/s). Dzieki

temu 3-drozny amortyzator
wyscigowy Bilstein EVO RT
zapewnia optymalne wifasci-
wosci jezdne na wszystkich
trasach.

www.febi.com

do 31 marca 2024 r. (decyduje data stempla pocztowego) albo tez skorzystaj z formularza na stronie: www.e-autonaprawa.pl.

PYTANIA KONKURSOWE

| Jaka role petni alternator w pojazdach mechanicznych?
[ a. stuzy do nadania watowi korbowemu silnika predko$ci niezbednej do jego uruchomienia
[ b. jest zrédtem pradu, ktére odcigza akumulator
[ c. jest zrédtem pradu, ktére taduje akumulator
[ d. stuzy do tadowania akumulatora i uruchamiania silnika

Il Co sygnalizuje awarie alternatora?
[ a. Swiecaca sie kontrolka z symbolem samochodu i klucza francuskiego

[ b. $wiecaca sie kontrolka z okregiem w przerywanym nawiasie

[ c. niestety, ten rodzaj awarii nie jest niczym sygnalizowany

[ d. ten rodzaj awarii sygnalizuje miedzy innymi nadmierny hatas
111 Jakie moga by¢ przyczyny mechaniczne awarii, podczas ktorej rozrusznik nie przestaje sig¢ obracac?

[d a. uszkodzona stacyjka lub elektroniczny uktad zataczajacy rozrusznik
[ b. sklejenie automatu rozrusznika

[ c. uszkodzenie zebnika wienca kota zamachowego

[ d. zwarcie automatu rozrusznika

Formularz elektroniczny
oraz regulamin konkursu

znajdujq sie na stronie:
www.e-autonaprawa.pl/konkurs

IV Czy diagnostyke i naprawe alternatoréw i rozrusznikéw mozna wykona¢ w warunkach garazowych?

(1 a. tak, bo sg to proste czynnosci
[ b. nie, w zadnym przypadku

[ c. tak, jesli ma sie odpowiednie czesci zamienne
[ d. tak i nie (cze$¢ czynnosci mozna wykonac¢ samodzielnie, ale inne wymagaja specjalistycznych narzedzi)
V Czy w przypadku wykrytego uszkodzenia mozna do wymiany wykorzysta¢ zregenerowany rozrusznik

JAKO CZESCE ZAMIBNING? ... oo e e |

I 51-616 Wroctaw

Imie i nazwisko uczestnika konkursu

DOKIAANY AAMES ...

Autonaprawa

Prosimy
przestaé
pocztg

ul. Parkowa 25

Telefon ... BN e s

I Auto

Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych osobowych dla potrzeb niezbednych do przeprowadzenia niniejszego konkursu (ustawa z 29.08.1997 o ochronie danych osobowych)

z
g
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ZF prezentuje technologie inteligentnych pasow bezpieczenstwa

Nowy system paséw bezpie-
czenstwa od ZF Passive Sa-
fety Systems pozwala jeszcze
bardziej] ograniczy¢  skutki
wypadkéw  wobec  wszyst-
kich oséb znajdujgcych sie
w pojezdzie. Sercem techno-
logii jest tak zwany wielostop-
niowy ogranicznik obcigzenia
(ang. Multi-Stage Load Limi-
ter, MSLL), ktéry dostosowuje
site napinania pasa do wzrostu
i rozmiaru pasazerow. Nowy
system umozliwia producen-
tom samochodéw spetnienie
zwiekszonych wymagan NCAP
Roadmap 2030. Innowacyjne
podejécie tej technologii pole-

ga nie tylko na indywidualnych
opcjach sterowania samym
komponentem, ale takze na
rozszerzonych mozliwosciach
interakcji z innymi systemami
bezpieczenstwa.

Nowoczesne systemy bez-
pieczenstwa interweniujg w ra-
zie wypadku juz na bardzo
wczesnym etapie. W przypad-
ku nieuniknionego zderzenia
pas napina sie wokot ciata
przed zderzeniem (napinanie
wstepne), aby zmniejszy¢ luz
pasa i spowolni¢ go w kontro-
lowany sposéb po uderzeniu,
a nastepnie przenies¢ go do
przodu do poduszki powietrz-

Do wygrania jeden
z trzech zestawow nagrad:

nej. Systemy opierajg sie na
reprezentatywnych,
lizowanych obiektach testo-
wych (manekinach).

W celu zmniejszenia sit
dziatajacych na ciato w razie
wypadku wiele systemow pa-
séw bezpieczenstwa jest juz
wyposazonych w dwustop-
niowy ogranicznik obcigzenia
(SLL). Aby zapewni¢ jeszcze
wiekszg elastycznos¢, ZF
oferuje teraz napinacz pasa
z wielostopniowym  przeta-
czanym ogranicznikiem ob-
cigzenia (MSLL), ktoéry moze
jeszcze lepiej zmienia¢ sity
przytrzymujace przez caty
czas trwania zderzenia. Sys-
tem umozliwia indywidualne
reagowanie na osoby o roz-
nym wzroscie i odpowiednie
sterowanie sitami paséw.

W  przysztosci droga do
wiekszej zmiennosci napiecia
paséw bedzie wiodta przez
sensoryczne rejestrowanie
wnetrza pojazdu w celu jesz-
cze lepszego rozpoznania,
ktdre osoby gdzie siedza i ja-
kie sity paséw nalezy zasto-

znorma-

sowac¢ indywidualnie w przy-
padku powaznej lub drobnej
kolizji. W tym celu wykorzy-
stywane bedg rdézne zrédta:
oprocz kamer wewnetrznych,
sam system pasow bezpie-
czenstwa moze dostarczy¢
cennych informacji (czujniki
w pasie mogg mierzy¢ dtu-
go$¢  wyciagnietego pasa,
a tym samym — umozliwia¢
wyciggniecie wnioskéw na
temat obwodu ciata, wzro-
stu i wagi), ponadto istnieje
potgczenie z aktywnymi sys-
temami bezpieczenstwa i ich
czujnikami na zewnatrz po-
jazdu — od kamery po radar.
Na przyktad dla potgczonego
sieciowo systemu bezpieczen-
stwa wazne jest, aby wie-
dzie¢, z ktérego kierunku nad-
chodzi uderzenie. W ten spo-
séb MSLL moze zaoferowac
matym i lekkim osobom lepigj
dostosowang indywidualng
ochrone w razie wypadkow
0 umiarkowanej intensywno-
$ci (z predkoscig uderzenia
do 35 km/h).

www.zf.com
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Kompaktowe zamienniki LED dla zarowek H7/H18 oraz H4

Retrofity LED na tradycyjnym
trzonku cieszg sie coraz wigk-
szg popularnoscig wsréd kie-
rowcow. Mozliwos¢ montazu
1:1, bez adapteréw czy dodat-
kowych elementéw, czyni je
uniwersalnym rozwigzaniem
do wiekszosci klasycznych,
halogenowych  reflektoréw.
Widzac duze zapotrzebowanie
na tego typu produkty na ryn-
ku, firma Osram — réwnolegle
do swojej gtéwnej oferty —
zdecydowata sie wprowadzi¢
takie zamienniki takze w mar-
ce Neolux.

Retrofity LED to proste
rozwigzania do modernizaciji
os$wietlenia reflektoréw samo-
chodowych, ktére zapewniajg
stylowy wyglad i znakomitg ja-
snos$¢. Ich montaz jest bardzo
prosty i nie wymaga dodat-

kowych narzedzi, a wszystko
odbywa sie identycznie, jak
w przypadku montazu klasycz-
nych zaréwek — z wykorzysta-
niem uniwersalnego pierscie-
nia mocujgcego, umozliwiaja-
cego obrét o0 90°.

Retrofity Neolux charakte-
ryzujg sie wysokg trwatoscig
i majg stabilne parametry
Swietine.  Swiecg  chtodno
biatym Swiattem o tempera-
turze barwowej do 6500 K.
Jednorodna dystrybucja $wia-
tta sprawia, ze nie ma efektu
ol$nienia, a wysoka jasnosc¢
zapewnia lepszg widoczno$e.
Ponadto retrofity LED zuzywa-
ja znacznie mniej energii niz
tradycyjne zarowki.

Podobnie jak inne retrofity
LED, réwniez produkty marki
Neolux nie majg homologacji
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NEOLUX Xy
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niezbednej do stosowania ich
w o$wietleniu zewnetrznym
w pojazdach poruszajacych sie
po drogach publicznych. Nie

Ekologiczne oleje silnikowe Motul NGEN

Firma Motul w styczniu br.
przedstawita nowg game ole-
jow do motocykli i samocho-
déw, ktére wyrdzniajg sie wy-
korzystaniem regenerowanych
baz olejowych lub biokom-
ponentéw. Producent prze-
prowadzit badania odno$nie
zainteresowania ekologiczny-
mi olejami silnikowymi wéréd
potencjalnych klientéw, z kto-
rych wynikato, ze ogblne po-
dejécie do ekologii jest pozy-
tywne, a 85% uczestnikéw
wyrazito poparcie dla idei
zmniejszania Sladu  weglo-
wego. Potowa badanych jako
gtowne  kryterium  wyboru
oleju wskazata jego trwatos¢,
a jedna trzecia przyznata, ze
jest gotowa pfaci¢ wiecej za
zrownowazone produkty.
Pomimo tego, ze proces
uzyskania regenerowanej ba-
zy olejowej jest metodg droz-
szg niz standardowa procedu-
ra uzyskania baz z ropy naf-

towej, firma Motul chce by¢
prekursorem na rynku charak-
teryzujgcym sie coraz wiek-
szymi wymaganiami zwigza-
nymi z ekologig. Przewiduje
ponadto, ze w przysztosci
wiekszos¢ olejow dostepnych
w sprzedazy bedzie miafa
w swoim skfadzie regenero-
wane bazy olejowe.

Nowa ekologiczna gama
produktéw to oleje silnikowe
do motocykli NGEN 5 i 7 oraz
olej do samochodéw hybry-
dowych NGEN Hybrid. Olgj
NGEN 7 zawiera w sktadzie
50% regenerowanego bazowe-
go oleju, a NGEN 5 —az 75%.

Przeznaczony do pojazdéw
hybrydowych olej Motul NGEN
Hybrid spetnia coraz bardziej
rygorystyczne wymagania pro-
ducentéw silnikéw w zakresie
dbatosci o $rodowisko natu-
ralne i zminimalizowanie ne-
gatywnych skutkéw procesu
produkcji oleju. Do produkciji

12v

#H4

N4TZOWBS
OFF ROAD

ma natomiast przeszkod, by
korzysta¢ z nich w pojazdach
off-road.

www.neolux-lighting.com

tego oleju uzywana jest jedna
Z najbardziej
nych baz olejowych — techno-
logia syntetycznych olejow
bazowych, nazywana Organic
Base, uzyta przez firme Motul
po raz pierwszy w 2017 roku
w  wyczynowym motocyklo-
wym oleju 300V2 10W-50.
Nowe komponenty organiczne
uzywane do reakcji syntezy

Zaawansowa-

chemicznej, podczas ktorej po-
wstaja te oleje bazowe, pozwa-
lajg zminimalizowac¢ wptyw na
Srodowisko naturalne.

Nowg linie olejéw cechuje
takze ekologiczne opakowanie,
ktére wykonane jest w 50%
z plastiku pochodzacego z re-
cyklingu i nadaje sie do po-
nownego przetworzenia.

www.motul.com
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De Tomaso Pantera

Aby sta¢ sie legendg, samochdéd musi
mie¢ rasowy, futurystyczny wyglad, od-
powiednig moc silnika i chwytliwg na-
zwe, ktéra te zalety werbalizuje. Nic wiec
dziwnego, ze De Tomaso Pantera stat sie
ikonicznym elementem historii motoryza-
cji i modelem poszukiwanym przez ko-
lekcjonerdw.

Firma De Tomaso Automobili zostata
zatozona w 1959 roku we wtoskiej Mo-
denie przez pochodzgcego z Argentyny
indywidualiste i kierowce Formuty 1
— Alejandra de Tomaso. Poczgtkowo
konstruowano tam wytgcznie bolidy
wyscigowe. Produkcje samochoddw
drogowych uruchomiono kilka lat p6z-
niej. Pierwszym liczacym sie modelem
byta Mangusta ze szkieletowym pod-
woziem, silnikiem V8 Forda i nadwo-
ziem zaprojektowanym przez Gioghetta
Giugiaro.

Whkrétce zastgpita go tansza w pro-
dukcji i lepiej dopracowana konstrukcyj-
nie Pantera z centralnie umieszczonym
silnikiem Ford Cleveland V8 o pojem-
nosci 5,8 | i mocy 335 KM. Samochdd
osiggat maksymalng predko$¢ 250 km/h
i przyspieszat do setki w 5,5 sekundy

Auto zaprojektowat urodzony w Ame-
ryce i uznany za jednego najwybitniej-
szych projektantow nadwozi XX wieku
Tom Tjaarda z wtoskiej pracowni projek-
towej Carrozzeria Ghia.

Pantera zadebiutowata w Modenie
w marcu 1970 roku, a kilka tygodni p6z-
niej zostata zaprezentowana na Salonie
Motoryzacyjnym w Nowym Jorku. De To-
maso sprzedat do niej prawa firmie Ford,
ktéra miata dystrybuowa¢ samochody
w Stanach Zjednoczonych, podczas gdy
sam prowadzit sprzedaz na rynkach eu-
ropejskich.

Wygodne sportowe fotele, wspomaga-
ne hamulce tarczowe na cztery kota oraz
ukfad kierowniczy z zebatka i zebnikiem
stanowity wyposazenie standardowe.
Amerykanskie ambicje spowodowaty
rowniez implementacje wielu nieobec-
nych w Europie egzotycznych funkcji,
takich jak: elektrycznie otwierane szyby,
klimatyzacje, a nawet brzeczyk, sygnali-
zujacy, ze drzwi pozostajq otwarte.

Cena samochodu (ok. 10 000 $) byta
zaskakujagco niska. Poréwnywalne mo-
dele Maserati i Ferrari kosztowaty prze-
szto dwa razy tyle, nie wspominajac juz
o Lamborghini (ponad 50 000 $).

Niestety, Pantery miaty rowniez wady:
podatno$¢ na korozje, gtosng prace
przektadni, fotele nagrzewajgce sie od
umieszczonego tuz za nimi silnika, nie-
dbaty wifoski montaz i znaczng awaryj-
no$¢. Mechanicy Forda, ktéry na amery-
kankim rynku objaf te auta swojg gwa-
rancja, skarzyli sie na ciagte problemy
Z serwisowaniem.

Gdy w 1975 roku okazato sie, ze
spetnienie coraz ostrzejszych amery-
kanskich norm w zakresie emisji spalin
i bezpieczenstwa jest nieoptacalne, Ford
zaprzestat importu Pantery do Stanéw
Zjednoczonych.

Produkcja w zaktadach w Modenie
zakonhczyta sie w 1992 roku po wyprodu-
kowaniu 7260 pojazdow.
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Napedzamy Twoja firme
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Nasze wartosci: niezawodny,
Zrownowazony, gotowy na jutro

BORGWARNEIR




= ORLEN
"\ﬂ OolL

3
3 2 & =
1 Gee - .

Poznaj nowa oferte ORLEN OIL
dla nowoczesnych samochodéw
osobowych!

Petna lista produktow dostepna na stronie www.oferta.orlenoil.com



