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Ścisła współpraca tych dwóch stowarzyszeń zaowocowała eventem, który zgromadził 
przedstawicieli przemysłu motoryzacyjnego z całej Europy. Dane pokazują, że ostatnie 
trzy dekady Polska wykorzystała bardzo dobrze, a jedną z głównych gałęzi gospodar­
ki stała się motoryzacja. Rangę wydarzenia dodatkowo podniosła obecność przedsta­
wicieli polskiego rządu i ministerstw. W dwudniowym programie nie zabrakło także 
wybitnych prelegentów.                                                                        str. 12

CLEPA (Europejskie Stowarzyszenie Producentów Części Motoryzacyjnych) reprezentu-
je interesy środowiska producentów części motoryzacyjnych, zrzeszając także organi-
zacje krajowe jak polskie SDCM (Stowarzyszenie Dystrybutorów i Producentów Części 
Motoryzacyjnych). Organizacja ostatniego walnego zebrania i wydarzeń towarzyszących  
w Warszawie nie była więc przypadkiem.



OD REDAKCJI | 3 

Fo
t.

 a
r

c
h

iw
u

m

Adres redakcji:
ul. Parkowa 25
51-616 Wrocław
tel. 71 715 77 95
autonaprawa@technotransfer.pl
Numer rachunku bankowego:  
03 1140 2004 0000 3102 5467 9483

Redaktor naczelny:
Jan Wajdzik
   j.wajdzik@technotransfer.pl

Redaktor prowadzący:
Marcin Bieńkowski
   m.bienkowski@technotransfer.pl

Sekretarz redakcji:
Bogusława Krzczanowicz   
   b.krzczanowicz@technotransfer.pl

Stali współpracownicy:
Andrzej Kowalewski, KrzaQ, 
Hubert Kwarta, Zenon Majkut, 
Bogusław Raatz, Leszek A. Stricker, 
Tomasz Szulc  

Marketing i reklama:
Małgorzata Salamaga-Borysenko
   tel. 71 733 67 56
   m.salamaga@technotransfer.pl

Prenumerata:
   tel. 71 715 77 95
   prenumerata@technotransfer.pl

Opracowanie graficzne i skład:
Taurus CD
   tel. 71 715 77 98

Wydawca:
Wydawnictwo Technotransfer

Druk i oprawa:
AMW Wrocław

Wszelkie prawa zastrzeżone. Przedruk
materiałów wyłącznie za zgodą redakcji.
Materiałów niezamówionych redakcja
nie zwraca. Zastrzegamy sobie prawo  
do skrótów i redakcyjnego opracowania 
tekstów przyjętych do druku. Redakcja 
nie bierze odpowiedzialności za treść  
reklam i ogłoszeń.

Zdjęcia na okładce: 
Lifein20kg, SDCM

Autonaprawa
www.e-autonaprawa.pl

Autonaprawa | Lipiec/sierpień 2024

Części
12 czerwca Komisja Europejska ogłosiła tymczasową decyzję o podwyższeniu ceł na pojazdy elek-
tryczne produkowane w Chinach i eksportowane do Unii Europejskiej. Dotychczasowa 10-procentowa 
stawka, w zależności od producenta, zwiększona zostanie o dodatkowe cła w wysokości od 17,4% 
do 38,1%. Mają one zapobiec nieuczciwej konkurencji spowodowanej subsydiowaniem „elektryków” 
przez chiński rząd, a tak naprawdę – uchronić europejski przemysł samochodowy przed całkowitym 
upadkiem.

Na podobny krok, jeszcze w maju, zdecydowały się Stany Zjednoczone, nakładając 100% cła na 
samochody elektryczne, a także 25% cła na stal i aluminium, 25% – na baterie litowe i 50% – na 
półprzewodniki i panele fotowoltaiczne. Jak by nie patrzeć, w efekcie tej wojny handlowej sumaryczne 
cła, jakie mają być pobierane od chińskich producentów w UE już od 4 lipca, wyniosą 48,1% dla firmy 
SAIC (marki MG, Maxus), 30% dla Geely (marki Volvo, Polestar, Smart, Zeekr) oraz 28,4% dla BYD.

No dobrze, ale co do tego wszystkiego mają części samochodowe? Otóż, według Stowarzyszenia Dys-
trybutorów i Producentów Części Motoryzacyjnych (SDCM), tymczasowa decyzja Komisji Europejskiej 
o podwyższeniu ceł na chińskie pojazdy elektryczne może zaostrzyć wojnę handlową UE z Chinami, co 
bezpośrednio uderzy w produkcję części w Polsce wartą blisko 123 mld zł rocznie. Jak wynika z infor-
macji publikowanych przez World’s Top Exports (WTEx), Polska jest siódmym na świecie eksporterem 
części samochodowych na świecie, a wartość wysyłanych na zagraniczne rynki produktów szacowana 
jest na ponad 15 mld dolarów. Stanowi to 3,6% całego światowego eksportu części samochodowych.

Zdaniem prezesa SDCM, Tomasza Bębna, decyzja KE o nałożeniu wyższych ceł na importowane 
z Chin samochody elektryczne grozi retorsjami ze strony Pekinu, co negatywnie uderzy w europejskich 
producentów części, w tym również w polskie fabryki: – Ostatnie, czego potrzebujemy, to wojna han-
dlowa, która dotknie także firmy działające w Polsce. Tego typu działania to miecz obosieczny i możemy 
szybko pożałować tej decyzji. Jesteśmy mocno zglobalizowaną branżą, dlatego niestety odczujemy skut-
ki ewentualnych kroków odwetowych ze strony Chin. Jeśli przykładowo dojdzie do załamania łańcu-
chów dostaw, co wpłynie na produkcję europejskich producentów pojazdów, to dostarczający do nich 
części producenci z Polski stracą popyt na swoje produkty.

Co gorsza, chiński rynek motoryzacyjny to jedna trzecia światowej produkcji samochodów, a wielu 
europejskich producentów części dostarcza również i tam podzespoły oraz systemy wykorzystywane 
w produkowanych tam nowoczesnych pojazdach. Wojna handlowa z Państwem Środka oznacza zała-
manie eksportu do Chin i przerwanie łańcuchów dostaw niezbędnych komponentów, w tym elektroniki, 
do produkcji europejskich aut. Może to doprowadzić, podobnie jak w pandemii, do całkowitego zaprze-
stania produkcji europejskich samochodów. Innymi słowy, po raz kolejny wylejemy dziecko z kąpielą. 
Tym bardziej, że jak twierdzą eksperci z Europejskiego Stowarzyszenia Producentów Części Motoryza-
cyjnych (CLEPA), głównym wyzwaniem Europy nie jest brak potencjału innowacyjnego i produkcyjnego 
w przemyśle motoryzacyjnym, lecz wysokie koszty energii, niespójność przepisów oraz ograniczony 
dostęp do kapitału i finansowania publicznego, które w coraz większym stopniu prowadzą do powsta-
wania innowacji poza granicami Unii.

						                    Marcin Bieńkowski  
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W maju br. odbyło się kolejne 
spotkanie dla kadry zarządza-
jącej z branży automotive zor-
ganizowane w ramach Akade-
mii BASF Coatings, na którym 
eksperci z dziedziny sprawoz-
dawczości w zakresie zrówno-
ważonego rozwoju, potocznie 
zwanego raportowaniem ESG 
(E- ład środowiskowy, S – ład 
społeczny, G – ład korpora-
cyjny), przygotowują firmy do 
zmian legislacyjnych, które 
będą niebawem obowiązywać 
we wszystkich łańcuchach 
dostaw.
Obecnie wymóg raporto-

wania ESG dotyczy dużych, 
giełdowych graczy, jednak już 
w przyszłym roku obowiązek 
ten obejmie również spół-
ki i grupy kapitałowe, które 
spełnią dwa z następujących 
kryteriów: liczba pracowników 
powyżej 250, suma bilansowa 
na poziomie powyżej 25 mln 
euro, przychody netto powyżej 
50 mln euro.
Sprawozdawczość w zakre-

sie zrównoważonego rozwoju 

jest obowiązkiem bezpośred-
nio wynikającym z regulacji 
zawartych w Europejskich 
Standardach Raportowania 
Zrównoważonego Rozwoju 
ESRS (European Sustainability 
Reporting Standard). Intere-
sariusze (banki, inwestorzy, 
partnerzy biznesowi w łańcu-
chach dostaw) oczekują od 
przedsiębiorstw ujawniania in-
formacji na temat zrównowa-
żonego rozwoju oraz większej 
przejrzystości w tym zakresie. 
Firmy stosujące dobre praktyki 
ESG cieszą się lepszą reputa-
cją, a ich finansowanie wiąże 
się z mniejszym ryzykiem. 
W obecnych czasach także 
konsumenci zwracają coraz 
większą uwagę na działania 
przedsiębiorstw w zakresie 
zrównoważonego rozwoju 
i mają swoje oczekiwania 
w tym zakresie.
Sektor motoryzacyjny ma 

stosunkowo wysoką ekspozy-
cję na ryzyko środowiskowe, 
a producenci pojazdów, tacy 
jak BMW Group, Volkswagen 

Group, Stellantis, Volvo Group 
czy Mercedes Benz Group, już 
od kilku lat publikują swoje 
raporty ESG (na mocy po-
przedniej dyrektywy – NFRD). 
Akademia ESG jest inicjatywą 
wspierającą partnerów bizne-
sowych w zdobyciu praktycz-
nej wiedzy o tym, jak wdrożyć 
ESG we własnej firmie na ba-
zie przykładów z branży.
BASF Coatings, produ-

cent takich marek jak Glasurit 
i R-M, znany jest ze swojego 
podejścia do tematu ekologii 
i zrównoważonego rozwoju. 
W portfolio marek znajdują 
się produkty opatrzone certy-
fikatem zrównoważonej bio-
masy – Eco Balance i eSense. 
Nowością na rynku polskim 
są najbardziej zielone lakiery 
samochodowe marki Glasurit 
– linia 100 oraz Agilis marki 
R-M. Innowacyjne produk-
ty zostały stworzone z myślą 
o zmianach klimatycznych. 
Spełniają założenia strategii 
firmy dotyczącej zmniejszenia 
śladu węglowego. 

Akademia BASF Coatings

PROCEDURY STATYCZNE:

 » rekomendowany olej,
 » napełnienie suche,
 » napełnienie serwisowe,
 » momenty dokręcenia,
 » kontrola poziomu oleju,
 » lokalizacja korków spustowych/

wlewowych.

PROCEDURY DYNAMICZNE:

 » rekomendowany olej,
 » ilości oleju,
 » adaptery,
 » miejsce podpięcia urządzenia,
 » procedura płukania,
 » moment dokręcenia,
 » kontrola poziomu oleju,
 » lokalizacji korków spustowych/ 

kontrolno-przelewowych.

KNOW-HOW SERWISU 
OLEJOWEGO ATF OD                            !

KUP PRODUKTY RAVENOL ZA MIN. 800 ZŁ NETTO 
I ODBIERZ KATALOG PROCEDUR ZA 1 ZŁ.*

SPRAWDŹ PROMOCJĘ
U DYSTRYBUTORÓW                           . 

*PROMOCJA TRWA DO 30 WRZEŚNIA LUB DO WYCZERPANIA ZAPASÓW.

11 czerwca, podczas wieczor-
nej konferencji, w obecno-
ści partnerów biznesowych, 
przedstawicieli polskiej bran-
ży motoryzacyjnej oraz me-
diów, oficjalnie zadebiutowała 
w Polsce nowa marka samo-
chodów – Omoda & Jaecoo. 
Z logo Omoda oferowane 

będą SUV-y typu crossover. 
Od sierpnia tego roku do 
sprzedaży wprowadzane będą 
kolejno modele Omoda 5 z sil-
nikiem benzynowym i elek-
trycznym (SUV segmentu B)  
oraz Jaceoo 7 z silnikiem ben-
zynowym, plug-in hybrid oraz 
inteligentnym napędem 4x4 
(SUV segmentu C).
Modele Omoda i Jaceoo .

dostosowano do potrzeb oraz .
preferencji europejskich klien-.

Debiut w Polsce marki samochodów Omoda & Jaecoo
tów. Wyposażono je w zaawan-
sowane systemy bezpieczeń-
stwa i wspomagania kierowcy 
(ADAS). Otrzymały 5 gwiazdek 
w testach Euro NCAP oraz 
będą objęte gwarancją na 7 lat/.
150 000 km. Samochody po-.
siadają bogate wyposażenie 
podnoszące komfort jazdy 
oraz nowoczesne rozwiązania 
multimedialne, w tym podwój-
ne ekrany 12,3” (Omoda 5), 
ekran 14,8” (Jaceoo 7), kame-
rę panoramiczną 540 stopni, 
wyświetlacz Head-Up, inteli-
gentny asystent głosowy Hello 
Omoda, bezprzewodowe An-
droidAuto™ i AppleCarPlay™ 
oraz wentylowane fotele.
Sprzedaż modeli obu ma-

rek prowadzona będzie przez 
sieć autoryzowanych deale-

rów w największych polskich 
miastach, docelowo w tym 
roku ma powstać 30 punktów 
sprzedaży. Oficjalnym impor-
terem jest   Omoda Auto Po-
land sp. z o.o. 
Marka zadebiutowała nie-

dawno w Hiszpanii, gdzie 
została bardzo ciepło przyjęta 
przez tamtejszych klientów. 

W maju zarejestrowano tam 
647 sztuk modelu Omoda 5, .
co przełożyło się na blisko 
1,7% udziału w rynku i miej-
sce wśród 20 najlepiej sprze-
dających się marek w tym kra-
ju. Omoda & Jaceoo trafiła już 
także na rynek włoski; plano-
wane są debiuty w kolejnych 
europejskich krajach.
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10 czerwca 2024 r. zainicjo-
wana została akcja weryfikacji 
danych widniejących w Cen-
tralnej Ewidencji Pojazdów 
i Kierowców (CEPiK).  Z sza-
cunków Ministerstwa Cyfryza-
cji wynika, że z bazy CEPiK-u 
zniknie ponad siedem milio-
nów aut. Chodzi o tak zwane 
„martwe dusze”, czyli samo-

Wielkie czyszczenie CEPiK-u

chody, które od dłuższego cza-
su nie mają ważnych badań 
technicznych ani ubezpiecze-
nia OC. W większości mowa 
o samochodach, które fizycz-
nie już od dawna nie istnieją, 
co nie przeszkadza im zaśmie-
cać bazy danych i przekłamy-
wać obrazu polskiego parku 
samochodowego.

O absurdach CEPiK-u 
zrobiło się w Polsce głośno 
wiele lat temu, gdy opubli-
kowany został raport Koalicji 
R2RC zainicjowanej przez  
Stowarzyszenie Dystrybuto-
rów i Producentów Części 
Motoryzacyjnych (SDCM). 
Przeanalizowane dane wska-
zywały dobitnie, jak niewiary-
godne są informacje zawarte 
w bazie. Widniało w niej kil-
ka milionów pojazdów dawno 
już zezłomowanych, istnieją-
cych jedynie we wdzięcznej 
pamięci swoich poprzednich 
właścicieli; pojazdów sprzed 
I wojny światowej, a także 
modeli i marek, o których 
mało kto już pamięta, takich 
jak: wartburgi, syrenki, żuki 
czy zaporożce. 

– Z danych CEPiK wynika, 
że w  Polsce  zachowało się 

historyczne dziedzictwo świa-
towej motoryzacji i mamy 
w naszym kraju unikaty, 
o które powinny starać się 
muzea z całego świata, a wi-
dok polskich ulic powinien, 
z grubsza rzecz biorąc, przy-
pominać Hawanę. (…) Bar-
dzo dobrze, że po kilkunastu 
latach apeli skończymy z tym 
ośmieszającym nas bałaga-
nem – powiedział Tomasz 
Bęben, prezes SDCM.

Dzięki tej zmianie obraz pol-
skiego parku samochodowego 
widoczny w bazie CEPiK-u  
znacznie się zmieni. Zniknie 
około siedem milionów aut, 
przez co liczba pojazdów na 
1000 mieszkańców spadnie 
z ponad siedmiuset na nie-
wiele ponad pięćset. Park sa-
mochodowy ulegnie również 
„odmłodzeniu”. 

11 czerwca rozpoczęła się 
w Polsce kolejna edycja Mil-
waukee® Tour 2024. Seria 
wydarzeń zorganizowanych 
dla profesjonalistów oraz pa-
sjonatów narzędzi i elektro-
narzędzi jest okazją do za-
poznania się z najnowszymi 
rozwiązaniami Milwaukee®. 
Uczestnicy mogą testować 
produkty marki w środowisku 
heavy duty oraz zasięgnąć po-
rad od ekspertów Milwaukee® 
– np. dotyczących rekomen-
dacji sprzętu do konkretnych 
zastosowań. 

Nasz kraj jest jednym 
z europejskich przystanków 
wielkiej trasy, która po drodze 
odwiedzi również Czechy, Wę-
gry, Słowację oraz Rumunię. 
W Polsce obejmie ona ponad 
20 miast – między innymi 

Milwaukee® Tour 2024!
Warszawę, Katowice, Często-
chowę, Kalisz, Lublin i Ko-
ścierzynę. Podczas specjalnie 
zorganizowanych z tej okazji 
wydarzeń u oficjalnych deale-
rów marki odbędą się poka- 
zy innowacyjnych rozwiązań 
Milwaukee.

Uczestnicy Milwaukee® 
Tour 2024 będą mieli unikal-
ną możliwość wzięcia udzia-
łu w wyzwaniu Thunderbolt 
Challenge, który polega na jak 
najszybszym złożeniu z kilku 
elementów i skręceniu cha-
rakterystycznej „błyskawicy” 
z logo Milwaukee®. Nagrodą 
w konkursie jest m.in. kom-
paktowa wiertarko-wkrętarka 
z udarem wyposażona w ze-
staw wierteł i akumulatorów.

Dodatkowo, dokonując 
zakupu produktów marki Mil-

waukee® za określoną kwotę, 
uczestnicy będą mogli otrzy-
mać atrakcyjne zestawy za 
symboliczną złotówkę. Wśród 
dostępnych opcji znajdują się 

m.in. zestaw bitów (35 ele-
mentów), zestaw oświetlenia 
oraz zestaw nasadek udaro-
wych Shockwave Impact Duty 
STD 1/2 (13 elementów). 

Axalta, globalny dostawca la-
kierów ciekłych i proszkowych, 
ogłosiła nawiązanie współpra-
cy z firmą Solera, specjalizują-
cą się w zarządzaniu cyklem 
życia pojazdów. To kolejna 
inicjatywa Axalty w kierunku 
zrównoważonego rozwoju. 

Na podstawie tego strate-
gicznego partnerstwa systemy 
lakierów renowacyjnych Axal-
ta, zarówno w wersji konwen-
cjonalnej, jak i w technologii 
Fast Cure Low Energy (FCLE), 
zostaną włączone do platfor-
my Sustainable Estimatics 
opracowanej przez firmę Sole-
ra. To pozwoli klientom Axalty 
na ustalenie poziomu emisji 
CO2 generowanych podczas 
pojedynczej naprawy przy 
uwzględnieniu zastosowa-
nych technik naprawy, pro-
cesu aplikacji oraz warunków 
schnięcia.

Dzięki współpracy z firmą 
Solera Axalta, jako pierwszy 

producent lakierów renowa-
cyjnych, będzie w stanie udo-
stępniać dane umożliwiające 
dokładną kalkulację emisji 
CO2 związanych z produktami 
oraz procesami stosowanymi 
podczas naprawy pojazdów.

Platforma Sustainable Es-
timatics firmy Solera jest naj-
nowszym dodatkiem do oferty 
BELEAF firmy Axalta, któ- 
ra zapewnia wysokowydajne, 
ekologiczne produkty, innowa-
cyjne narzędzia i optymalne 
zasoby. Inicjatywa ma na celu 
pomóc serwisom zmniejszyć 
ich wpływ na środowisko, jed-
nocześnie przyczyniając się 
do sukcesu ich działalności. 

Sustainable Estimatics for  
Paint ułatwia szacowanie 
emisji CO2 w zakresie 1, 2 
i 3, umożliwiając przedsię-
biorstwom przedstawianie 
wiarygodnych danych do-
tyczących emisji dwutlenku 
węgla popartych certyfikatem 

Axalta ogłasza nawiązanie partnerstwa z firmą Solera

ISO-14064-01. Klienci zyska-
ją również dostęp do pulpitu 
ze wskaźnikami dotyczącymi 
ogólnej analizy śladu węglo-

wego dla napraw powypadko-
wych oraz porównania danych 
z wynikami regionalnymi, kra-
jowymi i branżowymi. 

Od około trzech dekad po-
duszka powietrzna kierowcy 
jest standardowym wyposa-
żeniem większości samocho-
dów, pomagającym ratować 
życie i ograniczać obrażenia. 
Od początku poduszki są 
montowane w stałym miejscu 
na środku kierownicy, w jej 
piaście. Od tego momentu 
kierownica stała się czymś 
więcej niż tylko interfejsem 

między kierowcą a samocho-
dem do przekazywania pole-
ceń kierowania, stała się rów-
nież funkcją ochronną w razie 
wypadku. Ponadto kierownica 
stała się centrum dowodze-
nia funkcjami rozrywkowymi 
i wspomagającymi w nowo-
czesnych samochodach. 

ZF Lifetec zaprojektował 
kierownicę nowej generacji, 
aby rozszerzyć możliwości 

projektowania wnętrz aut zo-
rientowanych na przyszłość. 
W razie wypadku, poduszka 
powietrzna kierowcy zostanie 
aktywowana z górnej części 
kierownicy poprzez górną ob-
ręcz kierownicy w kierunku 
kierowcy. Ta nowa pozycja 
instalacji poduszki powietrz-
nej pozwala na uzyskanie 
gładkiej, przypominającej 
smartfon konstrukcji poziomej 
kolumny kierownicy, w tym 
piasty. Czułe na siłę elementy 
sterujące funkcjami rozryw-
kowymi i wspomagającymi 
pojazdu są zintegrowane za 
ciągłą powierzchnią. Kon-
strukcja ta płynnie wtapia się 
w cyfrowo zaprojektowane de-
ski rozdzielcze nowoczesnych 
wnętrz pojazdów. 

Płynna konstrukcja nie tyl-
ko otwiera wiele możliwości 
wykorzystania nowych mate-
riałów i kształtów, ale także 

pod względem funkcji. Funk-
cje na żądanie, wyświetlacze 
dotykowe lub centralny ekran 
są teraz możliwe. W ramach 
tej koncepcji można wdrożyć 
rozwiązania hybrydowe, obej-
mujące na przykład połącze-
nie alternatywnego przełącz-
nika obrotowego z czułą na 
siłę i dotykową powierzchnią, 
również zintegrowaną z kie-
rownicą jako punktem zacze-
pienia.

Funkcje te można rów-
nież połączyć z wykrywaniem 
dłoni, które jest elementem 
obecnych i przyszłych kierow-
nic. Czujnik pojemnościowy 
umieszczony pod skórzaną 
powierzchnią rozpoznaje, czy 
kierowca jedynie dotyka kie-
rownicy, czy też bezpiecznie 
ją chwyta. Technologia ta jest 
kolejnym modułem zapew-
niającym bezpieczną kontrolę 
nad pojazdem.

ZF Lifetec zmienia ułożenie poduszki powietrznej kierowcy
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Program lojalnościowy pro-
Points działa w Polsce w od 
2022 r. i skierowany jest do 
niezależnych warsztatów po-
jazdów osobowych i ciężaro-
wych. ProPoints umożliwia 
w pełni zautomatyzowane 
zbieranie punktów za zaku-
py produktów z oferty marek 
partnerów, które uczestnicy 
mogą w prosty sposób wymie-
nić na atrakcyjne nagrody za 
pośrednictwem portalu inter-
netowego. Celem programu 
jest maksymalizacja korzyści 
dla warsztatów poprzez za-
pewnienie im najlepszego 
wyposażenia i motywacji do 
rozwoju – z silnymi markami, 
wysokiej jakości produktami 
od producentów OE oraz naj-
wyższej klasy usługami dla 
warsztatów.

Aby zapewnić warsztatom 
zaopatrującym się w produkty 
premium szersze możliwości 
zbierania punktów w ramach 
programu proPoints, oferta 
została rozwinięta o pełen 
asortyment marki Mann-Filter 
do pojazdów osobowych, cię-
żarowych, maszyn rolniczych 
oraz motocykli.  

proPoints rozszerza ofertę o asortyment marki Mann-Filter
Dzięki współpracy pię-

ciu czołowych dostawców 
w branży motoryzacyjnej, 
takich jak: Clarios, Hella, 
Mann+Hummel, Niterra i ZF, 
przy łącznej liczbie dziesięciu 
marek produktów, program 
pokrywa obecnie ponad 75% 
zapotrzebowania na części 
zamienne do pojazdów nie-
zbędne w codziennej pracy 
warsztatów niezależnych. 

W ramach programu lojal-
nościowego proPoints punkty 
przyznawane są za zakup 
produktów marek: Hella, Hel-
la Pagid, Lemförder, Mann- 
-Filter, NGK, NTK, Sachs, 
TRW, Varta i ZF u autoryzo-
wanych dystrybutorów bio-
rących udział w programie. 
Tak kompleksowa oferta po-
zwoli warsztatom spełnić ich 
zapotrzebowanie na części 
wykorzystywane w codzien-
nej pracy, przyczyniając się 
jednocześnie do optymaliza-
cji czasu.

Z okazji przystąpienia do 
proPoints Mann-Filter przy-
gotował dla uczestników pro-
gramu dwie promocje na lato.  
W czerwcu za zakup produk-

tów marki Mann-Filter zareje-
strowane warsztaty były na-
gradzane bonusem w postaci 
100 dodatkowych punktów. 
W lipcu natomiast przy wybo-
rze asortymentu Mann-Filter 
przyznawana będzie podwo-
jona liczba punktów za każdy 
zakup. 

Zbieranie punktów w pro-
gramie proPoints opiera się 
na prostych zasadach: wy-
starczy zarejestrować warsz-
tat na stronie internetowej  
www.propoints.pl i wybrać do 
5 autoryzowanych dystrybu-
torów, u których zaopatruje 

Fo
t.

 I
n

te
r

 C
ar

s,
 M

an
n

 F
il

te
r

się w produkty marek part-
nerskich programu. Punkty 
za zakupy dokonane u wska-
zanych dystrybutorów będą 
przeliczane i aktualizowane 
automatycznie.

Rozbudowane portfolio 
produktów marek partner-
skich programu proPoints 
umożliwia zarejestrowanym 
warsztatom wybór nagród 
z szerokiej puli, obejmującej 
m.in.: sprzęt AGD, produkty 
wyposażenia warsztatowego, 
sprzęty biurowe, elektronikę, 
a także bogaty wybór specjal-
nych voucherów. 

Inter Cars na podium w „Rankingu Polskich Ambasadorów” 
Firma Inter Cars zajęła wyso-
kie miejsce w rankingu „200 
największych polskich firm: 
Polscy Ambasadorzy” przy-
gotowanym przez tygodnik 
„Wprost”. Grupa Kapitałowa 
Inter Cars zaliczyła awans 
i zajęła wysokie trzecie miej-
sce.

Ranking prowadzony jest 
od 2015 roku i został przy-
gotowany po raz dziesiąty. 
O pozycji w notowaniu decy-
duje wiele czynników, w tym 
informacje o przychodach, 
zyskach, aktywach i kapi-
tale własnym polskich firm. 

Ranking Polskiej Dwusetki 
składa się m. in. z „Rankingu 
Polskich Ambasadorów” (naj-
więksi polscy eksporterzy), 
w którym właśnie notowana 
została GK Inter Cars SA.

Inter Cars, największy 
sprzedawca części zamien-
nych w naszym regionie Eu-
ropy, był najwyżej sklasyfiko-
waną firmą z rynku motory-
zacyjnego, jeśli chodzi o eks-
porterów w Rankingu Polskich 
Ambasadorów. Pierwsze miej-
sce zajęła spółka KGHM Pol-
ska Miedź, a drugie – Asseco 
Poland.

Podczas Bosch Tech Day 
2024 firma Bosch zaprezen-
towała portfolio rozwiązań 
oraz produktów, które kształ-
tują motoryzację dziś i będą 
ją definiować w przyszłości. 
Z uwagi na kluczową rolę 
oprogramowania, dostawca 
technologii i usług rozszerza 
swoją działalność w tym ob-
szarze – do końca dekady fir-
ma zamierza osiągnąć miliar-
dowe przychody ze sprzedaży 
rozwiązań software’owych.

Oprogramowanie Bosch 
już teraz działa w wielu ob-
szarach, m.in. w dużych za-

Bosch Tech Day 2024

kładach produkcyjnych, wielu 
warsztatach samochodowych 
czy branży medycznej: ostrze-
ga kierowców przed pojazda-
mi jadącymi pod prąd, chroni 
cenne zasoby, a nawet znaj-
duje zastosowanie w Między-
narodowej Stacji Kosmicznej. 
Inżynierią programowania 
zajmuje się łącznie 48 tys. 
pracowników Boscha, z czego 
aż 42 tys. w sektorze Mobility. 

W motoryzacji pod wpły-
wem wspomnianych zmian 
kształtuje się nowy trend: 
pojazdy oparte na  oprogra-
mowaniu. Software staje 

się coraz ważniejszym ele-
mentem przy  projektowaniu 
i rozwijaniu nowych modeli 
pojazdów. Według niedawno 
przeprowadzonego badania 
McKinsey, światowy rynek 
aplikacji i elektroniki w moto-
ryzacji osiągnie w 2030 roku 
wartość 462 mld dolarów. Od 
2023 roku udział oprogramo-
wania w pojazdach się potroi. 
Firma Bosch zamierza aktyw-
nie uczestniczyć w tym rosną-
cym rynku i utrzymać pozycję 
preferowanego partnera dla 
producentów samochodów 
na całym świecie. – Wkracza-
my w erę pojazdów opartych 
na oprogramowaniu – powie-
dział dr Markus Heyn, członek 
zarządu Bosch i prezes sek-
tora Mobility. – W przyszłości 
samochody będą całkowicie 
zintegrowane ze  światem cy-
frowym, dzięki czemu będzie 
je można na bieżąco aktuali-
zować. Samochody będą mo-
gły być wyposażane w nowe 
funkcje nie w warsztacie, 

lecz  przez  wygodną bezprze-
wodową aktualizację oprogra-
mowania (over-the-air). Tym 
samym,  pojazdy – ciężarów-
ki, motocykle i rowery elek-
tryczne – będą się wolniej 
starzeć. 

Mobilności opartej na 
oprogramowaniu będą towa-
rzyszyć zmiany w konstrukcji 
pojazdów: od  wyspecjalizo-
wanej po scentralizowaną 
i opartą na wielu systemach, 
gdzie  już pojedyncze kom-
putery i  czujniki zapewnią 
wysoką wydajność działania. 
Na początku tego roku firmy 
Bosch i Qualcomm wspólnie 
zaprezentowały nowy kom-
puter pokładowy, który jako 
pierwszy łączy funkcje infor-
macyjno-rozrywkowe z  za-
daniami asystenta kierowcy. 
Umożliwi to producentom 
zmniejszenie nie tylko prze-
strzeni niezbędnej na montaż, 
liczby kabli i masy pojazdów, 
ale  przede wszystkim także 
kosztów. 

Firma Kaliński może zali-
czyć tegoroczną  wiosnę do 
szczególnie udanych. Pod-
czas wydarzeń targowych 
firma zdobyła trzy nagrody 
za swoją metodę regeneracji 

Wysyp nagród dla firmy Kaliński

katalizatorów SCR poprzez 
wymianę wkładów. Ponadto 
została uhonorowana tytułem 
Produktu Roku 2023 przy-
znawanym przez magazyn 
autoEXPERT.

W marcu tego roku firma 
Kaliński zdobyła  Złoty Medal 
Grupy MTP na najważniej-
szym w Polsce wydarzeniu 
z branży automotive – Tar-
gach Techniki Motoryzacyjnej 
organizowanych przez Mię-
dzynarodowe Targi Poznań-
skie. Ofertę regeneracji kata-
lizatorów odznaczono również 
drugim wyróżnieniem – firmie 
Kaliński jako jedynej przyzna-
no nagrodę Eco Prize za naj-
bardziej ekologiczny produkt. 

Miesiąc później przedsię-
biorstwo było jednym z wy-
stawców Targów Autostrada 
Nowa Infrastruktura, wyda-
rzenia skierowanego do przed-
stawicieli branży budownic-
twa drogowego. Podobnie jak 

w Poznaniu, również w trakcie 
kieleckich targów wyróżnio-
no metodę regeneracji kata-
lizatorów SCR  Złotym Medal 
Targów Kielce. Rok wcześniej 
firmę nagrodzono w trakcie 
targów EkoTech. 

Regeneracja katalizatorów 
SCR za pomocą wymiany 
wkładów to unikalna meto-
da stosowana przez firmę 
Kaliński. Proces polega na 
usunięciu niesprawnego lub 
zniszczonego wnętrza kata-
lizatora, a także odnowieniu 
jego obudowy. Wymiana 
wkładu katalitycznego przy-
wraca sprawność, jest proce-
sem ekonomiczniejszym niż 
zakup nowej części, a także 
tańszym. 
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5 czerwca w warszawskim 
Centrum Olimpijskim odbył się 
uroczysty event inaugurujący 
Wielką Wyprawę Maluchów 
dla Dzieci 2024! Na konferen­
cji prasowej, na której obecne 
były legendy polskiego motor­
sportu i znani influencerzy, za­
prezentowano szczegóły tego­
rocznej Wyprawy.

Wielka Wyprawa Malu­
chów Dla Dzieci to wyjątkowy 
projekt, którego głównym ce­
lem jest zbieranie funduszy na 

Druga edycja Wielkiej Wyprawy Maluchów dla Dzieci 2024

rzecz dzieci poszkodowanych 
w wypadkach drogowych. 
Inicjatywa ta łączy aspekt 
charytatywny z edukacyjnym, 
promując bezpieczeństwo na 
drogach oraz świadomość 
wśród najmłodszych uczestni­
ków ruchu drogowego. 

Patronatem strategicznym 
jest Q Service Castrol – sieć 
profesjonalnych serwisów 
samochodowych, a jednym 
z beneficjentów wyprawy jest 
Fundacja Inter Cars, która roz­

dysponuje zebrane środki na 
realizację programu grantowe­
go „Drogowskaz”, przeznacza­
jąc je na edukację w zakresie 
poprawy bezpieczeństwa ru­
chu drogowego (BRD) dzieci 
i młodzieży, w szczególności 
promowanie odpowiedzialne­
go zachowania na drodze oraz 
tworzenie bezpiecznej infra­
struktury drogowej.

W zeszłym roku celem 
pierwszej w historii wyprawy 
fiatami 126p było zebranie 
miliona złotych, w tym roku 
cel jest bardziej ambitny – ze­
branie miliona euro!

Oprócz Rafała Sonika, 
w jednym z 80 „ maluchów”, 
które udadzą się do mety 
we włoskim Monte Cassino, 
będzie m. in. Bartosz Osta­
łowski, ambasador Inter Cars 
i jedyny w gronie jadących 
drifter. Ponadto takie legen­
dy polskiego motorsportu, 
jak:   98-letni Longin Bielak 
i  94-letni Sobiesław Zasada; 

Kajetan Kajetanowicz – wielo­
krotny rajdowy mistrz Polski, 
Europy i wicemistrz świata 
WRC-2 i WRC-3; Maciej Wi­
sławski – dawny pilot Krzysz­
tofa Hołowczyca; a także 
twórca internetowy Remigiusz 
„reZigiusz” Wierzgoń oraz ar­
tysta i piosenkarz –  Stanisław 
Karpiel-Bułecka.

Wyprawa liczyć będzie  
80 załóg i w sumie 110 po­
jazdów (wliczając zaplecze 
techniczne). 5 lipca wystartu­
je ze stolicy Polski i przejedzie 
trasą do Zatoru i Zakopanego, 
następnie przez Słowację, 
Węgry, Rumunię, Serbię, Bo­
śnię i Hercegowinę, Chorwa­
cję, aby w ostatnim etapie 
dopłynąć promem do Włoch 
i dotrzeć na metę w Monte 
Cassino. 80 fiatów ma mocną 
symbolikę, ponieważ w tym 
roku obchodzimy 80. rocznicę 
zwycięstwa w bitwie o Mon­
te Cassino podczas II wojny 
światowej. 

14 czerwca 2024 roku w ho­
telu Nosalowy Dwór Resort & 
Spa w Zakopanem odbyła się 
coroczna  Konferencja Sieci 
EuroWarsztat i NexDrive. Wy­
darzenie to zgromadziło licz­
nych przedstawicieli branży 
motoryzacyjnej, w tym wła­

ścicieli warsztatów, dostaw­
ców oraz ekspertów z różnych 
dziedzin motoryzacji.

Konferencja rozpoczęła się 
od podsumowania działań 
z poprzedniego roku, omówio­
no najważniejsze osiągnięcia 
oraz wyzwania, z jakimi zmie­

rzyły się sieci EuroWarsztat 
i NexDrive. Jak co roku, warsz­
taty sieci EuroWarsztat wzięły 
udział w konkursie  World 
Class Workshop,  zdobyły 
podium aż w 3 kategoriach: 
Branding, Fleet Service oraz 
Performance.

Szczególną uwagę pod­
czas konferencji poświęcono 
ekspansji Groupauto CEE  na 
nowe rynki, w tym dołączeniu 
Węgier do grupy oraz budo­
wie nowej sieci warsztatowej 
EuroGarage na Węgrzech. 

Jednym z kluczowych 
punktów programu był panel 
poświęcony  Mistrzostwom 
Mechaników. Sieć Euro­
Warsztat i NexDrive jako pa­
troni tego wydarzenia, razem 
z ekipą V8 podsumowali 

Coroczna Konferencja Sieci EuroWarsztat i NexDrive
udział oraz plany na kolej­
ny rok w Akademii Młode­
go Mechanika. Sporo uwa- 
gi poświęcono też portalowi  
www.pracamotoryzacja.pl, pu-
blikującemu informacje o wol­
nych wakatach  adresowane 
do doświadczonych mechani­
ków, ale też młodych prakty­
kantów dopiero zaczynających 
swoją przygodę z mechaniką. 
Konferencja była także okazją 
do zapoznania się z najnow­
szymi trendami w rozwo­
ju elektromobilności.  

Nie zabrakło również mo­
mentów celebracji. Nagrodzo­
no warsztaty, które świętowały 
10 i 20 lat działalności w sie­
ci EuroWarsztat, za ich wkład 
i zaangażowanie w rozwój 
sieci. Fo
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Firma Sidem to europejski 
ekspert w dziedzinie elemen­
tów układu kierowniczego 
i zawieszenia z certyfikatem 
IATF, zaopatrujący prestiżo­
wych producentów OEM, ta­
kich jak Porsche i McLaren.  
Wszechstronny katalog, do­
stępny w wersji drukowanej 
i online, zdobył nagrodę Best 
Catalog of a Product Line 
(Najlepszy katalog linii pro­
duktów) w USA. Sidem zapre­
zentuje się na wrześniowych 
targach Automechanika we 
Frankfurcie.

Zakład produkcyjny Sidem 
posiada certyfikaty zgodności 
z normami IATF 16949 i ISO 
9001, co potwierdza zdolność 
do produkcji części, które 
spełniają rygorystyczne wy­
magania producentów orygi­
nalnego wyposażenia (OEM). 

Jakość produktów i usług 
premium gwarantuje kontrola 
całego procesu, od projekto­
wania po produkcję i magazy­
nowanie, który w całości jest 
realizowany w Europie.

Zakład produkcyjny Sidem 
stosuje wysokiej jakości stan­

części zamiennych obejmu­
je blisko 10  000 elementów 
i ponad 4 miliony części do­
stępnych z magazynu. 

TecAlliance, ekspert w zakre­
sie zarządzania danymi i pro­
cesami na motoryzacyjnym 
rynku wtórnym, od 2021 r. 
intensywnie współpracuje 
z producentami części, aby 
poprawiać jakość danych 
w katalogu TecDoc. Rygo­
rystyczne kryteria oceny, 
udoskonalenia i dążenie do 
najwyższej jakości danych 

umożliwiają precyzyjną iden­
tyfikację odpowiednich części 
zamiennych do pojazdu. 

W ostatniej ocenie pro­
ducentów części zawartych 
w katalogu TecDoc, przepro­
wadzonej w maju 2024 r., 
358 marek zostało wyróżnio­
nych znakiem Premier Data 
Supplier. Ok. 84% marek 
w katalogu TecDoc spełnia 

obecnie standardy Certified 
Data Provider lub Premier 
Data Provider. 

Zaawansowane zarządza­
nie jakością danych (DQM) 
firmy TecDoc obejmuje mie­
sięczne raporty, które zawie­
rają kluczowe dane liczbo­
we dla dostawców danych, 
mające na celu wsparcie ich 
w ciągłym ulepszaniu oferty 

danych. Zbliżające się wpro­
wadzenie w 2024 r. nowych 
kluczowych wskaźników wy­
dajności (KPI) ma na celu 
dalszą poprawę jakości i wia­
rygodności danych w Katalo­
gu TecDoc.

TecDoc wzmacnia motoryzacyjny rynek wtórny

Nagroda dla najlepszego katalogu linii produktów
dardy i procesy dla wszystkich 
swoich produktów. Również 
w przypadku rynku wtórnego 
części są projektowane, testo­
wane i produkowane zgod­
nie z normami jakości IATF 
16949 i ISO 9001. Co wię­
cej, firma Sidem troszczy 
się także o zrównowa­
żony rozwój środowiska 
i o bezpieczeństwo pracowni­
ków, czego potwierdzeniem są 
certyfikaty ISO 14001 i ISO 
45001. Kompleksowa oferta 
elementów układu kierowni­
czego i zawieszenia na rynku 

Marka Shell Helix została uho­
norowana prestiżową nagrodą 
„Lider XX-lecia (2004-2024)”, 
przyznaną w ramach ogólno­
polskiego plebiscytu „Laur 
Konsumenta/Klienta” z okazji 
20. edycji programu.

Plebiscyt „Laur Konsumen­
ta/Klienta” wyłania najpopular­
niejsze wśród polskich użyt­
kowników produkty i usługi. 
Elitarne wyróżnienie „Lider  
XX-lecia” to nagroda stworzo­
na z myślą o markach, produk­
tach i usługach, które podczas 
minionych edycji programu 
„Laur Klienta/Konsumenta” 
osiągały najwyższe pozycje, 
poparte aktualnym wynikiem 
sondażu.

Najnowsza nagroda dla 
Shell Helix przyznana zosta­
ła przez Redakcyjną Kapitułę 
Konkursową, która w swojej 
ocenie wzięła pod uwagę po­
pularność marki na polskim 
rynku oraz w projekcie „Laur 
Klienta/Konsumenta” na prze­
strzeni ostatnich 20. lat. Ana­
liza obecności marki w kon­
kursie dokonana została ze 
szczególnym uwzględnieniem 
wszystkich głosów oddanych 
na markę przez konsumentów 
w ogólnopolskim sondażu.

Jak podano w uzasadnie­
niu, jubileuszowe wyróżnienie 
w postaci godła „Laur Klienta/
Konsumenta – Lider XX-lecia 
(2004-2024)” jest ukorono­

waniem wieloletnich sukce­
sów i wyrazem szczególnego 
uznania. Shell Helix należy 
do marek, które utrzymują za­
ufanie swoich klientów na 
najwyższym poziomie i nie­
ustannie dbają o podnoszenie 
jakości produktów oraz usług, 
a przy tym sukcesywnie zdo­
bywają największą ilość gło­
sów w ogólnopolskim głoso­
waniu.

Shell ma bogate doświad­
czenie dotyczące opracowy­
wania i wytwarzania innowa­
cyjnych olejów silnikowych, 
wykorzystujących najbardziej 
zaawansowane rozwiązania 
technologiczne. W pełni syn­
tetyczne oleje silnikowe Shell 

Shell Helix wyróżniony godłem „Lider XX-lecia”

Helix produkowane są z gazu 
ziemnego przy zastosowaniu 
pionierskiej technologii Shell 
PurePlus i z nawiązką zaspo­
kajają wymogi zarówno star­
szych samochodów, jak i aut 
najnowszej generacji, w tym 
pojazdów hybrydowych. Są też 
stosowane do pierwszego zala­
nia silnika przez wielu wiodą­
cych producentów samocho­
dowych na całym świecie.
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Kluczowi przedstawiciele europejskiej motoryzacji w Warszawie

Międzynarodowa współpraca

Niedawno obchodziliśmy 35. rocznicę 
częściowo wolnych wyborów oraz 20-le-
cie obecności w UE. Te dwa wydarzenia 
sprawiły, że udało się uwolnić potencjał 
drzemiący w naszym kraju, korzystając 
z dobrodziejstw jednolitego rynku i in-
nych zalet oferowanych przez UE. Dane 
pokazują, że ostatnie trzy dekady wyko-
rzystaliśmy bardzo dobrze. Jedną z głów-
nych gałęzi polskiej gospodarki stała się 
motoryzacja. 

– W ciągu ostatnich 30 lat Polska 
stała się jednym ze światowych liderów 

 
CLEPA (Europejskie Stowarzyszenie Producentów Części Motoryzacyjnych) reprezentuje 
interesy środowiska producentów części motoryzacyjnych, zrzeszając także organizacje 
krajowe, jak polskie SDCM (Stowarzyszenie Dystrybutorów i Producentów Części Moto­
ryzacyjnych). Organizacja ostatniego walnego zebrania i wydarzeń towarzyszących wła­
śnie w Warszawie nie była więc przypadkiem. Ścisła współpraca tych dwóch stowarzyszeń 
zaowocowała eventem, który zgromadził przedstawicieli przemysłu motoryzacyjnego  
z całej Europy. Rangę wydarzenia dodatkowo podniosła obecność przedstawicieli polskie­
go rządu i ministerstw

w produkcji części samochodowych. Co 
więcej, z roku na rok nasza pozycja na 
światowym rynku rośnie i jesteśmy już 
siódmym co do wielkości eksporterem 
części i podzespołów samochodowych. 
Nieprzypadkowo więc w Warszawie od­
było się tak ważne spotkanie europej­
skich producentów części motoryzacyj­
nych. Cieszymy się, że jesteśmy częścią 
społeczności CLEPA i jesteśmy gotowi do 
dalszej wspólnej pracy na rzecz rozwoju 
branży w Polsce i Europie – powiedział 
Tomasz Bęben, prezes zarządu SDCM.

O randze konferencji świadczy to, 
że zainteresowała ona przedstawicieli 
rządu. Tuż po walnym zebraniu CLEPA, 
podczas pierwszego dnia spotkań, swoje 
przemówienie wygłosił minister Krzysztof 
Bolesta z Ministerstwa Klimatu i Środowi-
ska, który podzielił się swoją wizją trans-
formacji motoryzacji, a także potrzeb 
i wyzwań z nią związanych. Drugiego 
dnia na rozpoczęciu wydarzenia wygło-
sił przemówienie minister Miłosz Motyka 
z Ministerstwa Klimatu i Środowiska, 
a chwilę po nim – minister Ignacy Niem-

czycki z Ministerstwa Rozwoju i Tech-
nologii. Do zebranych przemówiła także  
dr Renata Rychter, dyrektor Departamen-
tu Transportu Drogowego Ministerstwa 
Infrastruktury.

– Tak szeroka reprezentacja polskiego 
rządu i ministerstw podczas naszego wy­
darzenia, jak również otwartość na spo­
tkania z branżą już poza eventem, jest 
obecnie jedną z najczęściej komentowa­
nych rzeczy, które urzekły naszych gości 
poza samą Warszawą, którą niektórzy 
pamiętają sprzed dwudziestu i więcej lat. 
Jestem niezwykle zbudowany płynącym 
z ust naszych decydentów przekazem 
o chęci dialogu i pomocy branży w tym 
pełnym wyzwań momencie, w jakim się 
obecnie znajdujemy – dodaje Tomasz 
Bęben.

Prezes CLEPA podkreślił kluczową rolę 
branży w przekształcaniu europejskiej 
mobilności oraz wyzwania i możliwości, 
jakie niesie ze sobą ta transformacja.

się za polityką kształtującą transformację 
w sposób wspierający konkurencyjność. 
Polska ze swoim niezwykłym rozwojem, 
jako siódmy co do wielkości eksporter 
części i komponentów pojazdów, odgry­
wa dziś kluczową rolę w tej podróży. Na­
sze wspólne wysiłki i szersza współpraca 
będą miały kluczowe znaczenie dla za­
pewnienia konkurencyjnej i ekologicz­
nej przyszłości europejskiego przemysłu 
motoryzacyjnego. – powiedział Matthias 
Zink, dyrektor generalny Automotive 
Technologies w firmie Schaeffler, prezes 
CLEPA.

Sekretarz generalny CLEPA, Benjamin 
Krieger, potwierdził zaangażowanie bran-
ży w bliźniaczą transformację Europy:

– Europa znajduje się w punkcie 
zwrotnym, spowodowanym transforma­
cją i zwiększoną globalną konkurencją. 
Dostawcy branży motoryzacyjnej przo­
dują w zakresie innowacji, opracowu­
jąc komponenty i rozwiązania dla eko­
logicznie czystych pojazdów, które będą 
napędzać przejście Europy na bardziej 
ekologiczny i inteligentniejszy transport. 
Nasza wiedza specjalistyczna daje nam 
wyjątkową możliwość kształtowania tej 
zmiany w sposób, który jednocześnie 
zwiększa konkurencyjność i napędza 
wzrost.

W dwudniowym programie nie zabra-
kło także wybitnych prelegentów. Hen-
ning Rennert, partner w PwC Strategy-
&amp; przedstawił aktualne informacje 
na temat inwestowania i finansowania 
transformacji branży. W ramach spotka-
nia odbyły się sesje dyskusyjne. Pierwsza 
z nich dotyczyła Polski, a konkretnie – 
naszej gospodarki i jej ewolucji, która do-
prowadziła m.in. do pozycji silnego gra-
cza na rynku produkcji motoryzacyjnej. 

Sesję poprowadził prezes SDCM – To-
masz Bęben. Wzięli w niej także udział: 
Agata Boutanos ze Związku Przedsię-
biorców i Pracodawców, Igor Janke – 
dziennikarz ekonomiczny oraz Marcin 
Fabianowicz z Polskiej Agencji Inwesty-
cji i Handlu. W panelu uczestniczyła też 
Olga Trofymova, reprezentująca ukraiński 
rynek motoryzacyjny. Prelegentka pod-
kreśliła, że Ukraina jest gotowa na inwe-
stycje i współpracę biznesową, pomimo 
trwającej wojny. Zauważyła, że ukraiń-
skie firmy chcą występować w pozycji 
partnera, a nie podmiotu oczekującego 
bezinteresownego wsparcia.

O transformacji motoryzacji w kierun-
ku elektromobilności dyskutowali eks-
perci z kilku ważnych organizacji: Ma-
ciej Mazur z Polskiego Stowarzyszenia 
Nowej Mobilności, Ryszard Pawlik – do-
radca europosła Jerzego Buzka, Jakub 
Stolfa ze stowarzyszenia Automotive 
Skills Alliance, Witold Uhma z Kato-
wickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej 
i Mark Nicklas, reprezentujący Komisję 
Europejską. Sesję poprowadził Piotr Mi-
chalczyk z firmy PwC.

Mark Nicklas z DG GROW Komisji  
Europejskiej podzielił się swoimi spo-
strzeżeniami na temat zielonej trans-
formacji przemysłu motoryzacyjnego 
w Europie Wschodniej:

– Producenci samochodów z Euro­
py Środkowo-Wschodniej wywarli silny 
wpływ na możliwości produkcyjne i łań­
cuch dostaw regionu. Nowe strategie 
transformacji i identyfikacja czynników 
sprzyjających będą ważne dla pełnego 
wykorzystania możliwości, jakie daje zie­
lona transformacja dla potencjału Europy 
Środkowo-Wschodniej jako europejskie­
go centrum motoryzacyjnego.             n

– W dzisiejszym klimacie politycznym 
dialog ma kluczowe znaczenie dla postę­
pu. Patrząc globalnie, Ameryka promuje, 
Chiny planują strategicznie, a Europa re­
guluje. CLEPA konsekwentnie opowiada 
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Czego oczekujemy od wnętrz samochodów przyszłości?

Projekt Rumba

Przyszli użytkownicy zautomatyzowa-
nych pojazdów już dziś wiedzą, jak 
chcieliby spędzać czas w drodze. Aby 
sprostać ich wymaganiom, samochody 
czeka zupełna metamorfoza wnętrza 
i charakterystyki jazdy. To z kolei sta-
wia nowe wyzwania przed producenta-
mi i dostawcami – takie wnioski płyną 
z projektu Rumba firmy Bosch, w któ-
rym analizowano oczekiwania wobec 
pojazdów automatycznych, zarówno 

 
Projekt badawczy zrealizowany przez firmę Bosch dostarcza 
istotnych informacji na temat oczekiwań użytkowników  
wobec pojazdów przyszłości. Automatyzacja znacząco wpły-
nie na to, jak pojazdy nowych generacji będą projektowane 
i wykorzystywane – samochody automatyczne mogą stać się 
zupełnie nową przestrzenią do życia i pracy

jeśli chodzi o ich wnętrza, jak i sposób 
poruszania się po drodze. 

– Zdobyta wiedza odmieni sposób, 
w jaki projektujemy pojazdy nowych 
generacji, dzięki czemu w przyszłości 
będą mogły powstać zupełnie nowe 
przestrzenie do życia i pracy. Rumba 
otwiera drogę do wszelkiego rodzaju 
innowacji. Jesteśmy przekonani, że 
zrewolucjonizuje to sposób korzystania 
z samochodów w przyszłości – twier-

dzi Michael Schulz, kierownik projektu 
w firmie Bosch.

Przez ponad trzy lata zespół specja-
listów z branży motoryzacyjnej i śro-
dowisk naukowych na zlecenie firmy 
Bosch badał oczekiwania respondentów 
wobec pojazdów, które w przyszłości 
mają pokonywać długie dystanse bez 
wsparcia człowieka. Jak profesjonalni 
i niezawodowi kierowcy samochodów 
osobowych i pojazdów użytkowych wy-
korzystaliby swój czas, gdyby nie mu-
sieli być aktywni za kierownicą i mogli 
zamiast tego wcielić się w rolę pasażera? 
Z odpowiedzi wynika, że zautomatyzo-
wane pojazdy mogą w dłuższej perspek-
tywie przeobrazić się w mobilne biura, 
sale kinowe czy nawet sypialnie. To 
otwiera przed dostawcami usług nowy, 
istotny segment rynku. Na przykład za-
miast standardowej kierownicy, w pojaz-
dach automatycznych można zamonto-
wać alternatywne systemy sterowania, 
dostosowane do potrzeb użytkowników, 
zarówno podczas jazdy tradycyjnej, jak 
i zautomatyzowanej. 

Przewiduje się, że pojazdy automa-
tyczne przyniosą duże zmiany także 
w logistyce. Przyszła budowa kabiny 
kierowcy zależy w dużej mierze od pla-
nowanych zastosowań – będzie można 
ją dostosować zarówno do krótkiej jazdy 
manualnej na terenie centrów logistycz-
nych, jak i do przewozu osób pomiędzy 
tymi centrami.

Drzemka podczas jazdy? 
Dziś brzmi to niewiarygodnie, ale być 
może za kilkadziesiąt lat spanie za kie-
rownicą będzie bezpiecznym elemen-
tem podróży. W trakcie projektu Rumba 
badacze zgromadzili informacje, które 
mogą przyczynić się do rozwoju samo-
chodów przyszłości. Przez długi czas 
sprawdzano na przykład, jak szybko 
kierowca może przejąć kontrolę nad 
pojazdem po przebudzeniu, i od czego 
to zależy. W rezultacie okazało się, że 

jednym z decydujących czynników była 
odległość od wyświetlacza i elementów 
sterujących. 

Badania przeprowadzone w ramach 
projektu wykazały, że większości kie-
rowców do bezpiecznego przejęcia kon-
troli nad pojazdem wystarczy minuta po 
przebudzeniu. Eksperci ujawnili jednak 
spadek wydajności oraz pogorszenie su-
biektywnego samopoczucia po powrocie 
za kierownicę, dochodząc jednocześnie 
do wniosku, że pojazd musi odpowied-
nio wcześnie obudzić użytkownika, aby 
ten zdążył oprzytomnieć, zorientować się 
w sytuacji i odpowiednio zareagować. 
Niezbędny jest także system rozpozna-
wania stanu pasażerów, który pozwolił-
by ocenić, czy już nie śpią i są gotowi 
do przejęcia kierownicy.

Łagodna jazda 
– jak z szoferem
W ramach projektu zbadano, jaką cha-
rakterystykę jazdy będą musiały zapew-
nić zautomatyzowane pojazdy. Jest to 
kluczowy element do zapewnienia wy-
gody i bezpieczeństwa pasażerów we 
wnętrzach przyszłych pojazdów. Nagłe 
ruszanie lub gwałtowne hamowanie 
mogą wywołać u pasażerów mdłości 
i zniechęcić ich do korzystania z funkcji 
jazdy zautomatyzowanej. Dlatego eksper-
ci uważnie obserwowali, z jaką ostrożno-
ścią i delikatnością prowadzą zawodowi 
kierowcy, a następnie przenosili swoje 
spostrzeżenia na pojazdy zautomatyzo-
wane. Badali również, jakie dodatkowe 
środki mogą skutecznie zapobiegać cho-
robie lokomocyjnej.

Przestrzeń na innowacje
Projekt Rumba był okazją, aby dowie-
dzieć się także, jak powinny wyglądać sa-
mochody przyszłości. Naukowcy zauwa-
żyli jednak, że życzenia użytkowników 
będą w przyszłości nadal ograniczone 
wymogami bezpieczeństwa i techniczny-
mi. Ze względów bezpieczeństwa i z po-
wodu ograniczonej dostępnej przestrzeni, 
funkcje takie, jak obracane fotele, nadal 
pozostaną wyzwaniem. 

Wnioski ekspertów
Pojazdy przyszłości otworzą bezprece-
densowe możliwości, nie tylko dla pro-

ducentów samochodów i dostawców 
motoryzacyjnych, ale także dla usługo-
dawców, którzy dotąd raczej nie zajmo-
wali się motoryzacją. Wraz z rozwojem 
technologii zmieniają się oczekiwania 
kierowców i pasażerów. Zaczynamy my-
śleć o rozwiązaniach, które kiedyś wyda-

wały się niemożliwe, a dziś – prawdopo-
dobnie są jedynie kwestią czasu.

Projekt, w którym uczestniczyli eks-
perci ze świata biznesu i nauki, otrzymał 
dofinansowanie w wysokości ok. 11 mln 
euro od Federalnego Ministerstwa Gospo-
darki i Ochrony Klimatu Niemiec.        n
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Long Life a wytrzymałość filtrów

jak i powietrza wymieniane zwykle co  
10-15 tys. km, muszą wytrzymywać  
dwu- lub nawet trzykrotnie dłużej. Filtry 
PZL Filters produkowane w Polsce z naj-
wyższej jakości zachodnich materiałów 
filtrujących, są na taką ewentualność 
przygotowane. Konstrukcja zapewnia im 
dużą chłonność, a to właśnie ten para-
metr ma kluczowe znaczenie w trybie 
long life. Warto zatem wyjaśnić, dlaczego 
jest on tak ważny dla użytkownika.

Różnice
Filtry, które z zewnątrz wyglądają tak 
samo lub są do siebie bardzo podob-
ne, mogą mieć różną chłonność. Dla 
przykładu – najlepsze filtry powie-
trza PZL Filters przechwytują w cią-
gu roku nawet 0,5 kg zanieczyszczeń, 

opiera się właśnie na takich wydłużo-
nych interwałach. PZL Sędziszów zwraca 
uwagę na to, że tryb long life stawia pod-
wyższone wymagania nie tylko olejom, 
ale także filtrom. Zarówno filtry oleju, 

Zdecydowana większość kierowców 
zdaje sobie sprawę z tego, że wymiana 
oleju i filtrów w trybie long life nie służy 
zbytnio silnikom. Niestety, wiele kontrak-
tów serwisowych, zwłaszcza flotowych, 

Konstrukcja filtra
Filtry powietrza i oleju PZL Filters w wy-
branych referencjach mają wzmocnienia 
struktury filtrującej. W zależności od typu 
jest to stalowa siatka, stelaż z tworzywa 
albo specjalnie nakładane paski kleju, 
które wzmacniają warstwę
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Zachęca się jednak wszystkich zmo-
toryzowanych, aby stosowali tradycyjne 
interwały przeglądowe co 8-15 tys. km. n

a ich chłonność wynosi 0,3 kg na m kw.  
W przypadku filtrów powietrza i filtrów  
oleju lepsza chłonność wynika m.in. z:
	rodzaju warstwy filtrującej;
	ilości warstwy filtrującej;
	konstrukcji filtra, która utrzymuje 

warstwę filtrującą na swoim miej-
scu i ogranicza jej odkształcenia pod 
wpływem obciążenia zanieczyszcze-
niami.

Warstwa filtrująca PZL Sędziszów
Filtry PZL Filters oferowane przez PZL 
Sędziszów bazują na najlepszych eu-
ropejskich materiałach filtracyjnych od 
takich firm, jak Ahlstrom, Hollingsworth 
&amp; Vosei Neenah Gessner. Są to czo-
łowi producenci w tej branży na rynku.

niem. Fakt posiadania własnych maszyn 
pozwala bardzo szybko wdrażać do pro-
dukcji nowe referencje lub udoskonalać 
poszczególne rozwiązania. W połączeniu 
z najlepszymi europejskimi komponenta-
mi sprawia to, że filtry PZL Sędziszów są 
gotowe do pracy w trybie long life. 

Filtry PZL Filters spełniają wymagania 
wydłużonych okresów między prze-
glądami. Oczywiście polski producent 
zachęca do wymiany oleju i filtrów co 
8-15 tys. km, jednak oferta PZL Sędziszów 
spełnia wymagania trybów long life. Wy-
nika to z niżej opisanych, konkretnych 
cech konstrukcyjnych

Dominik Zwierzyk
Project Manager w PZL Sędziszów

Ilość warstwy filtrującej
Istotna jest gęstość plis, czyli popularna 
harmonijka, w którą ułożony jest mate-
riał filtracyjny. Im więcej plis, tym lepiej. 
W przypadku filtrów powietrza można 
porównać filtry różnych producentów, 
licząc plisy. W przypadku filtrów oleju 
jest to możliwe tylko dla wkładów filtru-
jących. W filtrach puszkowych można to 
sprawdzić dopiero po rozcięciu obudowy. 

PZL Sędziszów sam produkuje własne 
filtry, dzięki czemu ma pełną kontrolę nad 
jakością surowca, montażem i wykona-
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łamach:

Jacek Adamus

OK Serwis – warsztaty 
godne zaufania

Adam Czuprys

Regeneracja 
układów wydechowych

Robert Dzierżanowski

Bosch Car Service

Piotr Hryniewicki
Jerzy Pisiecki

Autoryzowane Serwisy 
STAG (AS STAG)

Rafał Kobza

Liqui Moly  
Pro Line Serwis

Michał Krakowski
Krzysztof Skrzypczak

CSC-Tool SE  
– sprzęt do kalibracji

Aleksander Ochęduszko

MaXserwis

Patrycja Rzoska

Ravenol Professionals

Leszek Zegrodnik

Kolumnowy  
czy najazdowy?

Hella Gutmann Soultions wprowadziła na rynek drugą generację urządzenia do ka-
libracji statycznej systemów ADAS o nazwie handlowej CSC–Tool SE. Nowy model 
oferuje płynną regulację wysokości, ułatwiającą precyzyjne ustawienie ekranów wzor-
cowych, a zabudowa luster przystosowana została do współpracy z nowymi uchwy-
tami na koła. Powiększona o 10 cm maksymalna wysokość położenia belki pozwala 
obsługiwać samochody typu SUV.                                                         str. 8

Systemy wspomagania kierowcy rozwijają się szybciej niż wyobrażaliśmy to sobie kilka  
lat temu. Producenci samochodów prześcigają się we wprowadzaniu nowych roz­
wiązań do coraz to szerszej gamy modeli. W związku z tym zmienia się niezbędne 
wyposażenie warsztatu umożliwiające pełną ich obsługę. 
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Na naszych 
łamach:

Grzegorz Galant

Hybryda w ruchu

Analiza  
parametrów pracy  
układu napędowego

Andrzej Husiatyński

Klasy i właściwości  
płynów hamulcowych

Tomasz Hurt

Właściwy poziom  
oleju w sprężarce

Jerzy Kaparuk

Rozrząd pasowy  
silników DV6 xxxx PSA

Rafał Lanczyk

Przydatny  
WP Service Box

Bogusław Raatz

Naprawy panelowe

Szymon Zawada

Dziesięć lat  
marki ROOKS

Wdrożenie w warsztacie systemów do napraw panelowych oznacza nie tylko  
wzrost wydajności przez zastosowanie ergonomicznych i wydajnych narzędzi. Jest 
to zmiana systemu organizacji pracy oraz nowe spojrzenie na proces naprawy.                                                         
W zależności od materiału, z którego wykonany jest element karoserii, system musi 
być wyposażony w inne narzędzia.                                                      str. 42

O tym, czy dane uszkodzenie poszycia nadwozia usuwa się taką, a nie inną metodą, 
decydują nie tylko względy czysto technologiczne. Bywa, że ważniejsza jest ekonomika 
napraw. Podczas oceny uszkodzeń oraz doboru technologii należy przede wszystkim 
dokonać selekcji na uszkodzenia mające wpływ na bezpieczeństwo jazdy oraz takie, 
które dotyczą poszycia karoserii lub elementów ozdobnych. 
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łamach:
Andrzej Wojciech Buczek

Jak zadbać  
o amortyzatory? 

Andrzej Chmielewski
Kontrola  
układu zawieszenia

Tomasz Hurt 
Testy jakościowe  
Delphi Technologies

Jerzy Kaparuk 
Napęd układu rozrządu 
– Silnik 1.5 EcoBoost

Michał Krakowski 
Współczesne  
systemy ADAS

Mateusz Myck
Płyny eksploatacyjne  
w samochodach  
elektrycznych

Bartosz Sieradzki
Zawieszenie  
pneumatyczne 
– Czujniki poziomu

Jakub Soroka
Awarie kół pasowych

Maciej Szlichting
Technologia  
HybriTech®

Do utraty fabrycznych właściwości amortyzatorów dochodzi stopniowo, a tym samym 
kierowca przyzwyczaja się do zmian i trudno mu je wychwycić. Dlatego ważną rolę  
w ocenie stanu technicznego amortyzatorów pełni mechanik. Dobrą praktyką po-
winna być ich kontrola przy każdej nadarzającej się okazji, np. podczas sezonowej 
wymiany opon.                                                                              str. 18

Zawieszenie odpowiada za przyczepność kół do nawierzchni drogi i poddawane jest 
częstym przeciążeniom, a niwelujące je amortyzatory nieustannie są ściskane i roz-
ciągane. Ich stopniową degradację mechaniczną przyspiesza ostry styl jazdy kierow-
cy (gwałtowne hamowanie i przyspieszanie, najazdy i zjazdy z krawężników) oraz 
nieprawidłowe ciśnienie w oponach. 
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łamach:
Grzegorz Galant

Klimatyzacja  
w pojazdach  
elektrycznych  
i hybrydowych

Jerzy Kaparuk 
Zestaw febi 102040  
do obsługi układu  
rozrządu silnika BMW

Marcin Masikowski
Jak uniknąć błędów 
i oszczędzić czas?

Mateusz Myck
Budowa i działanie  
pompy hamulcowej

Stanislav Sulla
Pomiar  
i kontrola barwy

Krzysztof Trawczyński
Gdy oko nie wystarczy...

Boris Zhmud
Olej syntetyczny  
Bizol G+

Dominik Zwierzyk
Co charakteryzuje  
filtr oleju wysokiej  
jakości?

I to właśnie prawidłowy rozsył światła zdecydował o dopuszczeniu do użytkowania 
na drogach publicznych w Niemczech retrofitów LED marki Osram przez Federalny 
Urząd ds. Ruchu Drogowego (KBA). Źródła Night Breaker LED H7 można legalnie 
stosować w kilkunastu modelach samochodów wyposażonych fabrycznie w reflekto-
ry halogenowe.                                                                               str. 28

Mimo że retrofity LED nie doczekały się jeszcze homologacji do stosowania na dro-
gach publicznych, rynek został wręcz zasypany produktami rozmaitej jakości. Są 
jednak optymistyczne wyjątki. Doświadczeni inżynierowie firmy Osram skonstruowali 
lampy LED z precyzyjnie umieszczonym źródłem światła, zapewniając optymalne 
parametry rozsyłu, w pełni odpowiadające tradycyjnym rozwiązaniom.
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łamach:
Jerzy Kaparuk

Napęd układu rozrządu 
(silnik 2.0 BHDI PSA)

Harald Klöckner
Bezpieczna renowacja  
pojazdów elektrycznych  
i hybrydowych

Monika Majchrowicz
Hak holowniczy  
a zużycie paliwa

Wioletta Pasionek
Oświetlenie  
stanowiska pracy

Piotr Pyrka
Płyny hamulcowe

Bartosz Sieradzki
Kontrola zawieszenia  
pneumatycznego

Wojciech Sokołowski
Powlekane  
tarcze hamulcowe

Jakub Soroka
Wymiana  
uszczelki głowicy

Mariusz Wierzbicki
Kalibracja radaru  
przedniego bocznego 
na przykładzie Audi A6 

Dominik Zwierzyk
Wydajna filtracja  
powietrza

Efektywność układów hamulcowych zależy od wielu czynników, a jednym z nich jest 
płyn hamulcowy. Umożliwia on przeniesienie siły od elementu sterującego (tłoka  
w pompie) do elementu wykonawczego (zacisku i cylinderka hamulcowego). Jest to 
możliwe dzięki ciśnieniu hydraulicznemu płynu znajdującego się w układzie i jego jed-
nej z podstawowych cech, czyli nieściśliwości.                                             str. 18

Bezpieczeństwo jest priorytetem dla każego użytkownika dróg – zarówno samego kie-
rującego pojazdem, jak i pieszych. O bezpieczeństwie w ruchu drogowym decyduje  
w pierwszym rzędzie kierowca, ale samochód, którym się porusza, musi gwarantować 
możliwość jego zapewnienia. Najważniejszą rolę w zachowaniu bezpieczeństwa ruchu 
pełnią układy hamulcowe
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Wibracje związane z hamulcami przenoszone przez zawieszenie samochodu na układ 
kierowniczy mogą pojawiać się przy różnych prędkościach. Przyczyny kłopotów bywa-
ją różne. Stosowana przez służby drogowe sól przyspiesza korozję elementów układu 
hamulcowego. Detergenty używane do mycia samochodu wypłukują smar z prowadze-
nia klocka i rozpuszczają gumy uszczelek kurzowych. Często też problemy wynikają  
z niewłaściwego montażu tarcz lub klocków hamulcowych.                          str. 42

Na naszych 
łamach:
Andrzej Wojciech Buczek

Amortyzatory  
Bilstein B4 i B6

Michał Czarzasty
Tętnienie prądu  
zmiennego  
w alternatorze

Grzegorz Galant
Diagnostyka  
„miękkiej hybrydy” 
(Seat Leon 1,5 eTSI)

Michał Janowski
Uwaga!  
Wysokie napięcie

Harald Klöckner 
Renowacje  
wykonywane w lecie

Krzysztof Puławski
Świece zapłonowe

Meike Schlingmann
Perspektywy  
dla europejskich  
specyfikacji olejów  
silnikowych

Wojciech Sokołowski
Boczne bicie  
tarczy hamulcowej

Wibracji kierownicy czy innych elementów samochodu nie wolno bagatelizo-
wać niezależnie od wieku auta. Nie tylko obniżają one komfort jazdy i mają 
negatywny wpływ na układ kierowniczy oraz zawieszenie, ale najczęściej zwia-
stują poważne usterki. 
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Cewka stanowi rodzaj elektrycznego transformatora, który niskie napięcie akumula-
tora (zwykle 12 V) zamienia na tysiące woltów potrzebnych do przeskoczenia iskry 
przez szczelinę w świecy i zapalenia paliwa. Firma Delphi Technologies w praktycznym 
przewodniku po cewkach zapłonowych przedstawia zasadę ich działania, przyczyny 
awarii oraz sposób wymiany, aby oferowana przez warsztat usługa charakteryzowała 
się wysoką jakością, trwałością i budziła zaufanie klientów.                     str. 24

Na naszych 
łamach:
Onofrio Defina

FormulaUFI  
– tajemnica skutecznej  
filtracji UFI Filters

Grzegorz Kawka
Mieszanie  
płynów chłodzących

Harald Klöckner
Jak uniknąć  
igiełkowania?

Monika Majchrowicz 
Najpierw hak,  
potem instalacja gazowa

Bogdan Ptak
Nowoczesne środki  
smarne, eksploatacyjne  
i serwisowe

Krzysztof Puławski
Działanie cewki  
zapłonowej

Adrian Siemiński
Zwrot części  
kosztów utylizacji

Bartosz Sieradzki
Zawieszenie  
pneumatyczne

Maciej Szlichting
W trosce  
o komfort jazdy

Dominik Zwierzyk
Badanie wkładu  
filtra paliwa

Układ zapłonowy pojazdu musi gwarantować zapłon właściwego cylindra w od­
powiednim czasie z częstotliwością tysięcy razy na minutę. Aby doszło do rozpo­
częcia procesu spalania w silniku, trzeba dostarczyć iskrę, która zapali mieszankę 
paliwowo­powietrzną. Za wytworzenie tej iskry odpowiada cewka zapłonowa.  
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Układ zasilania paliwem stanowi jeden z częstszych problemów w samochodach ciężaro-
wych. Często usterki nie objawiają się podczas pracy na biegu jałowym czy jeździe z nie-
wielkim obciążeniem. Dopiero w pełni załadowany pojazd pokonujący wzniesienie ujawnia 
awarie. Gdy taki samochód trafi do warsztatu naprawczego, nie jest możliwe odtworzenie 
warunków pracy, w jakich występuje usterka. Z pomocą przychodzi tester diagnostyczny 
– Navigator TXTs wraz z oprogramowaniem IDC5 Truck firmy Texa.              str. 34

Na naszych 
łamach:
Magdalena Bogusz

Nowe źródła światła  
marki Osram

Grzegorz Galant
Test wtryskiwaczy  
i obwodu wysokiego  
ciśnienia

Adam Gołąbek
Typowe błędy popełniane 
przy wymianie  
amortyzatorów

Andrzej Husiatyński
Olej silnikowy 
w układzie napędu  
rozrządu

Artur Kordowski
Właściwy dobór  
narzędzi ręcznych

Wioletta Pasionek
Widzieć i być widzianym

Bartosz Sieradzki
Elektromagnetyczne  
bloki zaworowe

Patryk Szarpak
Inter Cars e-Catalog

Marek Warmus
Dlaczego klocki piszczą?

Dariusz Wójcik
W dążeniu  
do doskonałości

Stosowana w przemyśle zasada just in time, zgodnie z którą do minimum ograni-
cza się zapasy magazynowe sprawia, że aby zapewnić ciągłość produkcji, towary 
muszą być zawsze dostarczane na czas. W związku z tym od pojazdów przeznaczo-
nych do ich przewozu oczekuje się wysokiej bezawaryjności.  
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Napęd 4x4 wymaga odpowiedniego serwisowania

Olej w mechanizmie Haldex
ry zaczyna tworzyć osady utrudniające 
pracę sprzęgła. Zanieczyszczony olej sta-
je się ciemny, śmierdzi spalenizną i może 
powodować przegrzewanie się mechani-
zmu. Dlatego firma Ravenol zaleca, aby 
w przypadku normalnego stylu jazdy 
wymiana oleju wraz z czyszczeniem sitka 
na pompie następowała maksymalnie co  
30 000 km. Jeśli mechanizm często 
pracuje w trudnych warunkach, tzn. pod-
czas dynamicznej jazdy lub jazdy w te-
renie, gdzie załączany jest napęd 4x4, 
zaleca się częstszą wymianę, nawet co 
20 000 km. 

Czy olej może być przyczyną  
awarii mechanizmu? 
Prawidłowo dobrany olej (zgodny z zale-
ceniami producenta) nie może być przy-
czyną awarii mechanizmu Haldex. Dzięki 
odpowiedniemu olejowi, mechanizm bę-
dzie działał sprawnie i niezawodnie przez 
długi czas. Ważne jest, aby używać wy-
łącznie zalecanego oleju oraz regularnie 
kontrolować jego stan i poziom, co po-
zwoli uniknąć problemów wynikających 
z niewłaściwego smarowania lub zanie-
czyszczeń.

 Stosowanie oleju Ravenol w mecha-
nizmie Haldex nie sprawia problemów, 
o ile wymiana oleju następuje nie rza-
dziej niż co około 30 000 km. Gdy sa-
mochód ma zaniedbany serwis olejowy, 
a przebieg na jednym oleju czasem prze-
kracza nawet 100 000 km, już podczas 
pierwszej wymiany oleju mogą pojawić 
się problemy. W takim przypadku olej 
Ravenol wypłukuje zanieczyszczenia na-
gromadzone między tarczkami sprzęgła 
oraz transportuje olej wraz z osadami do 
zaworów, które się przytykają i nieprawi-
dłowo upuszczają ciśnienie. Uwydatnia 
to niesprawność układu. 

Warto jednak zaznaczyć, że pogor-
szona praca mechanizmu wystąpiłaby 
również w późniejszym czasie, nawet 
wtedy, gdy olej był wymieniany regular-

mianę co 30 000 km. Wyższy przebieg 
powoduje, że olej traci swoje właściwości 
smarne i ochronne. W połączeniu z wy-
soką temperaturą w układzie oraz małą 
ilością zalewaną do mechanizmu (czę-
sto jest to 500 do 750 ml) prowadzi to 
do odkładania się osadów na tarczkach 
sprzęgła i pogorszenia jego pracy. Regu-
larna wymiana oleju może znacznie wy-
dłużyć żywotność mechanizmu Haldex.  

Wielu producentów samochodów nie 
zaleca regularnej wymiany oleju w me-
chanizmie Haldex w trakcie gwarancji 
pojazdów, co jest poważnym błędem. 
Testy pokazują, że już po 30 tys. km do-
chodzi do znacznej degradacji oleju, któ-

Zadaniem sprzęgła Haldex jest kontrola 
rozdziału momentu obrotowego między 
osiami pojazdu. W normalnych warun-
kach większość momentu przekazywana 
jest na przednią oś. Gdy czujniki wy-
kryją poślizg, sterownik aktywuje pom-
pę hydrauliczną, zwiększając ciśnienie 
w sprzęgle, co przenosi moment na tylną 
oś. System Haldex automatycznie do-
stosowuje się do warunków drogowych, 
poprawiając przyczepność i stabilność 
pojazdu.

Regularny serwis  
Dla optymalnej pracy mechanizmu Hal-
dex producent oleju OE zaleca jego wy-

wstającego w mechanizmie nagaru, co 
pozytywnie wpłynęło na jego wydajność. 

Procedura wymiany oleju 
W celu przeprowadzenia wymiany oleju 
należy: 
	spuścić stary olej;
	odpiąć zasilanie pompki mechanizmu 

Haldex;
	wyjąć pompę i przeczyścić sitko (za-

trzymuje ono większe zanieczyszcze-
nia i jego regularne czyszczenie jest 
kluczowe, ponieważ duża ilość osa-
dów ogranicza przepływ oleju oraz 
jego ciśnienie);

	zamontować pompkę wraz z sitkiem;
	zalać świeży olej;
	sprawdzić stan oleju;
	zaadaptować mechanizm przez kom-

puter diagnostyczny (adaptacja pozwa-
la na optymalną pracę mechanizmu);

	przeprowadzić jazdę testową (spraw-
dzić, czy wszystko działa prawidłowo); 

	upewnić się, że poziom oleju jest wła-
ściwy po jeździe testowej i ewentualny 
brak uzupełnić.

Najczęstsze usterki i ich objawy
Często pojawiające się awarie mechani-
zmu Haldex przy usterkach mechanicz-
nych to: 
	szarpanie,
	hałas z układu napędowego,
	utrata przyczepności podczas ostrych 

zakrętów, 
	brak napędu.
Podsumowując, mechanizm Haldex V ge-
neracji jest zaawansowanym systemem, 
który znacząco poprawia przyczepność 
i stabilność pojazdów z napędem na czte-
ry koła. Ze względu na duże obciążenia, 
jakie przyjmuje, kluczowym elementem 
jego sprawnego działania jest regularny 
serwis, w szczególności wymiana oleju 
co 30 000 km. Jej brak może prowa-
dzić do degradacji oleju, osadzania się 
zanieczyszczeń oraz awarii mechanizmu. 
Używanie odpowiedniego oleju, takiego 
jak Ravenol AWD-H Fluid, oraz regularne 
przeglądy znacznie wydłużą żywotność 
systemu, minimalizując ryzyko kosztow-
nych napraw. Dbałość o stan technicz-
ny mechanizmu Haldex zapewnia bez- 
problemowe działanie napędu 4x4.      n

nie, ale miał słabsze właściwości myjące 
lub ich całkowity brak. Zanieczyszczenia 
tarcz sprzęgłowych utrudniają prawidłowe 
zapięcie sprzęgieł przez tłok. Potwierdze-
niem tego jest fakt, że wielu właścicieli no-
wych pojazdów boryka się z problemami 
mechanizmu Haldex w serwisach ASO lub 
w nieautoryzowanych warsztatach.

Jeśli w wyniku zaniedbania wymiany 
oleju tarczki cierne nie uległy zużyciu, 
pomocne może być kilkukrotne przepłu-
kanie mechanizmu olejem. Gdy jednak 
osady między tarczkami są zbyt obfite 
i doszło do uszkodzenia sprzęgieł wsku-
tek przegrzania, konieczna będzie ich 
wymiana. 

Procedura naprawy obejmuje roze-
branie sprzęgła, staranne oczyszczenie 
z zanieczyszczeń, wymianę uszczelnień, 
tarcz sprzęgłowych oraz w razie koniecz-
ności – zaworów sterujących.

Po regeneracji 
Po przeprowadzonej regeneracji systemu 
Haldex oraz zalaniu go olejem Ravenol 
AWD-H nie odnotowano pogorszenia 
pracy mechanizmu. W późniejszym cza-
sie nie zgłaszano również żadnych rekla-
macji. Na przykładzie zregenerowanego, 
regularnie serwisowanego mechanizmu, 
w którym stosowano wymiany oleju Ra-
venol AWD-H, zauważono, że po przeje-
chaniu 90 000 km nadal pracuje on nie-
zawodnie. W teście i w trakcie wymian 
zauważono, że regularna wymiana oleju 
Ravenol znacząco zmniejszyła ilość po-

Mechanizm Haldex to zaawansowany system stosowany  
w napędach na cztery koła (4x4), który automatycznie roz- 
dziela moc na przednią i tylną oś pojazdu. Jest on szeroko  
wykorzystywany w samochodach takich marek, jak Opel,  
Volvo i Volkswagen, i umożliwia dynamiczne dostosowanie  
momentu obrotowego do warunków drogowych

Connected 
mobility, 
connected 
market
Sztuczna inteligencja, cyfryzacja 
oraz łańcuch dostaw już są na  
wyciągnięcie Twojej ręki.

automechanika.messefrankfurt.com

info@poland.messefrankfurt.com 
tel. (22) 49 43 200
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Kiedy należy skrócić interwał
wymiany oleju silnikowego?

Filtry przykręcane od góry
Aby porównać dwa filtry, trzeba by je 
przeciąć i rozciągnąć na stole materiał 
filtrujący. Dopiero wtedy można zobaczyć 
różnicę gołym okiem – im dłuższa bibu-
ła filtracyjna, tym większa powierzchnia 
oczyszczania krążących w oleju cząste-
czek. Na jakość filtra wpływa również 
materiał, z którego wykonana jest mem-
brana, fachowo zwana zaworem przeciw- 
zwrotnym. Odpowiada ona za zatrzyma-
nie oleju w filtrze podczas postoju, by nie 
uruchamiać silnika „na sucho”, szczegól-
nie wtedy, gdy filtr jest przykręcany od 
góry (np. w silnikach VAG 1.2, 1.4 TSI).  
W filtrach Hengst zawór wykonany jest 
z tworzywa silikonowego, dzięki czemu 
daje gwarancję, że przy wyłączonym silni-
ku olej nie odpłynie z puszki filtra, a pod-
czas kolejnego uruchomienia zapewnione 
będzie natychmiastowe smarowanie.

Rozrząd łańcuchowy 
Prawidłowe napięcie łańcucha w układzie 
napędu rozrządu zależne jest od odpo-
wiedniego ciśnienia oleju. Niewłaściwa 
filtracja oleju i przez to jego nieodpowied-
nie ciśnienie prowadzi do skokowego na-
pinania łańcucha rozrządu, co grozi jego 
zerwaniem. Mechanicy dobrze wiedzą, 
które silniki nie wytrzymują zalecanego 
przez producenta interwału wymiany ole-
ju. Skutkuje to często przepalaniem ole-
ju, jednak czasem prowadzi do szybkiego 
zapchania kanałów olejowych, zatarcia 
panewek i problemów z utrzymaniem 
właściwego ciśnienia oleju. To z kolei 
może spowodować szybką awarię układu 
napędu rozrządu i w efekcie – kosztow-
ny remont silnika. Mechanik powinien 
ostrzec klienta, który uważa, że nigdy nie 
będzie musiał wymieniać łańcuchowego 
napędu rozrządu, że powinien skrócić in-
terwały wymian (wysokiej jakości) oleju 
i filtra. 

W filtrach marki Hengst zastosowano 
nowoczesne, wieloskładnikowe i w pełni 
syntetyczne media filtracyjne, zwiększa-
jące dwukrotnie zdolność do pochłania-
nia zanieczyszczeń i dziesięciokrotnie 
usprawniające stopień separacji czą-
stek. Optymalizacja powierzchni filtra-
cyjnej zapewnia dużą chłonność przy 
niskim oporze przepływu, co wydłuża 
czas eksploatacji filtra. Tylko wysokiej 
jakości filtr oleju wytrzyma temperaturę  
do 160oC, wykazując przy tym odpor-
ność na ciśnienie statyczne sięgające  
20 barów. 

Oleje long life
Czasami klient może myśleć, że skoro zain-
westował w dobry olej long life, to wystarczy 
dolewać go (o zgrozo!) bez wymiany filtra lub 
kupić najtańszy filtr, żeby niejako zrekom-
pensować sobie koszt, bo przecież dobry 
olej załatwi sprawę. Jednak pakiet dodatków 
wydłużających żywotność olejów powoduje, 
że w porównaniu z olejami półsyntetyczny-
mi są one bardziej agresywne i negatywnie 
działają na medium filtracyjne.  Tym bardziej 
zatem konieczne jest stosowanie wysokiej 
jakości filtrów odpornych na działanie agre-
sywnych olejów hydrosyntetycznych. 

ny jest tylko wkład filtra, dzięki czemu 
mniej odpadów wraca do środowiska. 

Firma Hengst jest partnerem rozwojo-
wym i dostawcą rozwiązań filtracyjnych 
dla wielu światowych producentów silni-
ków i pojazdów, w tym dostawcą modu-
łowych rozwiązań filtracji oleju, w których 
wykorzystywany jest wkład filtracyjny se-
rii Energetic®. W przypadku 6-cylindro-
wych, podwójnie doładowanych silników 
benzynowych samochodów Mercedes-
Benz wkład filtra Energetic® wykonany 
jest ze specjalnie obrabianych termicz-
nie mediów z dodatkiem 30% włókien 
poliestrowych, które zapewniają zgodną 
z zaleceniami konstruktorów silnika se-

parację zanieczyszczeń. Dla użytkownika 
pojazdu i mechanika oznacza to, że moż-
na otrzymać taką samą, wysoką jakość 
filtracji oleju, korzystając z produkowa-
nych zgodnie z parametrami OE wkładów 
filtracyjnych marki Hengst.

Ponieważ prawie wszyscy wiedzą, 
że olej i filtr trzeba wymieniać, to łatwo 
złapać się na schematycznym myśleniu 
i działaniu w tym zakresie. W rozmowach 
z klientami warto więc poszerzyć per-
spektywę serwisu olejowego o opisane 
powyżej przykłady, dbając o odpowiednie 
interwały oraz jakość używanych pod-
czas serwisu oleju i filtrów. 

Opracowanie na podstawie materiałów HengstFo
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System start-stop
Wprowadzenie do samochodów systemu 
start-stop wymogło na konstruktorach ta-
kie przygotowanie filtrów, by maksymal-
nie ograniczały one odpływ oleju po wy-
łączeniu silnika. Firma Hengst stworzyła 
filtry odporne na agresywne, zawarte 
w oleju składniki czy wysokie tempera-
tury. Ich medium filtracyjne z mieszaniny 
znacznie trwalszych włókien celulozo-
wych i poliestrowych zapewnia precyzyj-
ną separację wody z oleju i niezawodne 
funkcjonowanie nawet przy typowych dla 
samochodów z systemem start-stop sko-
kach ciśnienia oleju. Przy zastosowaniu 
systemu start-stop niezmiernie ważne 
jest zapewnienie szybkiej pompowalności  
oleju do górnych stref silnika. Jednym 
z czynników wspomagających stałe sma-
rowanie przy wielokrotnych, następują-
cych często po sobie cyklach zatrzymania 
i uruchamiania silnika jest zastosowanie 
wysokiej jakości filtrów oleju przeznaczo-
nych do konkretnego silnika.

Eksploatacja pojazdu
Jazda na długich trasach jest na ogół 
mniej obciążająca dla silnika niż jazda po 
mieście. Często to właśnie niedogrzany 
silnik samochodu, eksploatowanego na 
krótkich dystansach, okazuje się najmniej 
odporny na ponadnormatywne zużycie 
oleju. Warto przekonywać takich klien-
tów do skracania interwału i do wymia-
ny oleju wraz z filtrem co (maksymalnie)  
15 000 kilometrów przebiegu. W skali 
roku taki wydatek nie zrujnuje budżetu 
klienta, ale zdecydowanie zmniejszy zu-
życie oleju oraz pozytywnie wpłynie na 
stan łańcucha rozrządu oraz turbiny. 

Rozwiązania modułowe
Powiązana z przestrzeganiem norm emi-
sji spalin ewolucja silników doprowa-
dziła do modułowości wielu elementów 
osprzętu silnika. Wielokrotnie klasyczny, 
wkręcany, puszkowy filtr oleju został 
zastąpiony modułem filtracji doposażo-
nym w czujniki temperatury i ciśnienia, 
wymiennik ciepła, chłodnicę, zawór 
upustowy, elektrycznie sterowany zawór 
hydrauliczny, zawór pierwszego napeł-
nienia olejem czy kanały układu chło-
dzenia. W takich modułach wymienia-

Olej silnikowy – obok opon czy żarówek – jest jednym z tych 
elementów, o których sprawdzaniu i wymianie pamięta chyba 
każdy kierowca. Są jednak sytuacje oraz silniki, w których 
należy zwrócić szczególną uwagę na filtrację oleju, a mecha-
nik musi przekonywać klienta do skracania zalecanych przez 
producenta pojazdu interwałów wymiany oleju

Moduł filtracji oleju Hengst  
do samochodów Mercedes-Benz  
z 6-cylindrowymi silnikami bi-turbo

Moduł filtracji oleju Hengst do 
VW Golfa i Passata, Audi A3 i A4, Ško-
dy Fabii i Octavii – platforma MQB

Moduł filtracji oleju Hengst  
z wymiennikiem ciepła dla silników 
benzynowych Mercedes M133 AMG

Moduł filtracji oleju Hengst dla 
4-cylindrowych silników diesla 
OM654 i 6-cylindrowych silników 
benzynowych Mercedes M256
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Marka umacnia pozycję na polskim rynku 

Szeroka gama produktów Motul

Dodatki do oleju silnikowego i paliw
Dodatki na dobre osadziły się w świa­
domości polskiego nabywcy na rynku 
aftermarketowym. Motul podjął wyzwa­
nie i od kilku lat intensyfikuje działania 
w zakresie rozwoju i  doskonalenia tej 
grupy produktów. Dziś, po wykrystalizo­
waniu się oferty produktowej, obserwo­
wany jest geometryczny wzrost dynamiki 
ich sprzedaży.

Specjalistyczne produkty zarówno do 
silnika, paliw, jak i układu chłodzącego, 
jakie Motul ma dziś w ofercie, to efekt 
selekcji jakościowej i weryfikacji rynku 
w tym zakresie. W odróżnieniu od nie­
logicznie szerokiej gamy dodatków, jakie 
można spotkać u innych graczy rynko­
wych, Motul wykorzystuje zweryfikowa­
ne formulacje i oferuje klientom możliwie 
skuteczne rozwiązania do poszczegól­
nych mechanizmów pojazdów, zamiast 
sztucznie powiększać gamę celem zapeł­
nienia półki dystrybutorskiej w placówce 
handlowej.

Zaufanie do marki pozwala umac­
niać obecność na rynku i rozpozna­
walność. Motul ma dzisiaj dwucyfrowy 
udział w rynku samochodów osobowych 
i jest numerem jeden na rynku moto­
cykli w Polsce. Wypracowana latami 
pozycja zobowiązuje, dlatego firma stara 
się w spójny i przemyślany sposób po­
szerzać swoją ofertę, wprowadzając pro­
dukty w nowych, nieoczywistych dla niej 
segmentach, robiąc to tak, by produkty 
te zapewniały odbiorcy wartość dodaną. 

Motul zawsze musiał spełniać najwyższe 
normy jakościowe w związku z wymaga­
niami pojazdów biorących udział w wy­
ścigach Le Mans 24, gdzie od ubiegłego 
roku ma swój własny zakręt – Virage du 
raccordement Motul. Le Mans jest koleb­
ką rozwoju marki, a dziś to także moto­
cyklowe mistrzostwa świata Moto GP, 
coroczny festiwal sportów motorowych 
Goodwood Revival of Speed i od tego 
roku – Tour de France w związku z de­
biutującą gamą produktów rowerowych.

Producent spodziewa się zdecydowanego 
wzrostu popytu w najbliższych latach.

Z toru wyścigowego na drogi publiczne
Taką trasę zwykle pokonują kreacje 
działu R&D Motula. Nie  inaczej było 
w przypadku gamy premium 300 V, 
przeznaczonej zarówno do samochodów 
sportowych, jak i motockli. Gama ta cha­
rakteryzuje się bardzo wysokim sparame­
tryzowaniem, przez co spełnia wymogi 
nawet najmocniejszych silników. Jest 
to regularnie weryfikowane na torze Le 
Mans zarówno w LM24, jak i w seriach 
wyścigów cyklicznych oraz podczas DTM 
w Nürburgringu. Chyba nie potrzeba 
lepszej rekomendacji. Istotne jest to, że 
gama obejmuje duży zakres lepkościowy, 
przez co znajdą się w niej także mniej 
sportowe warianty dla przeciętnego Ko­
walskiego, jeśli pojazd, niekoniecznie 
z silnikiem HEMI, powinien być trakto­
wany wysokojakościowym lubrykantem.

Gama HD dla rynku flotowego 
Na rynku flotowym liczą się dwa para­
metry – cena i dostępność. Cena powin­
na być dostrojona do jakości produktu 
i takim podejściem charakteryzują się 
oleje z gamy TEKMA. Bazując na sukce­
sie oferty adresowanej do samochodów 
osobowych, naturalnym krokiem dla 
marki było przedłożenie polskim kon­
sumentom propozycji do samochodów 
ciężarowych. TEKMA zdobyła zaufanie 
na  wysoce konkurencyjnym polskim 
rynku samochodów ciężarowych i dziś 
z powodzeniem zajmuje czołowe miejsca 
w koszykach zakupowych dystrybutorów. 
Główną przewagą konkurencyjną olejów 
do samochodów ciężarowych z rodziny 
TEKMA jest odpowiedni stosunek jakości 
do ceny.  

Wszystkie wyżej opisane produkty 
marki Motul dostępne są w oficjalnej  
sieci dystrybucji na stronie internetowej: 
www.motul.com/pl                             nFo
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Płukanki do silnika oraz produkty do 
oczyszczania układu paliwowego za­
równo w pojazdach z silnikiem benzy­
nowym, jak i Diesla stanowią dziś trzon 
sprzedaży i bardzo dobrze przyjęły się na 
rynku. Producent liczy, że wraz z rosnącą 
na rynku świadomością z korzyści, jakie 
daje stosowanie dodatków, polski konsu­
ment doceni ukryty w nich know-how. 

Zrównoważony rozwój 
i wymogi Zielonego Ładu
Ochrona środowiska jest obecnie kwestią 
istotną w wielu dziedzinach gospodarki. 
Dziś, bardziej niż kiedykolwiek, naciski 
związane ze zrównoważonym rozwo­
jem biznesu formalizują się, co owocuje 
wieloma inicjatywami firm z rynku Auto­
motive Aftermarket. Reguły Zielonego 
Ładu wymagane są i stosowane w wielu 
branżach, zwłaszcza  w FMCG – dobrach 
konsumenckich szybko rotujących.  

Motul od wielu lat podejmuje działania 
z domeny społecznej odpowiedzialności 
biznesu (CSR). Należą do nich np. fun­
dacja Motul Corazon, pomagająca rozwi­
jać się dzieciom z nieuprzywilejowanych 
środowisk, oraz działania optymalizacyj­
ne w zakresie gamy produktowej, celem 
zbliżania się do standardu Zero Waste. 
Wprowadzenie gamy produktów moto­
cyklowych przyjaznych dla środowiska  
z linii NGEN jest jedynie kontynuacją 
trwającej od lat sekwencji działań.

NGEN to dwie linie dla rynku moto­
cyklowego (NGEN 5 i 7), których opako­
wania wykonane są z plastiku pochodzą­
cego z recyklingu i same w 100% nadają 
się do recyrkulacji tworzywa. Również 
same te produkty tworzone są w oparciu 
o olej regenerowany, co może nie brzmieć 
zachęcająco, ale po przeanalizowaniu te­
stów wydajnościowych wykazują one bar­
dzo wysokie parametry jakościowe i na­
dają się do szerokiej gamy zastosowań, 
nie ustępując miejsca flagowymi liniom 
motocyklowym Motul 5100 i 7100.

NGEN Hybrid  to propozycja dla użyt­
kowników pojazdów o napędzie hybrydo­
wym, które  zyskują z roku na rok na po­
pularności. Produkt ten, w zasadzie bez 
okresu przejściowego, po swojej premie­
rze zajął wysokie miejsce w klasyfikacji 
sprzedażowej i radzi sobie bardzo dobrze. 

Gdy w roku 2007 Motul wystartował w Pol-
sce, kojarzył się konsumentom jedynie  
z olejem do motocykli. I słusznie. Marka 
jest mocno związana z jednośladami, ale 
ma również silną więź z duchem wyścigów 
samochodowych i współzawodnictwem

Borysław Czajczyński
Dyrektor sprzedaży Motul Polska

Nowe, ekologiczne oleje do motocykli NGEN 5 i 7 oraz półsyntetyczny 5100 
i syntetyczny 7100

Dodatki w opakowaniach 300 ml: wzmacniacz liczby cetanowej olejów, pre-
paraty do czyszczenia dysz wtryskowych i utrzymywania układów paliwo-
wych w czystości (do silników Diesla i benzynowych)
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Olejowe nowości 
w gamie TotalEnergies

jest przestrzeganie dopuszczeń i homo-
logacji producenta samochodu. Z tego 
względu gama TotalEnergies jest regular-
nie odświeżana, tak aby właśnie spełniać 
najnowsze homologacje współczesnych 
silników. Dla kierowców i mechaników 
jest to ważne udogodnienie. Niezależnie 
od tego, czy specjalizują się w markach 
japońskich, koreańskich, niemieckich, 
francuskich czy włoskich, coraz częściej 
sięgają po produkty TotalEnergies. Gwa-

rynek oleje, które w zasadzie traktowane 
są przez producentów samochodów jako 
niewymienne. Jednak praktyka dowodzi, 
że ich regularna wymiana może znacząco 
wydłużyć żywotności skrzyń i z tego po-
wodu pojawiają się w ofercie.

Odpowiednie dopasowania
Eksperci z TotalEnergies od dawna pod-
kreślają, że jedyną słuszną metodą do-
bierania olejów silnikowych do pojazdu 

Wprowadzenie nowych produktów do 
oferty wynika z konsekwentnego dąże-
nia do zapewnienia możliwie najszerszej 
gamy produktów dla rynku samochodo-
wego. Wśród nich znalazły się zarówno 
oleje do najnowszych modeli, jak i do 
pojazdów starszych. Niektóre referencje 
są po prostu odpowiedzią na zapotrze-
bowanie rynku wtórnego. Doskonałym 
przykładem są tutaj nowe oleje przekła-
dniowe. TotalEnergies wprowadza na 

Posiada homologację BMW LL-22FE++,  
co oznacza, że nadaje się np. do takich 
silników, jak np. B48B (TU2) 2.0 R4 
16 V TwinPower Turbo (wyposażonych 
w filtr GPF lub bez), a także B58 (TU2) 
3.0 R6 24 V TwinPower Turbo 326 KM 
(wyposażonych w filtr GPF lub bez). 
Ten specjalnie opracowany produkt 
z rodziny olejów Fuel Efficency ma niski 
współczynnik HTHS = 2,0, co znacząco 
wpływa na obniżenie tarcia wewnętrz-
nego w silniku i przez to przyczynia się 
do obniżenia zużycia paliwa.

Quartz INEO Long Life 0W-30

sprawdza się zarówno przy częstych uru-
chomieniach silnika, jak i podczas dyna-
micznej jazdy. Jest to produkt z dużym 
zapasem jakościowym, dający jeszcze 
większe bezpieczeństwo w osiąganiu 
przebiegów w trybie long life pomiędzy 
wymianami oleju.

Quartz INEO RCP 5W-30
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rancją najlepszego wyboru są te same 
homologacje i dopuszczenia w instrukcji 
serwisowej samochodu, co na opako-
waniu oleju. Gama TotalEnergies staje 
się tak duża, że można w niej znaleźć 
w zasadzie wszystko, włącznie z olejami 
do hybryd, wysilonych silników down
sizingowych, zaawansowanych diesli 
czy jednostek o obniżonym poziomie 
wewnętrznego tarcia. Warto przy tym 
podkreślić, że TotalEnergies jest także 
głównym producentem olejów do naj-
nowszych silników Wankla wytwarza-
nych przez Mazdę.

Quartz INEO Efficiency 0W-30

TotalEnergies po raz kolejny rozszerza gamę swoich olejów.  
Z jednej strony – stanowi to efekt współpracy z producentami  
silników, którzy opracowują coraz bardziej wymagające kon-
strukcje, z drugiej – odpowiedź na zapotrzebowanie klientów 
serwisujących swoje samochody na rynku wtórnym

Andrzej Husiatyński
Kierownik działu technicznego
TotalEnergies Marketing Polska

Olej ten opracowano głównie z myślą 
o BMW. W 2019 r. bawarska marka 
wprowadziła bardzo głęboką ewolucję, 
dobrze znanej i powszechnie stosowanej, 
normy BMW LL 04. Jej następcą jest nor- 
ma BMW LL19, w której zaostrzono wy-
magania we wszystkich aspektach jako-
ściowych, a dodatkowo zwiększono wy-
magania Fuel Efficency. Nowy produkt 
jest zalecany i wstecznie kompatybilny ze 
wszystkimi silnikami, gdzie był stosowa-
ny LL 04. A jest to bardzo szeroka gama 
silnków, ponieważ obejmuje większość 
jednostek benzynowych i wysokopręż-
nych z filtrami DPF i bez nich, produko-
wanych od 2002r.

Quartz INEO Xtra Efficiency 0W-12
Jest to nowoczesny produkt do najnow-
szych silników benzynowych BMW ofe-
rowanych od 2022 roku, opracowany 
w ośrodku badawczym TE we Francji  przy 
zastosowaniu technologii Eco-Science.  

Quartz INEO Long Life 0W-30 to eksklu-
zywna wersja znanego oleju LL 5W-30. 
W nowym wydaniu spełnia on normy VW 
504.00 / 507.00, BMW LL04 i Porsche 
C30. Inżynierom TotalEnergies udało się 
w nim znacząco poprawić parametry ni-
sko- i wysokotemperaturowe. Cechuje go  
wysoka odporność na utlenianie. Jak 
można się łatwo domyślić, olej ten 

Quartz INEO RCP 5W-30 to olej stwo-
rzony w oparciu o zaawansowaną 
technologię syntetyczną, będącą wyni-
kiem wspólnych badań zespołów tech-
nicznych Stellantis i działu badawczo- 
rozwojowego TotalEnergies. Olej posia-
da najnowszą homologację Stellantis 
FPW9.55535/03. Technologia ta, opra-
cowana specjalnie dla silników DV5R 
i EB2, zapewnia wydłużenie żywotności 
silnika, jego podzespołów i optymalizuje 
czystość elementów silnika. Olej jest re-
komendowany przez Stellantis dla turbo-
doładowanych silników wysokoprężnych 
1.5 BlueHDi – DV5R: YHX / YHY / YHZ /  
YHW / YHV / YHR spełniających normy 
Euro 6.2, 6.3 i 6.4, produkowanych do 
02/2023 r., oraz silników benzynowych 
turbo EB2 Gen1 – 1,2L PureTech (typo
szereg: HNZ, HNY, HNX, HNW, HNV), 
spełniających normę Euro 6.1, produko-
wanych do 08/2018 r. Nadaje się rów-
nież do silników wysokoprężnych i ben-
zynowych wymagających homologacji 
PSA B71 2290.

Quartz 9000 Advanced 0W-40
Olej spełnia homologację Porsche A40 
w ekskluzywnej klasie lepkości 0W-40  
i przeznaczony jest do wszystkich sil-
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ników benzynowych Porsche bez GPF. 
Wykonany w technologii ART (Age Re-
sistance Technology) olej Quartz 9000 
Advanced 0W-40 ma wysoką odporność 
na utlenianie i bardzo długo zachowuje 
swoje właściwości smarne, co zapewnia 
optymalną ochronę przed tworzeniem się 
szlamu, osadów i zużyciem silnika. Do-
datkowo bardzo wysoki wskaźnik lepko-
ści zabezpiecza silnik w niskich i wyso-
kich temperaturach pracy.

Quartz INEO FGO 5W-40

Quartz INEO Xtra HKR C5 0W-20
Wykonany w technologii Eco-Science 
stanowi ukłon w stronę użytkowników 
samochodów marki Hyundai i Kia, którzy 

Nowoczesny olej do najbardziej wyma-
gających silników benzynowych eksklu-
zywnych marek. Jeśli dany silnik potrze-
buje oleju 5W-40, to Quartz Ineo FGO  
5W-40 jest to topowa propozycja w tej 
klasie lepkościowej. Spełnia normę Por
sche C40 i nadaje się do wszystkich silni-
ków benzynowych tej marki z filtrem GFP. 
Olej spełnia także normy VW 511.00, co 
dopuszcza go do najlepszych silników 
niemieckiej grupy VW wyposażonych 
z GPF (W12, V10, V8) oraz wybranych 
jednostek takich marek, jak Audi, Ben-
tley czy Lamborghini. Wszystkie te silniki 
pracują w wysokich temperaturach i przy 
dużych ciśnieniach roboczych. Sprzyja 
to utlenianiu oleju i wpływa negatywnie 
na strukturę molekularną, co prowadzi 
do zwiększenia oporów, zanieczyszczeń 
i osadów w silniku. Quartz INEO FGO 
5W-40 z technologią ART (Age Resistan-
ce Technology) chroni je przed tymi pro-
blemami dzięki zaawansowanej, bardzo 
nowoczesnej formule, zapewniającej od-
powiednie właściwości przeciwutleniają-
ce i przeciwzużyciowe.

poszukują na rynku wtórnym produktu 
spełniającego wymagania konstruktorów 
do najnowszych silników benzynowych 
i wysokoprężnych posiadających normę 
API:SP, ILSAC: GF-6 i ACEA C5. Olej ten, 
opracowany na bazie z zaawansowanej 
technologii syntetycznej, należy do gru-
py LowSaps i realnie pomaga oszczędzać 
paliwo.

Traxium Gear 9 FE 75W
Olej przekładniowy przeznaczony do ma-
nualnych i zautomatyzowanych skrzyń  
biegów koncernu PSA. Ma normę PSA  

mission BV 75W-80 i Traxium Gear 8  
75W-80, przeznaczonych do skrzyń bie-
gów licznych modeli z grupy PSA (obec-
nie Stellantis).

Fluidmatic DVI MV
Trudno nie zauważyć rosnącej popu-
larności przekładni automatycznych. 

B71 2316 i 2317. Pojawił się w ofercie 
TotalEnergies w odpowiedzi na rosnące 
zapotrzebowanie rynku na wymianę ole-
ju w skrzyniach, chociaż konstruktor nie 
przewidywał takiej potrzeby. Jest to now-
sza wersja dobrze znanych olejów Trans-

Od kilku lat wielu producentów oferuje 
nowoczesne przekładnie z 8 i większą 
ilością przełożeń. Automaty te zostały 
dobrze przyjęte na rynku ze względu 
na sposób działania, wygodę eksploata-
cji, znikomy wpływ na wzrost zużycia 
paliwa, dużą niezawodność i trwałość. 
Część konstruktorów nie zakłada wy-
miany oleju w tych skrzyniach przez 
cały okres ich eksploatacji. Rynek jed-
nak zweryfikował te założenia i okazało 
się, że wymiana oleju wpływa pozytyw-
nie na pracę i żywotność skrzyń. Nale-
ży jednak pamiętać, że automatyczna 
skrzynia biegów stanowi bardzo skom-
plikowane urządzenie. Wymaga oleju 
o odpowiednich parametrach fizykoche-
micznych i tarciowych. Fluidmatic DVI 
MV jest jedną z najbardziej zaawanso-
wanych technologicznie propozycji w tej 
klasie, przeznaczoną do najnowszych 
automatów. Znajduje zastosowanie 
m.in. w skrzyniach Aisin Warner: AW-2 
(Aisin AT8) wykorzystywanych na ca-
łym świecie w wielu markach pojazdów 
(głównie z grupy Stellantis). Może być 
z powodzeniem stosowany w skrzyniach 
z rodziny: ZF P/C 6HP / 8HP / 9HP. Na-
daje się również do skrzyń, do których 
wymagany jest olej Dexron VI, Marcon 
LV, Jaso M315, itp.                          n

Sezon klimatyzacji rozpoczęty

	 Części 	 Thermotec	 Producenci OE
	 do klimatyzacji	 uznane reklamacje	 uznane reklamacje

	 Kompresory	 0,50%	 1,00 – 2,50%

	 Skraplacze	 0,20%	 0,07 – 0,59%

W tym sezonie eksperci Thermotec po-
stawili na rozszerzenie asortymentu prze-
wodów do klimatyzacji. To odpowiedź na 
potrzeby klientów, dla których obecna oferta 
rynkowa jest niewystarczająca. Tym samym, 
dotychczasowa lista około 100 referencji  
powiększyła się do 300, a w najbliższych 
miesiącach zwiększy się do 800 nowych in-
deksów.

Oferta dopasowana do potrzeb 
mechaników

Wśród nowości są złączki Thermotec 
do przewodów gumowych, których indek-
sy rozpoczynają się od znaków KTT400. 
Wprowadzenie ich do sprzedaży wypełnia 
lukę na rynku. Oferta Thermotec jest bar-
dzo obszerna, a stałe rozbudowywanie linii 
produktowych zapewniło jej ugruntowaną 
pozycję na rynku. Jej asortyment obejmuje 
sprzęgła kompresorów, zawory sterujące, 
tarcze sprzęgieł, łożyska kompresorów, 

cewki elektromagnetyczne, parowniki, wen-
tylatory, dmuchawy, przewody, skraplacze, 
kompresory.

Oferta marki obejmuje części do klima-
tyzacji samochodowych, autobusowych, 
agro, maszyn budowlanych oraz chłodnictwa 
transportowego. Dzięki tak szerokiej gamie 
produktów marka konkuruje z firmami wyspe-
cjalizowanymi w poszczególnych gałęziach 
motoryzacji.

Wysoka jakość to brak 
konieczności reklamacji

Thermotec od lat dąży do podnoszenia ja-
kości produktów, co przekłada się na zmniej-
szenie poziomu reklamacyjności poszcze-
gólnych indeksów.

Refundacja kosztów 
i promocyjna niespodzianka

Dużym zainteresowaniem wśród klien-
tów Inter Cars, poszukujących produktów 
z segmentu klimatyzacji, cieszy się cyklicz-
na promocja dedykowana tej grupie asorty-
mentowej. Dotyczy ona całej oferty części do 
napraw układów klimatyzacji wszystkich pro-
ducentów (sprężarki, skraplacze, osuszacze, 
zawory rozprężne, parowniki, cewki, sprzę-
gła, przewody itd.), w tym Thermotec. 

Ze względu na sugestie klientów, promo-
cja została w tym roku wydłużona – wystar-
towała 2 kwietnia i potrwa aż do 31 lipca. 
Warsztaty, które w tym czasie zrobią zakupy 
w sieci Inter Cars, mogą liczyć na refundację 
w formie doładowania karty przedpłaconej 
Edenred, a 15 najlepszych klientów z ca-
łej Polski spędzi niezapomniane chwile na 
wspólnym evencie, który odbędzie się w dru-
giej połowie września. Inter Cars e-Catalog 
przedstawia szczegóły dotyczące promocji. 

Thermotec, wychodząc naprzeciw oczekiwaniom klientów, przedstawił wyjątkowo szeroką gamę 
produktową, która pozwoli każdemu warsztatowi sprawnie przeprowadzać naprawy. W obecnym se-
zonie marka Thermotec przygotowała do sprzedaży ponad 635 referencji kompresorów, 821 referencji 
skraplaczy, 380 referencji sprzęgieł oraz bardzo szeroką gamę przewodów do klimatyzacji
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Półosie napędowe NTN Przy fabryce NTN Transmission Euro­
pe w Le Mans działa ośrodek badawczy. 
Odbywają się tam badania oraz testy 
produktów zgodne z wymogami między­
narodowymi i wymaganiami klienta. 
Kompletna półoś napędowa przechodzi 
wiele różnych prób:
	Próby wytrzymałościowe i zmęcze-

niowe są przeprowadzane na półosi 
kompletnej, a także na przegubach 
zewnętrznych i  wewnętrznych, drąż­
kach łączących (pustych i pełnych), 
tripodach, wielowypustach i  połącze­
niach spawanych.

	Statyczne lub quasi-statyczne ba-
dania wytrzymałościowe – pojazd 
podjeżdżający pod krawężnik z pełną 
blokadą kierownicy.

	Badania bezpieczeństwa, ważne dla 
producentów pojazdów – badanie 
to symuluje zbyt szybkie zwolnienie 
sprzęgła, co powoduje poślizg koła.

	Badania wibracji i hałasu (NVH) –
badanie to przeprowadzane jest przez 
niewielu producentów OE półosi 
napędowych. Dzięki niemu można 
upewnić się, że wał napędowy działa 
poprawnie pod względem akustycz­
nym, co pomaga utrzymać hałas i wi­
bracje w pojeździe na poziomie mini­
malnym. 

Ponieważ osłony są najbardziej wrażli­
wymi komponentami półosi napędowej, 
przeprowadza się kilka rodzajów badań 
dla upewnienia się, że działają one po­
prawnie:
	Badania trwałości i wytrzymałości na 

ekstremalne temperatury (od –40°C 
do +135°C, dla niektórych zastoso­
wań może być to +165°C).

	Pomiary stopnia odkształcenia osło-
ny spowodowane wirowaniem smaru.

NTN Europe posiada także europej­
ski ośrodek badań i rozwoju w Annecy 
w Górnej Sabaudii we Francji, gdzie 
kilkuset pracowników przygotowuje 
produkty przyszłości, korzystając z labo­
ratoriów i narzędzi uznawanych za naj­
lepsze w swojej klasie. Centrum badaw­
cze posiada ponad 200 stanowisk do te­
stów i działa we współpracy z ośrodkiem 
badań i rozwoju w Kuwanie, w Japonii, 
co pozwala na stałą wymianę doświad­
czeń.

Firma NTN Europe jest dziś jednym 
z liderów rynku części zamiennych do 
samochodów osobowych i jednocześnie 
jednym z największych producentów czę­
ści oryginalnych. Oferuje części zamien­
ne do samochodów osobowych i ciężaro­
wych, wraz z asortymentem w trzech ka­
tegoriach: zawieszenie, jednostka napę­
dowa oraz układ przeniesienia napędu. 

Szeroka oferta części produkowanych 
w fabrykach NTN na 5 kontynentach za­
spokaja zapotrzebowanie rynku na pro­
dukty gamy zawieszenia, silników i napę­
dów, przede wszystkim dzięki łożyskom 

trzeciej generacji do kół, elementom 
układów rozrządu o znakomitych para­
metrach oraz łożyskom do skrzyń biegów.

Opracowanie na podstawie materiałów NTN

mi, pierścieniami Segera i smarem oraz 
pierścień ustalający od strony mechani­
zmu różnicowego

Zestaw osłon przegubów zawiera 
osłonę, opaski, pierścienie Segera, smar 
oraz wszystkie niezbędne elementy mon­
tażowe i elementy dodatkowe do przegu­
bów wewnętrznych, takie jak sprężyny 
czy nakrętki. 

Gama wyżej wymienionych produk­
tów stanowi uzupełnienie serii Chassis, 
składającej się z zestawów łożysk kół, 
hamulców tarczowych ze zintegrowany­
mi łożyskami i zestawów łożysk górnego 
mocowania amortyzatora. Obecnie pro­
dukty oferowane pod markami NTN oraz 
SNR są dostępne zarówno dla samocho­
dów europejskich, jak i azjatyckich. 

Wsparcie techniczne NTN
NTN wspiera swoich klientów, oferując im 
również katalogi produktów i informacje 
techniczne. W każdym zestawie produk­
tów znajduje się dokładna instrukcja mon­
tażu. Dodatkowo proponujemy korzysta­
nie z przygotowanej specjalnie dla mecha­
ników sekcji Centrum Dokumentacji na 
stronie www.ntn-snr.com/pl/documents. 
Znajdują się tam opisy ciekawych przy­
padków montażowych oraz instrukcje 
i przestrogi co do montażu poszczegól­
nych części. 

Fabryki i ośrodki badawcze NTN Europe
Produkcja półosi i przegubów odbywa 
się w NTN Transmission Europe – jed­
nym z 9 zakładów produkcyjnych firmy 
zlokalizowanych we Francji, w pobliżu 
miejscowości Le Mans. W fabryce wy­
korzystywana jest technologia opraco­
wana przez NTN Europe PCS Hub Joint 
– frezowane połączenie piasty łożyska 
i  przegubu homokinetycznego. Montaż 
dzięki ściśle dopasowanym frezowaniom 
eliminuje wszelkie luzy, a tym samym 
redukuje hałas. Technologia ta pozwa­
la uzyskać pożądany moment obrotowy 
przy mniejszej średnicy, co wpływa na 
znaczne zmniejszenie ciężaru  modułu.

NTN Europe produkuje wszystkie rodzaje klasycznych 
przegubów, wykorzystując konstrukcję sześciokulową  
od strony koła i od strony mechanizmu różnicowego. 
Firma opracowała i opatentowała także serię przegubów 
ośmiokulowych przeznaczonych na pierwszy montaż,  
odpowiadając tym samym na wymagania producentów  
i właścicieli pojazdów oczekujących większego kom- 
fortu,  redukcji emisji CO2 oraz poprawy wydajności

Półoś i jej elementy
Kompletny zestaw półosi napędowej 
obejmuje całkowicie zmontowaną półoś 
oraz wszystkie niezbędne elementy mon­
tażowe. Półoś napędowa montowana 
w fabrykach NTN Europe jest kompletna 
i gotowa do  montażu. 

Przegub zewnętrzny w zestawie 
z osłoną jest wstępnie zmontowany  
i  obejmuje: zewnętrzny pierścień zmon­
towany z pierścieniem wewnętrznym, 
koszykiem i  kulami, ewentualnie z pier­
ścieniem ASB i pokrywą przeciwpyłową, 
wszystkie niezbędne elementy montażo­
we, odpowiedni zestaw osłony z  opaska­

Półoś napędowa to przegubowy element 
pojazdu, przenoszący moment obrotowy 
i ruch obrotowy z napędu na koło. Dwa 
przeguby homokinetyczne, jeden od 
strony koła, drugi od strony mechanizmu 
różnicowego, pozwalają na uzyskanie 
tej samej prędkości obrotowej pomię­
dzy wałem wejściowym a wyjściowym, 
niezależnie od tego, w jakim położeniu 
i pod jakim kątem znajdują się przegu­
by. Rozmiar przegubów i długość półosi 
napędowej są zależne od konstrukcji po­
jazdu i zakresu momentu obrotowego, 
który ma zostać przeniesiony z napędu 
na koła.

Przykładowe zestawy półosi
z obszernej oferty NTN

Przegub zewnętrzny 
OJK68.006 HDu

Zewnętrzna osłona przegubu 
OBK10.001

DK68.018 HD

DK68.019 HD

DK69.009 HD

DK69.010 HD
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Holowanie przyczepy a kondycja oleju

Przeciążona automatyczna 
skrzynia przekładniowa

Często słychać, że skrzynia się męczy
Wiele zależy od typu skrzyni biegów oraz  
elektroniki sterującej. Na przykład w kla­
sycznej skrzyni automatycznej z konwer­
terem (jeśli jest to starsza generacja auto­
matu albo nowsza, ale bez odpowied­
niej synchronizacji z przyczepą) oznaką 
„zmęczenia” będzie znacznie częstsza niż 
zwykle i niejednokrotnie „bezsensowna” 
zmiana przełożeń. Kierowca zauważa, 
że skrzynia ma wyraźne problemy z do­
borem odpowiedniego zakresu i właśnie 
z tego powodu „nerwowo” przełącza 
biegi wyżej i niżej, tak jakby nie mogła 
znaleźć odpowiedniego przełożenia. Cza­
sem może pomóc ograniczenie zakresu 
przełożeń o jedno lub dwa (wielu użyt­
kowników zapomina, że ma taką funk­
cję w swoim automacie). Jeśli nowsza 
skrzynia ma elektroniczną komunikację 
z przyczepą (sterownik skrzyni wykry­
wa obecność przyczepy) – skrzynia za­
zwyczaj nieco później zmienia zakresy 
i utrzymuje silnik na wyższych obrotach. 
W obu przypadkach kierowca może jed­
nak zauważyć, że skrzynia się męczy.

Skrzynie zautomatyzowane
Skrzynie zautomatyzowane to tak na­
prawdę skrzynie manualne z dobudowa­
nym robotem sterującym zmianą biegów 
i pracą sprzęgła. Podczas holowania 
przyczepy zużywają się one tak samo, jak 
zwykłe skrzynie ręczne i degradacja oleju 
nie następuje wyraźnie szybciej. Nawet 
jeśli podczas jazdy dojdzie na przykład 
do spalenia sprzęgła, nie ma to wpływu 
na kondycję oleju. Mimo to TotalEnergies 
oferuje do tego typu skrzyń nowoczesne 
oleje o stosunkowo niskiej lepkości  
(m.in. 75W), które zapewniają niski opór 
dynamiczny, optymalnie chłodzą skrzynie 
i zawierają w swoim składzie specjalne 
dodatki chroniące synchronizatory. Ole­
je TotalEnergies do przekładni ręcznych 
i zautomatyzowanych mają także dużą 
odporność na wysoką temperaturę (na­
wet do 180°C). Olejem tego typu jest  
np. Transmission Gear 9 FE 75W.

Klasyczne automaty
W tych skrzyniach nie ma mechaniczne­
go połączenia między silnikiem a prze­
kładnią (poza LockUp). Za przenoszenie 

momentu odpowiada konwerter wypeł­
niony olejem. Olej znajduje się również 
w zespole przekładni planetarnych re­
alizujących przełożenia poszczególnych 
biegów współpracujących ze sprzęgłami 
wielopłytkowymi (tarczkami). W tych 
typach skrzyń olej jest szczególnie nara­
żony na wzrost temperatury i zanieczysz­
czenia mechaniczne. Z drugiej strony – 
stosowane w takich typach skrzyń oleje 
są wyjątkowo zaawansowane, ponieważ 
zawierają odpowiednie modyfikatory tar­
cia. Reagują one z powierzchniami pły­
tek ciernych i zapewniają wysoki współ­
czynnik tarcia dynamicznego (aby szybko 
zmieniać biegi) i wysoki współczynnik 
tarcia statycznego dla uniknięcia pośli­
zgów. Oleje TotalEnergies w tej klasie 
mają niską lepkość, odpowiednie para­
metry cierne i wytrzymałościowe, dobre 
właściwości przeciwzużyciowe i specjal­
ne dodatki EP. Przykładowym olejem 
do najnowszych typów automatów jest:  
Fluidmatic DVI MV. To jedna z najbar­
dziej zaawansowanych technologicznie 
propozycji w tej klasie, przeznaczona do 
najnowszych automatów. Znajduje zasto­
sowanie m.in. w skrzyniach AISIN War­
ner: AW-2 (AISIN AT8), stosowanych na 
całym świecie w wielu markach pojazdów 
(głównie z grupy Stellantis). Olej ten może 
być z powodzeniem stosowany w skrzy­
niach z rodziny: ZF P/C 6HP / 8HP / 9HP. 
Odpowiedni również do skrzyń, gdzie wy­
magany jest olej Dexron VI, Marcon LV, 
JASO M315 itp.

Bezstopniowe przekładnie CVT
Przekładnie te to zazwyczaj para kół stoż­
kowych, połączonych łańcuchem lub 
specjalnym pasem. Z silnikiem łączy je 
sprzęgło lub mokre sprzęgło wielopłyt­
kowe  i zapewniają nieskończoną liczbę 
przełożeń. Przekładnie te bardzo źle zno­
szą duże momenty obrotowe i podczas 
holowania dążą do utrzymywania silnika 
na wysokich obrotach. Jeśli nie rozpozna­
ją dodatkowego obciążenia, będą utrzy­
mywać silnik w niskim, ekonomicznym 
zakresie obrotów silnika, a ich zużycie 
wyraźnie przyspieszy. Zadaniem oleju  
TotalEnergies jest w tym wypadku ochrona 
łańcucha lub pasa i kół stożkowych. Olej 
ten zapewnia optymalne właściwości cier­

ne, aby minimalizować straty i poślizg na 
łańcuchu/pasie. Jest on również kompaty­
bilny z szeroką gamą materiałów stosowa­
nych do produkcji łańcuchów, pasów i kół 
pasowych dla zapewnienia jak najlep­
szych właściwości przeciwzużyciowych. 
Inną ważną zaletą olejów TotalEnergies 
do przekładni CVT są właściwości ograni­
czające pienienie. Przykładowy olej Total­
Energies: Fluidmatic CVT MV.

Skrzynie dwusprzęgłowe
Pod względem konstrukcyjnym są to dwie 
skrzynie mechaniczne zamknięte w jed­
nej obudowie. Jedna skrzynia obsługuje 
biegi parzyste, a druga – nieparzyste. 
Połączenie z silnikiem realizowane jest 
przez dwa sprzęgła wielopłytkowe. 
W skrzyniach ze sprzęgłami mokrymi 
sprzęgła te pracują w oleju i są nieco bar­
dziej wytrzymałe (znajdują zastosowanie 
w samochodach z większym momentem 
obrotowym), a w skrzyniach ze sprzę­
głami suchymi w zespole sprzęgieł nie 
ma oleju (przeznaczone są do słabszych 
aut). W przypadku skrzyń ze sprzęgłami 
suchymi wymiana oleju nie jest obliga­
toryjna. Można przyjąć, że skrzynie te 
stawiają olejom podobne wymagania jak 
zwykłe, ręczne skrzynie biegów. W skrzy­
niach ze sprzęgłami mokrymi wymiana 
oleju jest wręcz niezbędna, a zaniedba­
nia drastycznie obniżają ich żywotność. 
Olej degraduje się chemicznie i trafia­
ją do niego zanieczyszczenia mecha­
niczne. TotalEnergies zaleca wymianę 
oleju w skrzyniach dwusprzęgłowych  
z mokrymi sprzęgłami co 60-80 tys. km 
(o ile producent samochodu nie zaleca 
krótszych interwałów). 

Podróże z przyczepą są dodatkowym 
czynnikiem skracającym żywotność oleju 
ze względu na zużywanie się specjalnych 
dodatków ciernych, których zadaniem 
jest eliminowanie nadmiernych pośli­
zgów przy zasprzęglaniu. Oleje Total-

Energies do dwusprzęgłowych skrzyń 
biegów ze sprzęgłami mokrymi mają 
optymalne właściwości cierne, są kom­
patybilne z materiałami ciernymi mo­
krych sprzęgieł i chronią synchronizatory. 
Przykładowy olej do skrzyń dwusprzęgło­
wych ze sprzęgłami pracującymi w oleju: 
Fluidmatic DCT MV.                                  n

Każda z nich ma inne wymagania eks­
ploatacyjne i w różny sposób znosi dodat­
kowe obciążenie związane z holowaniem 
przyczepy. Można jednak powiedzieć, 
że w każdym przypadku – o ile jest to 
technicznie możliwe – dodatkowa wy­
miana oleju przed trudnym wyjazdem 
wakacyjnym (lub tuż po nim) nie zaszko­
dzi. W niektórych typach skrzyń jest ona 
wręcz wskazana. 

Przekładnie automatyczne podczas 
holowania ciężkich przyczep mają ten­
dencję do przegrzewania się i szybciej 
dochodzi w nich do ścierania elemen­
tów współpracujących. Olej miejscowo 
i chwilowo nagrzewa się do ekstremal­
nych temperatur, a czynniki te nega­
tywnie zmieniają jego właściwości che­
miczne i cierne. I właśnie dlatego Total­
Energies zaleca wymianę oleju. 

Wakacje to często jedyny okres w ciągu roku, kiedy do 
samochodu podpinamy przyczepę. Czy jest to wystarczają­
cy powód, aby zainwestować w lepszy olej lub przynajmniej 
wymianę oleju w silniku i w skrzyni biegów? Eksperci Total­
Energies udzielają odpowiedzi na to pytanie

dy, kiedy waga przyczepy zbliża się do 
górnych granic możliwości samochodu, 
a kierowca ma do pokonania setki kilo­
metrów, w dodatku na trasie pojawiają 
się góry i częsta w lecie wysoka tempera­
tura zewnętrzna.

Różne typy – różne wymagania
Istnieje wiele typów skrzyń, które po­
pularnie nazywamy automatycznymi. 

Należy wyjaśnić, że chodzi tu o duże 
i ciężkie przyczepy kempingowe, z któ­
rymi wyjeżdżamy na drugi koniec Polski 
albo Europy. Lekkie przyczepki towarowe 
wypożyczane z hipermarketów budow­
lanych zazwyczaj nie stanowią żadnego 
wyzwania dla samochodu, zwłaszcza gdy 
służą do okazjonalnych dostaw towaru ze 
sklepu do domu albo na działkę. Zasy­
gnalizowany problem pojawia się wte­
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Montaż tulei z pierścieniem Segera

Wykonujemy nacięcie na wewnętrz­
nej części tulei siedzącej w gnieździe 
w dwóch miejscach naprzeciw siebie. 
Należy uważać, aby nie naciąć gniazda.

Wprasowanie nowego wkładu do gniaz­
da cięgna: A – prasa, B – ramię cięgna, 	
C – nowy wkład, D – tuleja pomocnicza, 	
E – podkładka.
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Wypychamy starą tuleję zewnętrzną 
z gniazda.

Montaż i demontaż tulei z wewnętrznym 
pierścieniem Segera nie jest czynnością 
trudną ani skomplikowaną. Wymaga jednak 
zachowania odpowiedniej procedury. Opra-
cowana przez firmę Tedgum instrukcja nr 30  
prowadzi mechanika krok po kroku

Krzysztof Staniszewski
Kierownik działu marketingu Tedgum

1

Gniazdo wraz ze starym wkładem. 
Należy się go pozbyć, aby umożliwić 
wprasowanie nowego.

Wycinamy starą gumę, aby umożliwić 
dalsze czynności.

Prawidłowo wycięta guma.

Oczyszczamy gniazdo z resztek.

6

Prawidłowo oczyszczone gniazdo do 
wprasowania nowego wkładu.

Nałożenie smaru grafitowego na  
wewnętrzną powierzchnię gniazda  
i zewnętrzną powierzchnię nowego 
wkładu Tedgum®.

Wprasowujemy wkład do momentu 
oparcia się kołnierza wkładu na gnieź­
dzie cięgna.

Ostatnia czynność: montujemy cięgno 
wraz z nowym wkładem na przegubie 
kulowym.                                      n

5

7

8

2

3

4

9

Rozpieramy pierścień Segera szczypca­
mi, aby umożliwić zamontowanie cięgna 
na przegubie kulowym.

10

11

12

Oferowane są dwa systemy kul wypina­
nych: pionowe i poziome. Największą 
innowacją jest system mocowania do 
gniazda za pomocą specjalnie zapro­
jektowanego sworznia ryglującego. In­
stalacja haka holowniczego polega na 
wsunięciu kuli do gniazda, po czym na­
stępuje automatyczne jej zatrzaśnięcie. 
Aby zdemontować kulę, wystarczy użyć 
pokrętła. Taka konstrukcja haków holow­
niczych znacząco podnosi wygodę i kom­
fort ich użytkowania.

Na wyższym poziomie ewolucji ha­
ków holowniczych znajduje się model 
W13. Jest to propozycja skierowana do 
osób, które chcą mieć kulę haka holow­
niczego gotową do użycia po kilkunastu 
sekundach.

Magia jednego przycisku
Firma Steinhof zadbała o to, aby obsługa 
haka holowniczego była przyjemnością. 
Kula haka W13 oferuje mechanizm, któ­
ry za pomocą jednego przycisku zainsta­
lowanego podczas montażu urządzenia 

wykonuje całą pracę. Gdy kierowca chce 
wykorzystać hak holowniczy do przewie­
zienia platformy rowerowej Veturo lub 
do przeciągnięcia przyczepki, musi tylko 
nacisnąć przycisk. Sygnał dźwiękowy 
poinformuje go o uruchomieniu mecha­
nizmu i po kilku sekundach kula wysu­
nie się spod zderzaka. Wystarczy wtedy, 
w ostatnim etapie otwierania, lekko po­
ciągnągnąć hak celem zabezpieczenia go 
w pozycji użytkowej.

A jak schować hak holowniczy? Trze­
ba ponownie nacisnąć przycisk w bagaż­
niku, a W13 samodzielnie ukryje się za 
zderzakiem. W ten sposób kula będzie 
lepiej chroniona przed wpływem czyn­
ników atmosferycznych. 

Które samochody można  
wyposażyć w hak W13?
Urządzenie jest legalne we wszystkich 
krajach Unii Europejskiej. Oferta modeli 
samochodów, w których można ten hak 
zamontować, sukcesywnie rośnie. Aktu­
alnie dotyczy to Audi i Škody.

Posiadacze Audi mają szeroki wybór, 
ponieważ hak W13 pasuje do modeli:
	Q7 II (4MB) (07/2015-2019),
	Q7 II (4MB, facelift) (2019-),
	A4 Allroad (B9, Quattro) (2016-),
	Q8 (07/2018-),
	Q5 (FY, Quattro, również S-line) 

(02/2017-).
Właściciele Škody również mogą zamon­
tować automatyczny hak holowniczy 
w przypadku modeli:
	Kamiq (NW4) (07/2019-),
	Kodiaq (również AdBlue oraz wersja 

z systemem smart) (2016-),
	Karoq (2WD/4WD) (2017-),
	Superb III Kombi (również 4WD 

oraz Scout) (03/2015-),
	Octavia IV (2020-, również wersja 

z systemem smart) (01/2020-).

Hak holowniczy jest bardzo popu-
larnym akcesorium wśród kierowców. 
Jednak w przypadku samochodów 
z drugiej ręki nie za każdym razem mo-
żemy kupić auto z wyposażeniem, któ-
re w stu procentach odpowiada naszym 
wymaganiom. Często zdarza się, że to 
właśnie hak holowniczy jest tym, cze-
go najmocniej brakuje. Dlatego W13 
w pierwszej kolejności trafia do modeli 
o bardzo dużej popularności nad Wisłą. 
Dzięki temu z łatwością możemy popra-
wić funkcjonalność naszego ulubionego 
Audi lub Škody – podsumowuje Ma­
riusz Fornal, ekspert firmy Steinhof.

Hak z kulą W13 do Audi i Škody

Motoryzacja zmienia się systematycznie, a wraz  
z nią ewoluują akcesoria. Postęp technologiczny 
dotyczy nie tylko napędu. Również firma Stein-
hof systematycznie aktualizuje swoją ofertę pro-
duktów, w której najnowszą pozycję stanowi kula 
haka W13. Model ten skierowano do osób cenią-
cych funkcjonalność, estetykę i wytrzymałość
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Czujniki tlenku azotu

Czujnik tlenków azotu służy do monitoro-
wania poziomu tlenków azotu emitowa-
nych przez pojazd w celu zapewnienia-
zgodności z normami emisji spalin. Jest 
on niezbędną częścią współczesnych po-
jazdów. Czujniki marki Delphi są dostęp-
ne w asortymencie Inter Carsu.

Czujnik NOX nie tylko sprawdza po-
ziom tlenków azotu uwalnianych do po-

 
, Tlenki azotu (inaczej NOx) to zanieczyszczenia mające wpływ zarówno na środowisko, 

jak i na zdrowie ludzi. NOx zwykle oznacza tlenek azotu (NO), który po połączeniu 
z tlenem w wysokich temperaturach przekształca się w dwutlenek azotu (NO2). 
Ten czerwonawo-brązowy gaz odpowiada za mętny, brunatny kolor letniego smogu  
w obszarach o dużym natężeniu ruchu drogowego. Jest on trujący i bardzo reaktywny. 
Może powodować i zaostrzać infekcje dróg oddechowych oraz astmę, zwłaszcza  
u dzieci, a także wpływać szkodliwie na lokalne ekosystemy i widoczność na drodze

wietrza, ale także odgrywa istotną rolę 
w ich kontrolowaniu za pomocą układu 
selektywnej redukcji katalitycznej (SCR) 
w pojazdach z silnikiem Diesla. Jest on 
kluczową częścią układu, który obejmuje 
również m.in. katalizator SCR, filtr czą-
stek stałych (DPF) i turbosprężarkę. Jeśli 
czujnik NOX wykryje zbyt dużą ilość emi-
towanych gazów NOX, wysyła tę informa-

cję do układu SCR, który tak modyfiku-
je poziom wyjściowy, by był on zgodny 
z normami emisji spalin.

Ponieważ tlenki azotu mają negatyw-
ny wpływ na zdrowie ludzi i pośrednio 
szkodzą środowisku, wprowadzono ry-
gorystyczne przepisy dotyczące kontroli 
poziomu emisji spalin. Powoduje to, że 
czujniki NOX są niezbędne, zwłaszcza 
w nowoczesnych pojazdach z silnikiem 
Diesla.

Zasada działania
Czujnik składa się z ogniwa Nernsta, 
przez które przepływa prąd. Koryguje 
ono stosunek powietrza do paliwa, tak 
by wynosił λ=1. Drugie ogniwo, zwykle 
wykonane z ceramiki z powłoką z rodu, 
rozkłada tlenki azotu na azot i tlen. 
Sterownik NOX – zwykle umieszczony 
w pobliżu czujnika NOX – oblicza poziom 
tlenków azotu w spalinach i przesyła tę 
informację do sterownika SCR. Sterownik 
SCR na tej podstawie dostosowuje ilość 
płynu wtryskiwaną do katalizatora SCR 
układu wydechowego diesla. Ten z ko-
lei przekształca nadmiar tlenków azotu 
w wodę i azot. 

Lokalizacja czujnika
Czujnik NOX najczęściej znajduje się za 
katalizatorem SCR. Dzięki temu sterow-
nik SCR może sprawdzać, czy poziom 
NOX utrzymuje prawidłową wartość. Nie-
które pojazdy są wyposażone w czujniki 
przed i za SCR, choć częściej stosuje się 
tylko jeden czujnik. 

Czujniki NOX montuje się w pojaz-
dach od początku XXI wieku. Aby spełnić 
normę Euro 6, pojazd z silnikiem Diesla 
może emitować maksymalnie 80 mg ga-
zów NOX na kilometr, czego nie da się 
osiągnąć bez precyzyjnego monitorowa-
nia ich poziomu przez czujnik NOX.

W czujniki NOX jest wyposażona więk-
szość nowoczesnych pojazdów – zarów-
no benzynowych, jak i tych z silnikiem 
Diesla. Mimo że jednostki benzynowe 
wytwarzają znacznie mniej NOX niż 
wysokoprężne, również w ich przypadku 
poziomy emisji spalin są ściśle regulowa-
ne. Aby przejść testy zgodności z normą  
Euro 6, nowoczesne pojazdy są wyposa-
żone w co najmniej jeden czujnik NOX do 
kontroli poziomu emisji spalin pojazdu.

Typowe usterki
Czujniki NOX mają ograniczoną żywot-
ność, dlatego większość właścicieli aut 
staje przed koniecznością ich wymiany 
w trakcie eksploatacji pojazdu. 

Jedną z najważniejszych przyczyn 
usterki czujnika NOX jest nagromadzenie 
sadzy z procesu spalania. Ma ona nie tyl-
ko działanie ścierne, przez co może z cza-
sem uszkodzić czujnik, ale także może go 
zakryć, uniemożliwiając prawidłowy po-
miar gazu. Szczegółowe omówienie typo-
wych przyczyn problemów z czujnikiem 
NOX znajduje się w poradniku Delphi.

Testowanie
Jeśli pojazd wykazuje objawy awarii czuj-
nika NOX, takie jak: zapalenie się kon-
trolki silnika, zwiększone zużycie paliwa, 
zmniejszona moc, przyspieszenie i osiągi 
albo przejście w tryb awaryjny – można 
wykryć kody błędów przez skanowa-
nie modułu ECU pojazdu narzędziem 
diagnostycznym, na przykład BlueTech 
VCI firmy Delphi.

Nie daje ono jednak pełnego obra-
zu sytuacji, ponieważ przyczyn błędów 
może być wiele. W przypadku podejrze-
nia usterki czujnika NOX  wskazane jest 

przeprowadzenie dalszych testów na sa-
mych czujnikach przy użyciu multimetru.

Wymiana
Nie zaleca się czyszczenia czujnika NOX. 
W zasadzie czujniki te czyszczą się 
samodzielnie, jeśli więc wykazują obja-
wy nieprawidłowego działania, należy je 
wymienić. Wymiana czujnika NOX bywa 
kosztowna, dlatego opcja naprawy wyda-
je się atrakcyjna, jednak w przypadku tak 
precyzyjnego elementu rozwiąże ona pro-
blem tylko na krótko. Prawdopodobnie 
czujnik ulegnie wkrótce ponownej awarii. 

W praktycznym poradniku na stronie 
www.delphiautoparts.com eksperci Delphi 
objaśniają procedurę wymiany czujnika. 
Ze względu na wysokie koszty może się 
wydawać, że atrakcyjnym rozwiązaniem 
będzie zastąpienie wadliwego czujnika 
NOX naprawionym. Producent zaleca jed-
nak stosowanie wyłącznie nowych, wyso-
kiej jakości elementów, aby zapewnić ich 
długą żywotność i prawidłowe osiągi.     n

e-autonaprawa.pl

Ponad 
10 000 artykułów 
technicznych  
dostępnych 
– bezpłatnie! 
– bez rejestracji!
– bez logowania!



Autonaprawa | Lipiec/sierpień 2024

36 | PRAKTYKA WARSZTATOWA | MECHANIKA

Autonaprawa | Lipiec/sierpień 2024

MECHANIKA | PRAKTYKA WARSZTATOWA | 37

Tylne zawieszenie Forda Mondeo

Ten model Mondeo wyposażony był 
w niezależne, wielowahaczowe zawie­
szenie kół tylnych stosowane w wersji 
standardowej, sportowej oraz wzmocnio­
nej. Ponadto dostępne były amortyzatory 
samopoziomujące lub zawieszenia stero­
wane elektronicznie. Wszystkie pozostałe 
elementy zawieszenia w każdej wersji 
były takie same i składają się z licznych 
połączeń, tulei i łożysk. Części te współ­
pracują ze sobą, zapewniając przy każ­
dym obciążeniu bezpieczną charaktery­
stykę prowadzenia samochodu, a także 
odpowiedni komfort podróżowania. 

Niestety, wraz z upływem czasu ele­
menty te ulegają zużyciu i tracą swoją 
skuteczność działania, co może być sły­
szalne, odczuwalne lub widoczne. Mogą 
pojawić się stuki i skrzypienie, a prowa­
dzenie jest nieprecyzyjne. W efekcie na­
stępuje nierównomierne zużycie bieżnika 
opon, a jego słaby kontakt z nawierzch­
nią negatywnie wpływa na długość drogi 
hamowania.

W nowych tulejach SWAG zewnętrzny 
korpus metalowy wyposażony jest w wy­
pustkę prowadzącą, która ułatwia mon­
taż. Wulkanizowany kauczuk naturalny 
charakteryzuje się optymalnymi właści­
wościami mechanicznymi oraz twardo­
ścią, co zapewnia wysoką trwałość.

Jednym z największych wyzwań pod­
czas naprawy układu zawieszenia może 
być odkręcenie śrub lub nakrętek mocu­
jących wymieniane elementy. Fabrycznie 
zamontowane śruby z czasem korodują, 
materiał ulega zmęczeniu, a podczas 
odkręcania często dochodzi do ich zer­
wania.

Do odkręcenia połączeń śrubowych 
można wykorzystać różne metody – po­
cząwszy od użycia preparatu penetrujące­
go, przez podgrzewanie, po mechaniczne 
cięcie. W ostatnim przypadku oryginalne 
śruby nie nadają się do ponownego uży­
cia, co wydłuża czas naprawy ze względu 
na konieczność zamówienia elementów 
montażowych. SWAG zapewnia roz­
wiązanie tego problemu, oferując zesta­
wy naprawcze obejmujące nowe śruby. 
Przykładem jest zestaw nr 50943403, 
zawierający tuleje na obydwie strony sa­
mochodu oraz potrzebne śruby. W przy­
padku bardziej skomplikowanej naprawy 
rozwiązaniem jest przeznaczony do drąż­
ka poprzecznego zestaw nr 50946000, 
w skład którego wchodzą tuleje, śruby 
oraz łączniki zawieszenia.

Dostarczane śruby mają wysoką wy­
trzymałość na rozciąganie, co pozwala 
właściwie zamocować elementy mają­
ce kluczowe znaczenie dla bezpieczeń­
stwa. Charakteryzują się odpowiednią 
siłą docisku i posiadają zabezpieczenie 
antykorozyjne, zapewniające wysoką 
trwałość. Ponadto śruby posiadają zwoje 
prowadzące, które ułatwiają wkręcanie, 
a całość gwintu została poddana obrób­
ce zabezpieczającej przed odkręceniem 
podczas eksploatacji pojazdu.

Cała oferta części SWAG do samocho­
dów osobowych dostępna jest na stronie: 
partsfinder.bilsteingroup.com

Opracowanie na podstawie  
materiałów marki SWAG

Ford Mondeo 4. generacji produkowany był w latach 
2007-2014. Ze względu na znaczne zdolności przewozowe 
cieszył się dużym uznaniem wśród firm oraz służb mundu-
rowych. Wersja ta dzieliła wiele podzespołów z Fordem 
Galaxy i S-Max, a także kilkoma modelami Volvo. Podobień-
stwa dotyczą również konstrukcji zawieszenia i stosowa-
nych w nim elementów
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Elementem układu zawieszenia, który 
najczęściej ulega zużyciu, są tuleje tyl­
nych wahaczy wzdłużnych. Guma pęka 
i rozrywa się, a zewnętrzny korpus ko­
roduje. W takim przypadku często nad­
wozie jest przechylone, a największym 
problemem są nadmierne luzy w zawie­
szeniu, uniemożliwiające jego poprawne 
działanie (rys. 1).

Tuleje te można demontować, dzięki 
czemu nie ma konieczności wymiany ca­
łego wahacza wzdłużnego. W tym celu 
należy użyć specjalnego przyrządu, który 
umożliwia wyciśnięcie starej, a następnie 
wciśnięcie nowej tulei. Podczas monta­
żu trzeba zwrócić uwagę na właściwe 
ustawienie względem siebie znaczników 
na tulei oraz na wahaczu (rys. 2). Ma to 
podstawowe znaczenie dla odpowiednie­
go działania tulei.

1
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Przegrzane klocki hamulcowe

Długotrwałe tarcie klocków hamulcowych o tarczę powo-
duje ich przegrzanie.  Jest to częsty problem, który nie tylko 
obniża efektywność hamowania, ale może prowadzić do po-
ważnych uszkodzeń

Monika Majchrowicz 
Dyrektor ds. rozwoju
we współpracy z Dawidem Tarchałą 
– kierownikiem działu Badań i Rozwoju Steinhof

Klocki i tarcze hamulcowe przegrzewa­
ją się głównie z powodu intensywnego 
tarcia, które występuje podczas hamo­
wania. Kiedy naciskamy pedał hamulca, 
klocki dociskane są do tarcz, co generuje 
znaczne ilości ciepła. Aby uniknąć prze­
grzania, musi ono zostać skutecznie roz­
proszone.

W niwelowaniu przegrzania warstwy 
ciernej pomaga budowa klocków ha­
mulcowych. Dodatkowym wsparciem 
jest między innymi konstrukcja felgi lub 
alufelgi. Zdarza się jednak, że klocki ha­
mulcowe nie mogą przestygnąć, co do­
prowadza do ich przegrzania. 

Przyczyny przegrzewania
	Dynamiczna jazda: częste i intensyw­

ne hamowanie prowadzi do szybkiego 
wzrostu temperatury całego układu 
hamulcowego.

	Wysokie temperatury otoczenia (w le-
cie układ hamulcowy jest bardziej na­
rażony na przegrzanie ze względu na 
dużo wyższe temperatury.

	Niewłaściwe dopasowanie części za­
miennych – nieodpowiednie klocki 
czy tarcze mogą nie radzić sobie z ge­
nerowanym ciepłem (dobór klocków 
i tarcz hamulcowych należy zawsze 
konsultować ze specjalistami.

	Długie trasy w trudnym terenie (ciągła 
praca układu hamulcowego, np. pod­
czas jazdy z przyczepą kempingową 
w górskim terenie).

Przegrzany układ hamulcowy daje cha­
rakterystyczne objawy, które łatwo rozpo­
znać. Gdy sytuacja na drodze pozwala, 

należy doprowadzić do obniżenia tem­
peratury klocków hamulcowych, co naj­
łatwiej zrobić przez jednostajne tempo 
jazdy bez użycia hamulców.

Rozpoznanie przegrzania układu ha­
mulcowego jest kluczowe dla zapewnie­
nia bezpieczeństwa na drodze. Do naj­
ważniejszych objawów należą:
	spadek efektywności hamowania (sa­

mochód słabiej reaguje na nacisk pe­
dału hamulca);

	wysoka temperatura kół, co można ła­
two wyczuć z bliskiej odległości;

	intensywny zapach spalenizny;
	niepokojące dźwięki tarcia podczas 

hamowania.

Zalecenia
Istnieje kilka sprawdzonych i uniwersal­
nych sposobów, które pomagają zadbać 
o klocki hamulcowe, by unikać ich prze­
grzania się. Większość porad dotyczy 
zmiany techniki jazdy. Gdy przewidujemy 
więcej sytuacji na drodze – hamujemy 
zdecydowanie płynniej. Znaczenie ma 
również optymalne dopasowanie kloc­
ków hamulcowych do rodzaju pojazdu 
i stylu jazdy. Jak zminimalizować ryzyko 
przegrzania hamulców?
	Ogranicz używanie hamulca (wytracaj 

prędkość przez odpuszczanie pedału 
gazu zamiast częstego i gwałtownego 
hamowania).

	Wybieraj odpowiednie tarcze i klocki 
hamulcowe wysokiej jakości od reno­
mowanych producentów.

	Unikaj agresywnej jazdy, która obcią­
ża układ hamulcowy.

Przegrzane klocki hamulcowe stano­
wią niekomfortowe przeżycie, którego 
można łatwo uniknąć. Świadomy kierow­
ca, przewidując, że konkretna sytuacja 
na drodze może przyczynić się do prze­
grzania klocków, zachowuje maksymalną 
ostrożność. Przegrzane klocki hamulco­
we to poważny problem, wpływający na 
bezpieczeństwo jazdy. 

Profilaktycznie należy sprawdzać stan 
techniczny tarcz hamulcowych oraz wy­
dajność układu hamulcowego. Warto wy­
mieniać klocki hamulcowe na produkty 
renomowanych producentów, np. Stein­
hof, które cechuje wysoka wydajność. 
Dzięki odpowiedniemu stylowi jazdy, 
stosowaniu wysokiej jakości zamontowa­
nych w samochodzie części oraz świa­
domości skutków przegrzania – można 
skutecznie minimalizować ryzyko awarii 
układu hamulcowego.                        n
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Bilstein dla VW T5, T6 i T6.1

mann Fahrwerktechnik od lat specjali­
zuje się w tuningowaniu samochodów 
użytkowych. Już w 2013 roku przygo­
towany przez nią VW T5, wyposażony 
w gwintowane zawieszenie Bilstein, 
zszedł poniżej magicznej bariery 10 mi­
nut na legendarnym torze Nordschleife  
Nürburgring. Czas okrążenia, wynoszący 
9:57, pozwolił na ustanowienie rekordu 
Nordschleife dla pojazdów użytkowych.

wygląd samochodu, ale nie ogranicza 
jego funkcjonalności. Dzięki nowym 
amortyzatorom załadowany samochód 
mniej się przechyla i znacznie lepiej to­
leruje ładunek. 

Zmniejszenie skoku roboczego za­
wieszenia ma w tym przypadku same 
plusy. Poprawiają się właściwości jezd­
ne, a nie pogarsza się ani komfort jazdy, 
ani możliwości załadunku. Firma Dei­

W czerwcu Bilstein wraz z Deimann 
Fahrwerktechnik zaprezentował naj­
nowsze modele amortyzatorów dla sa­
mochodów dostawczych z gamy Volks­
wagena – modele T5, T6 i T6.1. Po 
wymianie zawieszenia użytkowe auta 
prowadzą się zdecydowanie lepiej. Moż­
liwe jest również nieznaczne zmniej­
szenie prześwitu (od 40 do 70 mm  
w zależności od modelu), co poprawia 

Nowa edycja B14 zoptymalizowana 
pod kątem transportera VW
Całkowicie zmodernizowany system Bil­
stein powstał w zgodzie ze standardami 
jakościowymi producentów samocho­
dów. Konstruktorzy po raz kolejny po­
prawili m.in. stabilność charakterystyki 
tłumienia. Ponadto nowe powłoki lakier­
nicze zapewniają lepszą odporność na 
korozję zawieszenia.

Najnowsza generacja zawieszenia Bil­
stein B14 to przemyślany, kompletny ze­
staw, dostępny dla niemal wszystkich wa­

i sprawia, że staje się ona przyjemniejsza. 
To również świetny wybór dla osób, któ­
re cierpią na chorobę lokomocyjną. Pod­
sumowując, Bilstein B14 poprawia dyna­
mikę jazdy Volkswagenem T6, a jedno­
cześnie sprawia, że staje się ona bardziej 
komfortowa.

Wszystkie produkty Bilstein są szcze­
gółowo opisane i objaśnione na stronie 
https://workshop.bilstein.com/en/maga-
zine/. Znajdują się tam także odpowie­
dzi na najważniejsze i często zadawane  
pytania.                                             n

Autonaprawa w Internecie 
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riantów T6: zarówno tych dostawczych, 
jak i luksusowych (Multivan), z krótkim 
lub długim rozstawem osi, z napędem na 
wszystkie koła, a także z pakietem na złe 
nawierzchnie. Korekta prześwitu w zakre­
sie od 40 do 70 mm pozwala na jeszcze 
większą personalizację ustawień. War­
to zaznaczyć, że nowe amortyzatory są 
przeznaczone do codziennej eksploatacji. 
Nie jest to w żadnym razie propozycja dla 
tunerów, którzy chcą zmienić swój samo­
chód lub jeździć nim po torze. To raczej 
coś, co poprawia bezpieczeństwo jazdy 

 
Andrzej Wojciech Buczek
Doradca techniczny w firmie IHR Warszawa, 
przedstawiciela marki Bilstein w Polsce

Innowacyjna technologia amortyzatorów Bilstein, która 
sprawdza się w samochodach kempingowych, z powodzeniem 
znajduje zastosowanie w samochodach dostawczych.  
Producent zaprezentował właśnie nowe amortyzatory B14 
do modeli VW T5, T6 i T6.1
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Nasza planeta znalazła się pod presją klimatyczną, a klu-
czową rolę w opracowywaniu zrównoważonych rozwiązań 
mają do odegrania firmy działające w gospodarce oraz 
klienci preferujący odpowiedzialnych dostawców

Koncepcja wielokrotnego użytku wdro­
żona przez firmę Mewa, dostawcę usług 
tekstylnych, doskonale wpisuje się w ten 
trend ekologiczny. Oferuje ona klientom 
B2B kompleksową usługę w zakre­
sie tekstyliów przemysłowych, opartą 
w całości na zasadzie „używać” zamiast 
„mieć”. Trwałe produkty w systemie zam­
kniętego obiegu, zasada wielokrotnego 
użytku oraz dobrze przemyślana tech­
nologia procesu i dystrybucji sprawiają, 
że ten model biznesowy jest zrówno­
ważony. Analizy dokonane przez firmę 
konsultingową Climate Partner wykaza­
ły, że już samo używanie czyściw firmy 

Mewa zmniejsza emisję CO2 średnio od 3 
do 6 razy w porównaniu z czyściwami 
jednorazowymi. Aby zmniejszać ślad 
ekologiczny w trakcie procesu produkcji, 
firma Mewa koncentruje się na techno­
logii przyjaznej dla środowiska.

Pranie przy minimalnym 
wykorzystaniu zasobów
W firmie Mewa korzysta się z każdej 
możliwości oszczędzania. Matthias Zoch 
kierujący działem technologii procesów 
i ochrony środowiska wyjaśnia: – W ty-
powej pralni czyściw miesięcznie pranych 
jest do 350 ton ściereczek. Porównajmy 

– w normalnej pralce domowej mieści się 
około siedem kilogramów prania. Widać 
zatem jak na dłoni, jaki efekt dla środo-
wiska ma każda, choćby najmniejsza, 
uzyskana przez nas redukcja ilości świe-
żej wody, energii czy środków piorących. 

Woda z wcześniejszego prania jest 
wykorzystywana ponownie tak często, 
jak to jest tylko możliwe. Jest ona filtro­
wana, oczyszczana i ponownie używana 
w ramach wieloetapowego cyklu za­
mkniętego. Taka recyrkulacja zmniejsza 
zapotrzebowanie na świeżą wodę nawet 
o 50% w porównaniu z zużyciem wody 
podczas prania w domowej pralce.

Mewa bardzo oszczędnie wykorzystu­
je detergenty i środki pomocnicze. Ma­
szyny pralnicze zużywają ich tylko tyle, 
by zapewnić czyste i higieniczne pranie 
tekstyliów. – Wykorzystujemy specjalne 
zautomatyzowane systemy dozowania 
i sterowania. W porównaniu ze stan-
dardowymi, domowymi procesami pra-
nia i dozowania, redukujemy wpływ na 
środowisko nawet o 85% – przekonuje 

Matthias Zoch. Systemy te są stale ulep­
szane: Mewa zużywa obecnie o jedną 
czwartą mniej środków piorących niż 
w 2010 roku, a w latach 2021-2022 
ich zużycie zostało zredukowane o ko­
lejne 1,5%.

Jeśli woda nie nadaje się już do pra­
nia, odprowadzana jest do własnych, 
zakładowych instalacji oczyszczania 
ścieków, a zanieczyszczenia usuwane 
są w kilku etapach. Firma osiąga poziom 
oczyszczania wynoszący 99,8% i jest 
to więcej niż wymagają przepisy. Ście­
ki najpierw poddawane są procesom 
fizykochemicznym, które maksymalnie 
oddzielają substancje zanieczyszczają­
ce od wody. Pozostały brud jest następ­
nie rozkładany przez bakterie i mikro­
organizmy na etapie oczyszczania biolo­
gicznego. Dopiero wtedy ścieki – czyste 
już w 99,8% i całkowicie przyjazne 
dla środowiska – odprowadzane są do 
oczyszczalni komunalnych.

A co dzieje się z wypłukiwanymi 
zanieczyszczeniami? Zgodnie z zasadą 
wielokrotnego użytku, Mewa ponownie 
wykorzystuje część z nich. Około 80% 
swojego zapotrzebowania na energię do 
prania i suszenia firma pokrywa, wyko­
rzystując oleje i smary wypłukane z czy­
ściw podczas prania.

Ekspert ds. technologii ochrony śro­
dowiska w firmie Mewa: – Nasi klienci 
czyszczą swoje maszyny naszymi ście-
reczkami. Kiedy więc czyściwa te wra-
cają do nas do prania, przesiąknięte 
są smarami i olejami. Wypłukujemy te 
zanieczyszczenia, zbieramy i przy uży-
ciu metod przyjaznych dla środowiska 
przetwarzamy je na surowiec wtórny,  
wykorzystywany do ogrzewania.

Przyjazne dla środowiska koncepcje 
obejmują również transport tekstyliów 
przy odbiorze i dostarczaniu ich do 
klientów. Trasy dostaw optymalizowane 
są przy wykorzystaniu nowoczesnych 
narzędzi dostosowanych do potrzeb fir­
my, a pojazdy korzystają z alternatyw­
nych systemów napędowych. Oprócz 
ciężarówek zasilanych wodorem, które 
już trzeci rok zaopatrują klientów Mewa, 
firma wykorzystuje na obszarach miej­
skich pojazdy użytkowe z napędem 
elektrycznym oraz rowery towarowe 
z nadwoziami kontenerowymi. 

– Chcemy być przygotowani na to, 
by w przyszłości nie korzystać z silników 
spalinowych – mówi Martin Mühling, 

Firma Mewa stawia na zrównoważone technologie

Gdy mniej oznacza więcej

dyrektor ds. logistyki dystrybucji w firmie 
Mewa. – Jest to cel długoterminowy. Ale 
im szybciej zaczniemy, tym lepiej.           n

Mewa pierze w coraz większym stopniu ekologicznie, wykorzy-
stując zautomatyzowane systemy dozowania i sterowania

Poziom oczyszczania odprowadzanych ścieków wynosi 99,8%

Mewa wykorzystuje zrównoważone rozwiązania również  
w ramach logistyki dystrybucji
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Używane auta niemieckie, francuskie, włoskie i japońskie

Zdaniem mechaników

Opinie o samochodach używanych są 
w Polsce w dużym stopniu powiązane 
z ich pochodzeniem. Dlatego osoby ku-
pujące nowe i używane auta kierują się 
nie tylko marką, ale i krajem ich pocho-
dzenia. Dziś jest to o tyle trudniejsze, 
że wiele koncernów połączyło się i na 
przykład niemiecki Opel to już samochód 
technicznie francuski. Mitsubishi prak-
tycznie przestało być japońskie kilka lat 
temu. Nawet Fiat nie jest już całkowicie 
włoski. Ale podział ze względu na pocho-
dzenie wciąż działa i dla osób kupujących 
kilku- czy kilkunastoletnie samochody 
wciąż jest istotny. Czy jednak ma to sens? 

– Nie jest żadną tajemnicą, że pew-
ne marki czy grupy marek mają wspól-
ne cechy. Od dziesięcioleci samochody 
japońskie cieszą się opinią mało awa-
ryjnych, ale i szybko korodujących. I to 
jest fakt. Niemieckie są uważane za so-
lidne, ale dotyczy to marek popularnych, 
a nie premium. Francuskie i włoskie są 

 

Potencjalny nabywca, wybierając samochód, zastanawia się 
często nad jego pochodzeniem i jest bombardowany stereo-
typami. „Japończyki” rdzewieją, niemieckie auta są pancerne, 
„francuzy” skomplikowane, a włoskie modele stoją głównie  
w warsztatach. Czy rzeczywiście tak jest, wyjaśniają mechani-
cy z sieci ProfiAuto Serwis

usterkowe. Ważne jest to, czy rzeczywi-
ście auto jest produkowane np. przez Ja-
pończyków czy Niemców, czy tylko sama 
marka ma takie korzenie – mówi Adam 
Lehnort, ekspert należącej do Moto-Profil 
sieci warsztatów ProfiAuto Serwis. 

Jak wskazują eksperci, ważne są 
roczniki i konkretne modele. Dawniej 
włoskie auta uchodziły za bardzo awa-
ryjne, ale teraz już takie nie są. Pod 
względem awaryjności nie widać dużych 
różnic między samochodami włoskimi 
a niemieckimi, które obecnie przyjeżdża-
ją do warsztatów. Te najbardziej popular-
ne modele mechanicy uważają nawet za 
lepsze albo przynajmniej tak samo dobre. 
W Fiacie Panda czy 500, albo w Alfie 
Romeo Mito i Giuliettcie, usterki nie wy-
stępują szczególnie często. Auta te mają 
solidne silniki i nie rdzewieją bardziej niż 
samochody z innych krajów. Gorzej jest 
z częściami zamiennymi. Do popular-
nych i dłużej już produkowanych modeli 

są łatwo dostępne i tanie, ale kiedy mamy 
do czynienia z czymś nowszym i mało 
popularnym – pojawiają się kłopoty,  
na przykład z zamiennikami. Do niektó-
rych włoskich aut ewidentnie brakuje 
niektórych części w przeciwieństwie do 
aut niemieckich, szczególnie z Grupy 
Volkswagena, do których zamienniki są 
dostępne od razu po rozpoczęciu produk-
cji modelu.

Jak podkreślają specjaliści, istotna 
jest także skala. 

– Żyjemy w kraju, w którym kupuje się 
głównie samochody używane (nowe sta-
nowią niewielką część rynku). Najbliżej 
mamy do Niemiec i najczęściej przywozi 
się stamtąd samochody niemieckie. Dużo 
mniej jest na przykład włoskich marek, 
które wybierają Włosi. Dlatego w warsz-
tatach najwięcej jest samochodów nie-
mieckich, co nie oznacza jednak, że są 
bardziej usterkowe. Częściej kłopoty spra-
wiają auta francuskich lub włoskich ma-
rek, choć nie ma ich wiele w serwisach. 
Dlatego kiedy mówimy, „zobacz, czego 
jest najwięcej w warsztatach”, to nie ozna-
cza jeszcze, że „te auta najczęściej się 
psują” – dodaje Adam Lehnort.

Z tego względu polscy mechanicy naj-
lepiej znają budowę oraz typowe uster-
ki samochodów niemieckich i najlepiej 
sobie z nimi radzą. Auta japońskie są 
jeszcze dość proste, ale francuskie i wło-
skie – to dla wielu warsztatów osobliwe 
„wynalazki”. 

– W Polsce „niemca” i „japończyka” 
naprawi niemal każdy warsztat, ale fran-
cuskie i włoskie samochody w przypadku 
poważniejszych usterek mogą wymagać 
specjalistycznego serwisu. Dobry warsz-
tat ma dane serwisowe do każdego mo-
delu, niezależnie od pochodzenia, jednak 
wyspecjalizowany w danej marce mecha-
nik lepiej radzi sobie z diagnozą. Między 
innymi dlatego nabywcy boją się samo-
chodów z Francji i Włoch, choć mają one 
swoich zwolenników, a ci mają zaprzyjaź-
nione warsztaty – mówi ekspert.

Jak to jest z tymi usterkami?
Usterkowość można różnie rozumieć, tak 
samo jak trwałość. Usterka może być 
drobna, nie wpływająca na mobilność, 
albo poważna, która zatrzyma samo-
chód. Raporty awaryjności publikowane 
głównie przez niemieckie instytucje za-
zwyczaj wskazują na porażkę samocho-
dów z Francji i Włoch, a gloryfikują nie-
mieckie i japońskie. Czy należy się tym 
przejmować?

– Niestety, jest sporo prawdy w twier-
dzeniu, że we francuskich i włoskich sa-
mochodach częściej występują usterki. 
Zwykle są to drobiazgi związane z elek-
tryką, oświetleniem czy wyposażeniem 
w przypadku „francuzów”. We włoskich 
samochodach często naprawia się zawie-
szenie, wycieki i elektrykę. Są to awarie 
wynikające z gorszej jakości produkcji, 
ale często można z nimi nadal jeździć, 
jednak właśnie one rzutują na niską 
pozycję w różnego rodzaju rankingach. 
Najlepiej wypadają „japończyki” z pro-
stego powodu – mają trwałą mechanikę 
i bardzo stabilną elektrykę, która rzadko 
odmawia posłuszeństwa. W fabrykach 
są rygorystyczne systemy kontroli jako-
ści, więc rzadko dochodzi do wpadek – 
wskazuje Adam Lehnort.

Dużo mówi się o trwałości niemiec-
kich i japońskich samochodów, ale to 
francuskie często mniej rdzewieją i mają 
bardzo udane silniki Diesla. 20-letnie 
samochody z Francji są nierzadko w lep-
szej kondycji niż niemieckie i japońskie, 
które borykają się z korozją. Za najmniej 
trwałe uchodzą natomiast samochody 
włoskie. Wystarczy popatrzeć na ogło-
szenia i roczniki. Auta z późnych lat 90. 
to zazwyczaj modele innych marek. Kto 
pamięta jeszcze takie samochody, jak 
Fiat Bravo pierwszej generacji czy Alfa 
Romeo 155? Auta te niemal zniknę-
ły z rynku, tymczasem Golfy i Passaty 
z tego samego okresu wciąż mają się 
dobrze.

– Do najbardziej udanych silników 
Diesla na rynku należą przede wszyst-
kim silniki francuskiego pochodzenia, jak 
HDI czy dCi. Przez lata trafiały do innych 
marek, nawet Forda czy Volvo, a dCi 
napędzają nowe Mercedesy. Również 
włoskie diesle multijet czy wcześniejsze 
JTD uważa się za bardzo udane. Ale jest 

i druga strona medalu, bo do najbar-
dziej nieudanych silników benzynowych 
należą nieszczęsne francuskie 1.6 THP 
i 1.2 puretech albo włoskie twinspark 
czy multiair.  Nie ma więc prostej od-
powiedzi na pytanie, które auta są naj-
bardziej usterkowe. Dokładnie tak samo 
można rozliczać niemieckie konstrukcje 
– mówi Adam Lehnort.

Firmy niemieckie i japońskie dość 
szybko reagują na wadliwe silniki. O ile 
usterkowe 2.0 TFSI, 1.4 TSI czy 2.0 
TDI zostały szybko poprawione, niektóre 
włoskie czy francuskie jednostki napę-
dowe borykały się przez lata z tymi sa-
mymi awariami. 

– Niemcy i Japończycy niekoniecz-
nie chcą się przyznawać do błędów, ale 
bardzo szybko je naprawiają. Szczegól-
nie firmom z Japonii zależy na nieska-
zitelnej reputacji. W przeciwieństwie 
do nich, producenci z Francji i Włoch 
długo zwlekają z naprawianiem wła-
snych błędów, o ile w ogóle to robią. 
Często brakuje nie tylko poprawek, ale 
też części zamiennych. W przypadku 
wadliwego silnika czy skrzyni biegów, 
to niemiecka czy japońska konstrukcja 
po kilku latach jest już dopracowana. 
O skrzyni DSG mówiło się bardzo źle, 
a dziś uznawana jest za jeden z lep-
szych automatów. A francuski silnik 
1.2 puretech czy stosowana przez Wło-
chów przekładnia M32 jak się psuły, 
tak się psują. Dlatego nawet obarczone 
wadami modele i wersje niemieckich 
samochodów zawsze będą droższe od 
nawet najbardziej udanych egzempla-
rzy włoskich i francuskich – dodaje ek-
pert.

Cena samochodu ma znaczenie
– Jeśli podobne auto francuskie jest 

tańsze od niemieckiego czy japońskiego 
z tego samego rocznika, to też prawdo-
podobnie trafi do osoby z mniej zasob-
nym portfelem. A to oznacza, że taka 
osoba będzie miała mniej pieniędzy na 
serwis i naprawy – mówi Adam Lehnort.

Eksperci motoryzacyjni podkreślają, 
że z powodu oszczędności kumulują się 
w aucie przez lata pewnie niedomagania, 
które z czasem przeradzają się w coraz 
poważniejsze usterki. I tak są 10- czy 
15-letnie samochody z Niemiec i Japonii 
w nienagannym stanie oraz zaniedbane 
i wymagające wielu poprawek francu-
skie i włoskie auta. Na domiar złego, to 
właśnie Francuzi i Włosi częściej eks
perymentowali z rozwiązaniami, których 
naprawa po latach jest bardziej kosztow-
na. Więc albo się tego nie naprawia, albo 
naprawa polega na wymianie części na 
używaną. Nic więc dziwnego, że auta 
z Francji i Włoch są w gorszym stanie.

Dobrze utrzymane auto będzie mało 
awaryjne i długo posłuży, niezależnie od 
tego, z jakiego kraju i od jakiego produ-
centa pochodzi. Nawet najmniej udany 
model może być w doskonałej kondycji 
technicznej, jeśli się o niego odpowiednio 
zadba. Prawdą jest, że najmniej awaryjne 
są „japończyki”, a niemiecka mechanika 
jest ponadprzeciętnie solidna. Prawdą 
jest też, że francuska elektryka lubi pła-
tać figle, a włoskie samochody nękane są 
przez wycieki. To jednak włoskie i francu-
skie popularne modele można najtaniej 
utrzymać w dobrym stanie. Wystarczy 
tylko chcieć i przynajmniej raz w roku 
spotykać się z mechanikiem.                  n
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Nowości na rynku Więcej na stronie:
www.e-autonaprawa.pl

Świece zapłonowe z metali szlachetnych Niterra
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Niterra, specjalista w dziedzi­
nie zapłonu i elektroniki sa­
mochodowej, wprowadziła na 
rynek kolejne cztery świece 
zapłonowe z metali szlachet­
nych. Te wysokojakościowe  
produkty uzupełniają ofertę 
marki NGK w zakresie nie­
zależnego rynku części za­
miennych (IAM). 

Trzy nowe modele świec 
zapłonowych Niterta: DIL­
KAR8R9HS, DILKAR6Q8  

oraz DILFR6N-T mają za­
stosowanie w samochodach 
marek Renault (Mégane 1.8 
RS), Toyota (C-HR 1.8 Hy­
brid, Corolla 1.8 VVTi Hybrid 
i różnych wersjach Priusa) 
oraz Lexus (ES i GS). Czwarta 
referencja, oznaczona symbo­
lem ZFR5BIX, została wpro­
wadzona na rynek jako udo­
skonalona jednostka z metali 
szlachetnych dla istniejącej 
niklowej świecy zapłonowej 

ZFR5P-G, znajdującej się 
w asortymencie NGK. Ma ona 
zastosowanie w samocho­
dach grupy Volkswagen–Seat 
(Cordoba, Ibiza), Škoda (Fa­
bia) i VW (Polo, Lupo i Fox).

Cztery nowe świece zapło­
nowe Nittera należą do serii 
Laser Iridium firmy Niterra, 
której kluczowym elementem 
jest laserowo spawany stop 
irydu na elektrodzie środko­
wej oraz w większości przy­

padków platynowy chip na 
elektrodzie masowej. Zapew­
nia to optymalną wydajność 
przez długi okres eksploatacji, 
w tym stabilną pracę pojazdu 
na biegu jałowym, znakomitą 
ochronę przed zanieczyszcze­
niem, lepszy proces spalania 
i niższą emisję szkodliwych 
substancji. 

Model ZFR5BIX wyposa­
żony został w specjalną tech­
nologię – pierścieniową szcze­
linę, która zapobiega utracie 
napięcia zapłonu przez osady 
cząstek węgla. Posiada on 
również niezwykle cienką, 
spawaną laserowo elektrodę 
centralną, która zapewnia wy­
jątkową wydajność zapłonu.

Wszystkie nowe produk­
ty są już dostępne w TecDoc 
i zostały dodane do firmowego 
katalogu świec zapłonowych 
do pojazdów z napędem na 
cztery koła. 
www.ngkntk.com

Oferta firmy Arnott, producen­
ta wysokiej jakości elementów 
i akcesoriów do zawieszenia 
pneumatycznego na aftermar­
ket, została rozszerzona o kil­
ka pozycji, m.in.:

SKE-3827 – tylny amor­
tyzator adaptacyjny eRide do 
Land Rover Range Rover Ve­
lar (L560) z lat 2017-obec­
nie, z zawieszeniem pneu­
matycznym lub sprężyno­
wym. Podobnie jak pozostałe 
elektroniczne amortyzatory 
adaptacyjne Arnott, jest on 
bezpośrednim zamiennikiem 
amortyzatorów OE. Zaopa­
trzony w autorską technologię 
eRide, działa identycznie, jak 
jego oryginalny odpowiednik, 
zapewniając optymalne pro­
wadzenie zależne od sygna­

łów z czujników pojazdu oraz 
preferencji kierowcy. 

MR-4262 – przedni amor­
tyzator magnetyczny ze sprę­
żyną do Cadillaca Escalade 
i Chevroleta Silverado 1500 
/ Chevroleta Suburban / GMC 
Sierra 1500 / GMC Yukon 
XL   (K2xx, LWB,  z magnetic 
ride (Z95)) z lat 2015-2020. 
Nowy amortyzator magne­
tic ride jest zamiennikiem 
amortyzatora OE i dzięki wy­
sokiej responsywności za­
pewnia identyczne wrażenia 
z jazdy. Może być montowa­
ny w pojazdach bez żadnych 
modyfikacji. Amortyzator jest 
wypełniony płynem magneto­
reologicznym, czyli syntetycz­
nym olejem węglowodoro­
wym zawierającym drobiny 

ferromagnetyku. Dwie cewki 
wewnątrz rury amortyzatora, 
zmieniając natężenie pól ma­
gnetycznych, modyfikują lep­
kość i twardość amortyzatora.

C-3633 – zestaw do kon­
wersji zawieszenia do Hyun­
daia Equus (VI) z lat 2010-
2016. Zawiera odpowiednio 
skalibrowane amortyzatory, 
zapewniające optymalne pro­
wadzenie i komfort. Sprężyny 

wykonane są ze stali powleka­
nej wysokiej jakości, a akceso­
ria – z aluminium obrabianego 
CNC. Zestaw zawiera także 
opatentowane moduły obej­
ściowe EBM, które pozwalają 
skasować komunikaty ostrze­
gawcze z deski rozdzielczej. 

VB-3427 – blok zaworowy 
do różnych modeli Mercedesa- 
Benz z lat 2013-2024.
www.arnotteurope.com/pl

Nowości w ofercie firmy Arnott

Lubrizol Corporation, glo­
balny producent innowacyj­
nych dodatków dla branży 
transportowej, wprowadził 
na rynek Lubrizol® CV9660 
– nową technologię środków 
smarnych o niskiej zawarto­

ści SAPS Heavy Duty, która 
zapewnia wyższy poziom 
wydajności dla wielu profili 
lepkości.

Przeznaczony do pra­
cy w ciężkich warunkach 
Lubrizol® CV9660 został 

Lubrizol® CV9660 – innowacyjna technologia dodatków 
o dużej wytrzymałości do ochrony sprzętu OEM

opracowany w odpowiedzi 
na rosnące zapotrzebowanie 
na środki smarne ACEA E8 
na europejskim rynku trans­
portowym, spełniając i roz­
wijając najnowsze standardy 
dotyczące zmieniających się 

potrzeb klientów. Nowy pro­
dukt, w którym wykorzystuje 
się wydajny polimer Lubrizol® 
7077, wyróżnia się tym, że 
pokrywa wiele klas lepkości 
w przestrzeniach Heavy Duty, 
zwiększając wydajność i za­
pewniając tzw. wartość do­
daną. Tym samym, Lubrizol® 
CV9660 dołącza do pakietu 
produktów wspierających 
różnorodne potrzeby rynku 
pojazdów ciężkich, wzmac­
niając reputację marki Lubri­
zol w branży jako dostawcy 
kompleksowych rozwiązań.
www.lubrizol.com

PYTANIA KONKURSOWE
I Co nie znajduje się w ofercie Steinhof?
   ❏ a. klocki hamulcowe	    ❏ b. haki holownicze
   ❏ c. bagażniki rowerowe	    ❏ d. skrzynie biegów

II Najnowszym produktem firmy Steinhof jest:
   ❏ a. kula haka W10	    ❏ b. kula haka W11
   ❏ c. hak z kulą odkręcaną	    ❏ d. kula haka z mechanizmen W13

III Jak schować hak holowniczy w przypadku kuli haka W13?
   ❏ a. trzeba nacisnąć dwukrotnie specjalny przycisk w bagażniku
   ❏ b. trzeba nacisnąć jeden raz specjalny przycisk w bagażniku
   ❏ c. hak wsuwa się ręcznie pod zderzak
   ❏ d. hak wsuwa się ręcznie po naciśnięciu przycisku

IV Które samochody można wyposażyć w kulę haka W13?
   ❏ a. tylko kilka modeli marki Audi
   ❏ b. tylko kilka modeli marki Škoda
   ❏ c. obecnie kilka modeli marki Audi, KIA i Škoda
   ❏ d. obecnie kilka modeli marki Audi i Škoda

V Co szczególnie wyróżnia kulę haka W13?
............................................................................................................................................................
............................................................................................................................................................
............................................................................................................................................................
Imię i nazwisko uczestnika konkursu ..................................................................................................................
Dokładny adres ................................................................................................................................................
Telefon ........................................ e-mail .........................................................................................................
Wyrażam zgodę na przetwarzanie moich danych osobowych dla potrzeb niezbędnych do przeprowadzenia niniejszego konkursu (ustawa z 29.08.1997 o ochronie danych osobowych)

Prosimy
przesłać 
pocztą

Możesz wygrać jeden z 3 zestawów nagród ufundowanych przez firmę Steinhof 
(ręcznik, parasolka odbijająca promienie UV, torba termiczna oraz okulary), 
jeśli zakreślisz właściwe propozycje odpowiedzi na pytania 1, 2, 3 i 4 oraz wyczerpująco opiszesz kwestię poruszoną w pytaniu 5. Nie znasz niektórych 
odpowiedzi lub nie jesteś ich pewien? Przeczytaj artykuł „Hak z kulą W13 do Audi i Škody”, następnie wypełnij kupon zamieszczony poniżej i wyślij go 
na adres redakcji do 31 lipca 2024 r. (decyduje data stempla pocztowego) albo też skorzystaj z formularza na stronie www.e-autonaprawa.pl

KONKURS!

Formularz elektroniczny 
oraz regulamin konkursu  
znajdują się na stronie:

www.e-autonaprawa.pl/konkurs

Autonaprawa

ul. Parkowa 25

51-616 Wrocław

Autonaprawa
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W każdym z trzech zestawów 
nagród znajdują się:

Parasolka odbijająca 
promienie UV Ręcznik Torba termiczna + okularyK

O
N
K
U
R
S

46 | AKTUALNOŚCI | NOWOŚCI NA RYNKU

Fo
t.

 R
av

en
o

l,
 T

ex
ac

o

✁

Fo
t.

 D
en

so
, P

h
il

ip
s

Nowy olej silnikowy Texaco Lubricants HDAX 8200 SAE
Dzięki specjalnej kom­

pozycji o niskiej zawartości 
fosforu HDAX 8200 SAE 40 
spełnia normy i wymagania 
katalizatorów, nadając się do 
stosowania z paliwami o nis­
kiej zawartości siarki i chloro­
fluorowęglowodorów (CFC). 
Tym samym, jest rozwiąza­
niem alternatywnym dla ole­
jów o wyższej liczbie zasado­
wej, takich jak HDAX 9500, 
używanych w środowiskach 
z wysoką zawartością CFC czy 
gazu kwaśnego.

HDAX 8200 SAE 40 ofe­
ruje wydłużone okresy między 
wymianami oleju oraz jego niż­
sze zużycie dzięki podwyższo­

nej odporności na utlenianie, 
nitrację i utrzymanie prawi­
dłowego wskaźnika substancji 
zasadowych w oleju (TBN). 
Skuteczna kontrola osadów 
olejowych oraz poziomu zu­
życia oleju pomaga zadbać 
o czystość silnika, zmniejsza­
jąc jego koszty konserwacyjne.

Stworzony na bazie naj­
wyższej jakości olejów, HDAX 
8200 SAE 40 jest propozy­
cją o bardzo niskiej zawarto­
ści siarki, azotu i substancji 
aromatycznych. Cechuje się 
złożonym składem dodatków, 
zawierającym dyspergatory 
bezpopiołowe oraz detergenty, 
inhibitory korozji i środek prze­

ciwzużyciowy, który zapewnia 
ochronę przed korozją i poma­
ga zapobiegać powstawaniu 
osadów w komorze spalania. 
Zoptymalizowany poziom po­
piołów zapewnia pełną kontro­
lę recesji zaworów i zapobiega 
potencjalnemu przedwczesne­
mu zapłonowi.

Olej HDAX 8200 SAE 40 
uzyskał już aprobatę stworzo­
nej przez firmę Rolls-Royce 
marki MTU dla silników ga­
zowych serii 4000, a także 
producenta silników wysoko­
prężnych i gazowych Bergen 
Engines – dla silników na gaz 
ziemny. 
www.texacolubricants.com

11 płaskich wycieraczek Denso
Denso rozszerzyło ofertę wy­
cieraczek płaskich o 11 no­
wych numerów części jakości 
OE. Nowe wycieraczki mają 
260 dodatkowych zastoso­
wań w około 6 mln pojazdów 
marek: Audi, BMW, Dacia, 
Mercedes, Peugeot, Toyota 
i Volvo.

Wycieraczki Denso są 
montowane jako oryginalne 
wyposażenie przez czołowych 
producentów samochodów 

Produkty Texaco HDAX to 
rozwiązania dostosowane do 
indywidualnych potrzeb, które 
można zintegrować z różny­
mi systemami wytwarzania 
energii. Kolejny w serii środek  
– Texaco HDAX 8200 SAE 40 –
został stworzony specjalnie do 
najnowszej generacji wysoko­
wydajnościowych, niskoemi­
syjnych i turbodoładowanych 
silników 4-suwowych. Jest 
zalecany do używania w tra­
dycyjnych silnikach na gaz 
ziemny oraz instalacjach ko­
generacyjnych. 

na całym świecie. Wyróżnia 
je wyjątkowa konstrukcja 
i materiały najwyższej jakości, 
a ich produkcja odbywa się 
zgodnie z najbardziej wyma­
gającymi normami OEM, za­
pewniając lepsze wycieranie 
szyb i dłuższą żywotność.

Informacje o nowych 
częściach są już dostępne 
w e-katalogu Denso i katalogu 
TecDoc. 
www.denso-am.eu/pl

Oferta Philipsa została posze­
rzona o gamę bezprzewodo­
wych lamp czołówkowych. 
Wszystkie trzy modele są so­
lidnie wykonane, wyróżniają 
się długim czasem pracy na 
jednym ładowaniu i ochroną 
przed typowymi zdarzeniami 
losowymi, takimi jak zachla­
panie czy upadek.  Widoczna 
na opakowaniach lamp nor­
ma IK07 to standard odpor­
ności na uderzenia, a IP67 
– poziom ochrony przed za­
chlapaniem i kurzem.

Zmienny strumień światła 
działa w dwóch trybach: do 
150 i 300 lumenów. Lampa 
jest wyposażona w boczne 
pokrętło, którym w sposób 
płynny można zmieniać na­
tężenie światła. W zależności 
od wybranego trybu, może 
pracować od 3 do 12 godzin. 

Philips Xperion 3000 
Head –  to lampa mocowa­
na na opasce czołowej. Może 
pracować w dwóch trybach 
dla lepszego wykorzystania 
akumulatora: tryb boost – 

Bezprzewodowe lampy czołówkowe Philips

Ravenol, producent urządzeń 
do dynamicznej wymiany 
oleju ATF Professional Line, 
wzbogacił swoją ofertę ada­
pterów o trzy nowe produkty.   
Portfolio zostało rozszerzone 
o 3 adaptery przeznaczone do 
skrzyń marki AISIN:

Adapter Aisin V10 z zasto­
sowaniem do AMN8 (Citroën, 

DS, Opel, Peugeot, Toyota 
Proace) – 2017;

Adapter Aisin V11 z zasto­
sowaniem do BMW: 1 (F40) – 
2019+, 2 Active Tourer (F45) 
– 2013-2021, 2 Gran Coupé 
(F44) – 2019+, 2 Gran To­
urer (F46) 2014+, X1 (F48) 
– 2014-2022, X2 (F39) – 
2017-2023; Mini: (F55/F56) 

– 2013+, Clubman (F54) – 
2016+, Countryman (F60) 
– 2017, Kabriolet (F57) – 
2017+;

Adapter Aisin V12 z za-
stosowaniem do BMW: X1 
(F48), X1 po lifcie (F48 LCI), 
X2 (F39). 
www.ravenol.pl

Adaptery Ravenol do dynamicznej wymiany oleju ATF

zamocowana nad uchem  
(120 lumenów). Xperion 6000  
jest wyposażona w czujnik 
ruchu. 

Pojedyncze naładowanie  
(przez USB-C) zapewnia ener- 
gię do pracy do 4,5 godziny 
w trybie światła punktowego, 
4 godziny w trybie eco oraz 
2,5 godziny w trybie wzmoc­
nionym.
www.philips.pl

Philips HL22M – to lekka, 
akumulatorowa lampa czoło­
wa LED z czujnikiem ruchu. 
Zapewnia mocne i bardzo 
jasne światło o temperaturze 
barwowej 6500 K. Dla więk­
szej funkcjonalności można 
ją odchylać o 45 stopni. Kąt 
wiązki to 60°. 

LED Philips Xperion 6000 
Headlight – zwraca na siebie 
uwagę futurystyczną kon­
strukcją. Składa się z dwóch 
niezależnych źródeł światła. 
Pierwsze, o mocy 300 lume­
nów – to pasek LED w całej 
przedniej części opaski nad 
czołem, zapewniający kąt roz­
chodzenia się wiązki 220°;  
drugie – to dodatkowa, punk- 
towa i obrotowa lampa LED 

300 lumenów i tryb eco – 
100 lumenów. W zależności 
od wyboru, lampa świeci od 2 
do 6 godzin. Pełne naładowa­
nie latarki zajmuje mniej niż 
2,5 godziny. Lampa wyposa­
żona jest w dodatkowy reflek­
tor punktowy 200 lm do pre­
cyzyjnego doświetlania detali.  

LED Philips Xperion 6000 Headlight

Philips Xperion 3000 Head

Philips HL22M
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Dawne wozy pożarnicze

Ręczny wóz strażacki Newsham z 1725 roku obsługiwany przez 12 męż-
czyzn (z lewej) i mała, przypominająca taczkę, dwucylindrowa pompa z 
1880 roku. Dwóch lub czterech mężczyzn pompowało nią ok. 100 litrów 
na minutę. Wodę donosiła wiadrami brygada kubełkowa 

Jeden z pierwszych 
wozów strażac-

kich wyproduko-
wany w 1905 roku 

w Springfield 
(Massachusetts) 

przez firmę  
Knox Automobile 

Company

Wczesnym urządzeniem używanym do 
zalewania ognia wodą była tzw. strzy­
kawka ogniowa. Ręczne tryskacze miały 
ograniczoną skuteczność, ponieważ ich 
pojemność wynosiła od dwóch do czte­
rech litrów wody. Stosowano je od około  
II wieku p.n.e. W XVI wieku w Europie 
wynaleziono pompę i według doniesień – 
była ona używana w Augsburgu w 1518 r.  
i Norymberdze w 1657 r. Obsługiwa­
ło ją kilku lub kilkunastu ludzi. Księga 
wynalazków z 1655 r. opisuje też silnik 
parowy wykorzystywany do podnosze­
nia słupa wody na wysokość 12 m,  
ale nie wyjaśnia, czy był on przenośny.

Pierwsze wozy strażackie były w za­
sadzie ręcznymi pompami wyposażony­
mi w zbiorniki i przeciągano je na miej­
sce pożaru siłą ludzi lub zwierząt. Mały 
zasięg strumienia wody powodował 
konieczność umieszczenia aparatu nie­
bezpiecznie blisko pożaru, przez co ogień 
często trawił nie tylko budynek, ale rów­
nież samą sikawkę. Niedogodność tę 
usunęli dopiero Holendrzy, wymyślając 
węże skórzane z mosiężnymi złączkami. 

W 1650 roku niemiecki wynalazca 
Hans Hautsch zbudował urządzenie, któ­
re za pomocą sprężonego powietrza wy­
twarzało ciągły strumień wody, tryskajacy 
na wysokość kilkunastu metrów. Obsługę 
stanowiło 14 krzepkich mężczyzn, prze­
suwających tłoczysko tam i z powrotem. 
Wodę dostarczała wiadrami tzw. brygada 
kubełkowa (bucket brigade), czerpiąc ją 
i donosząc z najbliższej studni lub stru­
mienia. Przełomowym usprawnieniem 
okazało się więc wynalezienie silnika, 
który pobierał wodę bezpośrednio ze 
źródła, zastępując mało wydajną wielo­
osobową brygadę. 

Wysiłek, jakiego wymagał sam trans­
port pompy, powodował, że strażacy 
po dotarciu na miejsce byli już skraj­
nie wyczerpani i nie mieli siły do pracy. 
W miarę, jak pompy stawały się większe 
i cięższe, do ich transportu zaczęto uży­
wać koni. Sytuację komplikował problem 
natury socjologicznej. Wówczas nie ist­
niała jeszcze zawodowa straż pożarna, 
a gaszeniem ognia zajmowały się lepiej 

lub gorzej przygotowane, konkurujące 
między sobą grupy ochotników. Często 
zdarzało się, że zamiast przystąpić do 
akcji, wszczynały bójki o prawo do ga­
szenia pożaru, ponieważ jednostka, która 
walczyła z ogniem, mogła liczyć na pie­
niądze z firmy ubezpieczeniowej. 

Pierwszą ochotniczą kompanię straży 
pożarnej w Ameryce, Union Fire Compa­
ny, założył w 1736 roku w Filadefii Ben­
jamin Franklin. W Europie utworzenie 
Sapeurs-Pompiers, profesjonalnej straży, 
przypisuje się Napoleonowi Bonaparte 

w 1810 roku. Polska zawodowa straż 
pożarna powstała w Warszawie w 1836 
roku, a ochotnicza, w Poznaniu – dzie­
więć lat później.

1 kwietnia 1853 roku Straż Pożarna 
w Cincinnati stała się pierwszą pełno­
etatową strażą pożarną w USA i pierwszą 
na świecie, która korzystała z parowych 
wozów strażackich. Ten rodzaj napędu 
obarczony był jednak poważną wadą – 
długi czas, jaki upływał od rozpalenia pod 
kotłem a wyruszeniem w drogę, powodo­
wał, że brygada najczęściej docierała już 

Brytyjskie zaprzęgowe wozy strażackie: wyrodukowany przez firmę Shand Mason 
w 1882 roku (z lewej) i Merryweather and Sons z 1895 roku



Firma Apollo Tyres wprowa­
dza na rynek model Vrede­
stein Wintrac Pro+. Tę oponę 
zimową klasy premium opra­
cowano specjalnie do samo­
chodów o bardzo wysokich 
osiągach, w tym SUV-ów, 
a także do nastawionych na 
osiągi pojazdów elektrycznych 
najnowszej generacji. 

Nowa opona zimowa za­
stępuje model Wintrac Pro. 
Wykorzystano w niej nową, 

zaawansowaną mieszankę 
bieżnika, która zapewnia lep­
szą przyczepność, pewniejsze 
prowadzenie i krótszą drogę 
hamowania na śniegu, błocie 
pośniegowym i lodzie, a tak­
że mniejszy opór toczenia, co 
przekłada się na niższe zu­
życie paliwa, a tym samym 
– większy zasięg. Podobnie 
jak poprzedni model, gwaran­
tuje ona znakomitą przyczep­
ność na mokrej nawierzchni 

i wiodącą w swoim segmencie 
trwałość.

Opony Wintrac Pro+ moż­
na już zamawiać. Są one do­
stępne w ponad 120 rozmia­
rach, pasujących do obręczy 
kół o średnicy od 17 do 22 
cali. Większość opon z nowej 
serii Wintrac Pro+ ma indeks 
prędkości „Y”, co oznacza 
możliwość jazdy z prędko­
ścią do 300 km/h. Wszystkie 
oznaczone są „symbolem al­
pejskim”, który wskazuje na 
zgodność z przepisami UE 
dotyczącymi opon zimowych 
(ECE R117) do użytkowania 
na śniegu i lodzie.

Wintrac Pro+ zawiera 
nową, specjalnie dostoso­
waną mieszankę polimerów 
i żywic nowej generacji, któ­
re zapewniają większą ela­
styczność bloków bieżnika, 
nawet w ekstremalnie niskich 
temperaturach. Zastosowano 
także rzeźbę bieżnika z ostro 
wyprofilowanymi rowkami 

Opona zimowa Vredestein o ultrawysokich osiągach
środkowymi i lamelami na 
krawędzi, aby zapewnić pew­
ne i przewidywalne pokony­
wanie zakrętów w trudnych 
warunkach zimowych. 

Nowa opona zachowuje 
wysoką trwałość, typową dla 
serii Wintrac Pro. Mieszanka 
bieżnika jest odporna na zu­
życie, co jest zasługą zastoso­
wania nowej, zaawansowanej 
kombinacji polimerów i wy­
pełniaczy. Materiały o niskiej 
histerezie w mieszankach 
bieżnika i korpusu pomagają 
oponie wybić się ponad swo­
ją klasę pod względem oporu 
toczenia. 

W porównaniu z mode­
lem Wintrac Pro zwiększono 
z 20,4% do 26,5% wyko­
rzystanie materiałów odna­
wialnych i pochodzących 
z recyklingu oraz obniżono 
o 4% ślad węglowy w cyklu 
produkcji „od powstania do 
dostawy”.
www.vredestein.pl

W ofercie firmy Osram pojawi­
ła się nowa seria halogenów 
– Night Breaker 220.  To, co 
wyróżnia tę nowość, to jeszcze 
większa jasność generowana 
przez te źródła światła – aż do 
220% więcej światła niż okre­
śla to minimum homologacyj­
ne. Dzięki temu droga przed 
samochodem będzie oświe­
tlona znacznie lepiej i dalej, 
w przypadku tej serii – nawet 

do 150 m przed pojazdem. To 
zapewnia duży komfort i daje 
pewność, że w kluczowych 
dla bezpieczeństwa obszarach 
na drodze będzie zachowana 
znacznie lepsza widoczność.

Night Breaker 220 cha­
rakteryzują się także światłem 
bielszym do 20% w porów­
naniu z wymaganiami nor­
my ECE R112/R37. Żarówki 
występują w typach H4, H7 

i H11, a ich temperatura bar­
wowa wynosi 4050 K, 3700 K  
oraz 3750 K (odpowiednio dla 
H4, H7 i H11). Seria Night  
Breaker 220 to obecnie naj­
jaśniejsze oświetlenie haloge­
nowe w ofercie firmy Osram. 
Producent zastosował także 
wyjątkowy design poprzez za­
stosowanie złotego wykończe­
nia główki na bańce żarówki. 

Zmiany zaszły także w do­
tychczasowej serii ksenonów 
Xenarc Night Breaker 220. 
Od teraz wszystkie typy lamp 
– D1S, D2S, D3S oraz D4S 
zapewnią znacznie lepszą 
widoczność na drodze – gene­
rują nawet do 220% jaśniej­
sze światło w porównaniu 
z minimalnymi wymaganiami 
normy. Więcej światła i droga 

oświetlona aż do 250 m przed 
samochodem pozwolą do­
strzec przeszkody i zagrożenia 
na drodze znacznie wcześniej, 
zapewniając więcej czasu na 
reakcję. W porównaniu z mi­
nimum homologacyjnym, ich 
światło jest do 20% bielsze, 
co nadaje pojazdowi nowo­
czesny wygląd. Produkty objęte 
są 3-letnią gwarancją.

Nowe produkty Osram linii 
Night Breaker wyróżniają nie 
tylko optymalne parametry 
świetlne, lecz także przyjazne 
dla środowiska opakowania. 
Producent zrezygnował z opa­
kowań z tworzywa sztucz­
nego, a nowe produkty będą 
sprzedawane w papierowych 
pudełkach. 
ams-osram.com

Nowa oferta klasycznych rozwiązań firmy Osram
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WSZYSTKO CZEGO  

DO SWOJEGO AUTA

  
 POTRZEBUJESZ  

WWW.MOTUL.PL

pieczołowicie  
odrestaurowany  
American La France 
z 1917 roku  
zaprezentowany 
na Targach  
Poznańskich

Współczesny, wszechstronnie wyposażony amerykański Fire truck 

nie do pożaru, lecz pogorzeliska. Na po­
czątku XX wieku napęd konny i parowy 
został zastąpiony silnikiem spalinowym, 
służącym także do napędzania pompy. 
Wkrótce opracowano też specjalistyczne 
pojazdy pomocnicze, w tym cysterny na 
wodę dla obszarów wiejskich. 

W 1905 roku firma Knox Automobile 
Company ze Springfield w stanie Massa­
chusetts rozpoczęła sprzedaż pierwszych 
na świecie i nowoczesnych, jak na owe 
czasy, wozów strażackich. Strażacy sie­
dzieli po bokach pojazdu oraz stali z tyłu, 
co było męczące i niebezpieczne. Wy­

posażenie składało się z drabiny i bosa­
ków. Nieco później na rynek wkroczyła fir­
ma Mack Trucks, powoli stając się najbar­
dziej znanym producentem w tej branży.

Pod koniec XIX wieku opracowano spo­
soby dotarcia do wyższych pięter płoną­
cych budynków. Początkowo stosowano 
drabiny wysuwane ręcznie, a w miarę, 
jak rosła ich długość – umieszczano je na 
platformie z kołami. Pojawiły się również 
pierwsze wysięgniki zakończone koszem, 
pozwalające na kierowanie strumienia 
wody w niedostępne wcześniej miejsca. 

W 1868 roku Daniel D. Hayes, stra­
żak-wizjoner z Nowego Jorku, zbudował 
montowaną na ciężarówce wysuwaną 
drabinę z mechanizmem sprężynowym. 
Innowacyjny projekt pozwalał po doje­
chaniu na miejsce pożaru natychmiast 
wysunąć drabinę i skutecznie walczyć 
z płomieniami, a co najważniejsze – ra­
tować uwięzionych na wyższych piętrach 
mieszkańców. Rozwiązanie to stosowano 
aż do lat pięćdziesiątych XX wieku.

Wóz strażacki, jaki znamy dzisiaj, po­
wstał około 1960 roku – budowany jest 
najczęściej na podwoziach pojazdów cię­
żarowych produkowanych seryjnie i ma 
zamknięty przedział dla strażaków. Zależ­
nie od przeznaczenia (samochody gaśni­
cze, ratowniczo-gaśnicze, z drabiną lub 
podnośnikiem), wyposażenie pożarnicze 
obejmuje nowoczesne pompy, zbiorniki 
wody i środka pianotwórczego, węże,  dra­
biny, wyciągarki, koce gaśnicze, wydajne 
oświetlenie, sprzęt łączności i dużo spe­
cjalistycznego sprzętu pomocniczego.     n 

CHWILECZKĘ, 
TYLE RZECZY ZAMÓWIŁEM, 
NA PEWNO NIE PRZYNIÓSŁ 

PAN WSZYSTKIEGO,  
POZA TYM PIWO  
MA BYĆ ZIMNE!

NIE MA 
PROBLEMU

CHWILECZKĘ...
WWRRRRRR...




