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Konferencja producentow
| dystrybutorow

Na swej trzeciej dorocznej konferencji Stowarzyszenie
Dystrybutoréw Czesci Motoryzacyjnych postanowito zrze-
sza¢ takze ich Producentow i inne podmioty dziatajace

w interesie niezaleznego rynku.

Bogaty program prelekcji i towarzysza-
cych im dyskusji ani znaczna (okoto 200
0s6b) liczba uczestnikéw tego jedno-
dniowego spotkania nie przeszkodzity
organizatorom przeprowadzi¢ je bardzo
sprawnie i atrakcyjnie. W obradach do-
minowaty dwa gtéwne nurty tematycz-
ne, zwigzane z ochrong wolnego rynku
przed jego dwoma przeciwstawnymi za-
grozeniami:
monopolizacja ustug motoryzacyj-
nych przez koncerny samochodowe
po zakonczeniu okresu obowigzywa-
nia unijnego rozporzadzenia GVO
1400/2002;
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nielegalng konkurencjg handlowo-
-ustugowa, okreslana w Polsce mia-
nem ,szarej strefy”.

Koniec GVO 1400/2002?
Rozporzadzenie to w obecnej swej po-
staci obowigzuje tylko do maja 2010 ro-
ku. Przedtuzenie okresu waznosci tej re-
gulacji lezy w interesie:
niezaleznych producentéw i dystry-
butoréw czesci samochodowych, po-
niewaz wiazato sie z nig przynaj-
mniej formalne réwnouprawnienie
podmiotéw funkcjonujgcych na rynku
produktéw motoryzacyjnych;

niezaleznych warsztatéw, gdyz to za-
pewnia im dostep do informacji tech-
nicznej, niezbednej przy naprawach
samochodéw i tanszych czesci za-
miennych o jakosci ekwiwalentnej
w stosunku do tzw. oryginalnych,
czyli oferowanych przez koncerny sa-
mochodowe;

uzytkownikéw pojazddéw, dla kté-
rych oferta niezaleznych firm
i warsztatéw jest znacznie bardziej
przystepna.

Producenci samochodéw na odwrét:
sprzeciwiaja sie jakiejkolwiek kontynu-
acji GVO ze wzgledu na znaczne korzy-
$ci, jakie daje im brak tego rodzaju ak-
téw prawnych. Uzyskany dzieki temu
pewien monopol w zakresie technologii,
produktéw i specjalistycznych ustug po-
zwala bowiem arbitralnie ksztattowac
ich ceny.

Decyzja w tej sprawie nalezy do Kole-
gium Komisarzy UE, przyjmujacego
(badZz nie) propozycje przedstawiong
przez Komisje Europejska po jej uprzed-
nim zaopiniowaniu przez Parlament Eu-
ropejski i Rade Unii. Zaden z tych etap6w
procesu decyzyjnego nie zostat jeszcze
zamkniety, lecz informacje nieoficjalne
wskazujg na to, ze Komisja Europejska
jest raczej przedtuzeniu GVO niechetna.

Stowarzyszenie Dystrybutoréw Cze-
$ci Motoryzacyjnych starato sie takiemu
biegowi spraw zapobiec za pomoca for-
malnych petycji i publicznych kampanii
podejmowanych zaréwno samodzielnie,
jak i w utworzonej w tym celu koalicji,
w sktad ktérej weszty: Polska Izba Sta-
cji Kontroli Pojazdéw, Federacja Konsu-
mentéw, Stowarzyszenie Techniki Moto-
ryzacyjnej i Stowarzyszenie Niezalez-
nych Warsztatéw Samochodowych. Ko-
alicja uzyskata poparcie Polskiej Izhy
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Motoryzacji oraz Przemystowego Insty-
tutu Motoryzacji Pimot. Dziatania te
stanowity polski wkfad w ogélnoeuropej-
ska kampanie Right to Repair (Prawo
do Naprawy), koordynowana przez mie-
dzynarodowe stowarzyszenie FIGIEFA.

Przedstawiciele wszystkich wymie-
nionych organizacji wzieli czynny udziat
w obradach konferencji SDCM i doszli
wspdlnie do wniosku, ze dotychczasowe
starania 0 zmiane stanowiska Komisji
Europejskiej nalezy kontynuowad i réw-
noczesnie podjac kolejne, majgce na ce-
lu pozyskanie przychylnosci Rzadu RP,
Parlamentu Europejskiego, Rady Unii
i Kolegium Komisarzy UE.

Jak zwalcza¢ ,,szara strefe"?

W poswieconych temu zagadnieniu wy-
stapieniach uczestnikéw konferencji
znalazto sie wiele dowodéw na to, ze
,Szara strefa’” na polskim rynku moto-
ryzacyjnym istnieje i ma sie catkiem do-
brze. Metody przeciwdziatania temu
zjawisku sg w stosunku do jego rozmia-
réw skromne.

Istniejaca juz ,Grupe robocza
ds. ograniczenia szarej strefy w moto-
ryzacji”, w sktad ktdrej wchodzity wcze-
$niej Ministerstwo Finanséw, Urzad
Kontroli Skarbowej i Federacja Konsu-
mentéw, poszerzono w ubiegtym roku
o kolejnych, instytucjonalnych uczest-
nikéw, czyli Policje oraz Urzad Ochro-
ny Konkurencji i Konsumentéw. Swe
poparcie dla wspélnych dziatan za-
deklarowaty tez Polska Izba Motoryza-
cji i Stowarzyszenie Forum Recyklingu

Samochodéw. Pojawity sie tez nowe
projekty:
zwalczania nielegalnego handlu
w Internecie (inicjatywa Minister-
stwa Finanséw),
bardziej rygorystycznego egzekwowa-
nia przepiséw o ztomowaniu pojazdéw
wycofanych z eksploatacji (inicjatywa
Ministerstwa Srodowiska).

W wypowiedziach prelegentéw i dysku-
tantéw powtarzaty sie wnioski, ze po
pierwsze, polskie prawo gospodarcze
niedostatecznie chroni rynek przed zja-
wiskami patologicznymi, a po drugie,
nawet te niewystarczajace regulacje nie
byty skutecznie egzekwowane.

Wyniki konkursow

Podczas przerwy w obradach ogfoszono wyniki

konkurséw na Najlepszego Producenta oraz Naj-

lepszego Dystrybutora 2008 i wreczono laureatom

nagrody w nastepujacych kategoriach:

Producenci:

* najlepsza polityka cenowa — Federal Mogul

* innowacyjnos¢ produktowa — TRW Automotive
Aftermarket

* najlepsze wsparcie marketingowe — Centa/Exide
Technologies SA

* najlepsze wsparcie techniczne — Robert Bosch

Dystryhutorzy:

* najsolidniejszy ptatnik — Moto-Profil

* najszerszy asortyment — Inter Cars

¢ idealna dystrybucja — Auto-Land

* rzetelna wspétpraca — Motogama
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