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Podczas produkcji i dystrybucji paliw
trafiajà do nich niekiedy drobiny cia∏
sta∏ych (piasek, i∏y, rdza, czàstki meta-
li, itp.). ZawartoÊç wody w benzynach
i olejach nap´dowych jest wprawdzie
ograniczona do bezpiecznego poziomu
przez obowiàzujàce w rafineriach nor-
my odbiorcze, ale jej udzia∏ wzrasta
póêniej podczas tankowania paliwa 
do cystern, zbiorników i samochodów
na skutek wilgoci znajdujàcej si´ w po-
wietrzu i skroplin osiadajàcych na zim-
nych Êcianach pojemników. W oleju na-
p´dowym galaretowate czàsteczki ˝y-
wiczne wytwarzajà si´ pod wp∏ywem
utleniajàcego dzia∏ania powietrza,

a parafina wydziela si´ w niskich tem-
peraturach. 

Uk∏ady wtryskowe nowoczesnych sil-
ników sà konstrukcjami precyzyjnymi
bardzo wra˝liwymi na najmniejsze na-
wet zanieczyszczenia. Ze wzgl´du na pa-
nujàce w nich wysokie ciÊnienia wspó∏-
pracujàce ich elementy muszà byç bar-
dzo dok∏adnie dopasowane, co zwi´ksza
prawdopodobieƒstwo ich zakleszczania
si´, gdy trafià pomi´dzy nie obecne w pa-
liwie czàsteczki sta∏e. Woda z kolei po-
woduje korozj´ metalowych cz´Êci wszel-
kich systemów zasilania. Dlatego filtry
paliwa sà niezb´dnym osprz´tem ka˝de-
go silnika spalinowego. 

Filtry benzyny 
W samochodach osobowych nap´dza-
nych nowoczesnymi silnikami z zap∏o-
nem iskrowym i wtryskiem paliwa stosu-
je si´ bezobs∏ugowe filtry zintegrowane
z pompà paliwa, montowane w zbiorni-
ku, lub filtry przewodowe w obudowie
metalowej (np. FPW40 – fot. 1) bàdê
wykonanej z tworzywa antyelektrosta-
tycznego (np. FPP-06 – fot. 2). 

Filtry te nale˝y wymieniaç zgodnie ze
wskazaniami instrukcji obs∏ugi pojazdu.
Wyd∏u˝enie okresów ich eksploatacji nie
powoduje groênych konsekwencji, ale za-
tkanie wk∏adu filtracyjnego mo˝e zak∏ó-
caç prac´ silnika, a nawet doprowadziç
do zatrzymania pojazdu w podró˝y. Nie
zaleca si´ wi´c znacznego wyd∏u˝ania
okresów wymiany, poniewa˝ papier fil-
tracyjny i spoiny klejowe majà okreÊlonà
odpornoÊç na dzia∏anie paliw (jej prze-
kroczenie grozi utratà szczelnoÊci we-
wn´trznej filtra), a przegroda filtrujàca
odznacza si´ ograniczonà ch∏onnoÊcià.   

W okresie zimowym powodem trud-
noÊci z uruchomieniem silnika lub
przerw w jego pracy sà najcz´Êciej czàst-
ki lodu osadzajàce si´ w filtrze. W tem-
peraturach dodatnich woda z filtra cz´-
Êciowo trafia z paliwem do cylindrów sil-
nika, gdzie zostaje odparowana, lecz po-
zosta∏a jej cz´Êç osadza si´ w filtrze,
zw∏aszcza gdy jest on znacznie zanie-
czyszczony. Zimà woda ta zamarza i blo-
kuje przep∏yw paliwa. Dla unikni´cia
tych k∏opotów zaleca si´ wymian´ filtra
paliwa przed okresem zimowym, nawet
gdy okres jego eksploatacji koƒczy si´
o kilka miesi´cy póêniej. Wskazane jest
tak˝e okresowe spuszczanie wody z filtra
wyposa˝onego w korek spustowy.

W celu wymiany zu˝yty filtr prze-
wodowy i ∏àczàce si´ z nim przewody
paliwowe nale˝y oczyÊciç z brudu i pod-
stawiç pod niego naczynie na sp∏ywajàce
paliwo. Nast´pnie luzuje si´ opaski za-
ciskowe (ewentualnie Êciska szybko-

Autonaprawa | nr 1/2009

Z pierwszej r´ki | Praktyka warsztatowa | 31

Oczyszczanie paliw

Fo
t. 

PZ
L 

– 
S´

dz
is

zó
w

Fo
t. 

PZ
L 

– 
S´

dz
is

zó
w

Autonaprawa | 1/2009

z∏àczki lub odkr´ca po∏àczenia gwinto-
we, by wyjàç zu˝yty filtr. Na jego miej-
sce montuje si´ identyczny filtr nowy,
zwracajàc uwag´ na zaznaczony na obu-
dowie kierunek przep∏ywu, i zak∏ada si´
nowe opaski zaciskowe na przewody (po-
nowne u˝ycie starych nie jest zalecane).
Przy innej konstrukcji uk∏adu wciska si´
do szybkoz∏àczek króçce przy∏àczeniowe
nowego filtra a˝ do zablokowania ich
w zatrzasku. W z∏àczach gwintowanych
konieczne jest zastosowanie nowych
uszczelek. Po zakoƒczonym monta˝u
trzeba uruchomiç silnik i sprawdziç
szczelnoÊç po∏àczeƒ.

Filtry oleju nap´dowego
W pojazdach nap´dzanych silnikami
z zap∏onem samoczynnym stosowane sà
rozbieralne filtry paliwa (np. FPV5.7 –
fot. 3) albo filtry bezobs∏ugowe typu
puszkowego (np. PDS-5.1 – fot. 4) lub
przewodowego (np. FPP-09 – fot. 5).

Spotyka si´ te˝ filtry z obudowà
montowanà na sta∏e w pojeêdzie przy
wymiennym wk∏adzie filtrujàcym. Tra-
dycyjna konstrukcja wk∏adu zawiera
elementy metalowe (np. wk∏ad wst´pny
WP11-1X – fot. 6 i wk∏ad dok∏adne-
go oczyszczania 2201/10/AX – fot. 7). 
Nowoczesne wk∏ady ekologiczne nie
posiadajà elementów metalowych 
(np. WP15-60X – fot. 8).

Cz´stotliwoÊç wymiany filtrów lub
ich wk∏adów wymiennych powinna byç
zgodna z zaleceniami producenta pojaz-
du lub silnika. Nowoczesne silniki z wy-
sokociÊnieniowym wtryskiem bezpoÊred-
nim (z pompowtryskiwaczami lub

z uk∏adem common rail wtrysku paliwa)
wyposa˝ane sà w filtry z podgrzewacza-
mi paliwa sterowanymi automatycznie
i separatorami wody z sygnalizacjà jej
poziomu w obudowie. Konstrukcje te nie
wymagajà specjalnej obs∏ugi przed
okresem zimowym. Z∏a jakoÊç paliwa
wp∏ywa jednak zawsze na koniecznoÊç
cz´stszej wymiany filtrów lub wk∏adów.
Filtry bez podgrzewaczy paliwa i bez
spustów wody wymagajà wymiany raz
w roku, przed okresem zimowym. Na-
wet stosowanie paliwa zimowego nie
chroni przed blokowaniem przep∏ywu
czàstkami lodu i parafiny. 

Norma PN-EN 590 okreÊla bowiem
temperatury zablokowania zimnego fil-
tra dla oleju nap´dowego: letniego 0°C,
przejÊciowego -10°C i zimowego -20°C.

Nowy wk∏ad zamontowany przed
okresem zimowym jest mniej wra˝liwy
na zablokowanie parafinà od zanie-
czyszczonego. Wod´ gromadzàcà si´
w obudowie nale˝y spuszczaç co naj-
mniej raz w tygodniu w okresie letnim
i codziennie, po powrocie z trasy,
w okresie zimowym. 

Podstawowe zasady wymiany prze-
wodowych filtrów oleju nap´dowego sà
takie same, jak w przypadku filtrów ben-
zynowych. OdnoÊnie pozosta∏ych odmian
konstrukcyjnych nale˝y pami´taç o ko-
niecznoÊci dok∏adnego oczyszczenia obu-
dowy filtra z wymiennym wk∏adem i za-
stosowaniu nowych uszczelek do uszczel-
nienia wk∏adu i pokrywy. Uszczelk´ fil-
tra puszkowego wymienianego w ca∏oÊci
.nale˝y posmarowaç olejem przed za-
montowaniem do pokrywy. Ponownie

zmontowane uk∏ady paliwowe silników
wysokopr´˝nych wymagajà nie tylko
wspomnianej ju˝ kontroli szczelnoÊci
przy pracujàcym silniku, lecz tak˝e do-
k∏adnego odpowietrzenia.                    ■

Paliwa dostarczane do uk∏adu zasilania 
silnika spalinowego mogà zawieraç 
rozmaite zanieczyszczenia, powa˝nie skra-
cajàce jego ogólnà ˝ywotnoÊç i zwi´ksza-
jàce ryzyko nieoczekiwanych awarii.

Zygmunt Marciniec
G∏ówny konstruktor 

Wytwórnia Filtrów „PZL-S´dziszów” SA

Fot. 1. Filtr benzyny FPW40 Fot. 2. Filtr benzyny FPP-06

Fot. 3. Filtr oleju nap´dowego FPV5.7 Fot. 4. Filtr oleju nap´dowego PDS-5.1 Fot. 5. Filtr oleju nap´dowego FPP-09

Fot. 6. Wymienny wk∏ad wst´pny  WP11-1X

Fot. 7. Wk∏ad dok∏adnego oczyszczania
2201/10/AX

Fot. 8. Wk∏ad ekologiczny WP15-60X


