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Trzy marki wchodzace w sktad Schaeffler Group od wielu juz lat
wytyczaja trendy rozwoju samochodowych uktadéow napedowych,
tworzac nie tylko nowe konstrukcje podzespotéw, lecz takze

wzorcowe technologie montazowe

LUK

@ FAG

tozyska kot — pojazdy uzytkowe

Cztery kolejne generacje fozyskowan pojazdéw uzytkowych

tozyskowania két nienapedzanych w po-
jazdach uzytkowych majg zewnetrzne
Srednice od 90 do 180 milimetréw, czym
zdecydowanie rdznig sie od analogicz-
nych rozwigzan konstrukcyjnych w samo-
chodach osobowych i dostawczych.
W najprostszych konstrukcjach najstar-
szej (choé nadal czesto stosowanej) gene-
racji piasta kota wyposazana jest w dwa
standardowe, stozkowe tozyska rolkowe
o identycznych wymiarach, faczone za
pomocg pierscienia ustalajgcego. Rynko-
wa nowoscig sg w tej dziedzinie oferowa-
ne przez firme Schaeffler Group Automo-
tive Aftermarket konfekcjonowane zesta-
wy naprawcze FAG, wstepnie zmontowa-
ne i nasmarowane na caty okres eksplo-
atacji. Wraz z kazdym kompletem do-
starczane jest specjalne narzedzie mon-
tazowe. Zestawy te produkowane sg
w trzech rozmiarach, co wystarcza do
napraw prawie dwudziestu typéw piast
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w pojazdach uzytkowych Volvo, czyli
w ponad 700 ich modelach.

Nowsza generacja fozyskowan o po-
dobnym przeznaczeniu opiera sie na zin-
tegrowanych, hermetycznie zamknietych
zespotach Truck Hub Unit (THU), zawie-
rajacych po dwa blizniacze tozyska stozko-
we i zapas smaru we wspdlnej obudowie.
Przy takim rozwigzaniu wymianie moga
podlegaé wytgcznie kompletne moduty.
Ich montaz w piascie jest jednak prostszy
niz w przypadku dwdch tozysk oddziel-
nych, gdyz nie wymaga regulacji wstepne-
go naprezenia. Jest ono wprowadzane fa-
brycznie przed zamknieciem modutu.

Kolejnym etapem integracji tozysko-
wan sg wymienne podzespoty marki FAG
o nazwie Truck Axle Module (TAM).
Maja one $rednice zewnetrzne w grani-
cach od 150 do 250 mm i stanowig kom-
pletne piasty kot ze zmontowanym i na-
smarowanym kompletem tozysk stozko-

wych, uszczelnieniami, pierscieniami
wspétpracujacymi z czujnikami ABS
i otworami gwintowanymi do mocowania
tarcz hamulcowych oraz adapterdw ta-
czacych piasty z kotami.

Rozwigzaniem najbardziej zaawanso-
wanym konstrukcyjnie sg produkty typu
Hub Unit Offset Design. Zawierajg tozy-
skowania podobne do wspomnianych
wczesniej modutéw Truck Hub Unit
z wiasnym zapasem smaru i fabrycznym
naprezeniem wstepnym, lecz petnig tez
wszystkie dodatkowe funkcje komplet-
nych piast pojazdéw uzytkowych. Maja
wiec na swych korpusach zaczepy do
wielorowkowego osadzania tarcz hamul-
cowych oraz obwodowe pierscienie do
bezposredniego mocowania felg. Zasto-
sowanie tego rodzaju podzespotéw przy
naprawach pojazdéw uzytkowych wigze
sie z gwarancja ich producenta na milion
kilometréw przebiegu.

Opisane tu konstrukcje fozyskowan
FAG znajdujg zastosowanie w samocho-
dach ciezarowych, autobusach, przy-
czepach i naczepach, a takze w wymien-
nych osiach do pojazdéw uzytkowych
produkowanych przez firmy: Volvo, SAF,
DAF, RVI, Mercedes-Benz, Arvin Meri-
tor, Iveco, MAN, Scania i BPW.
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Awarie przewodow zapfonowych

Mikroprocesorowe sterowniki zaptonu
odznaczajg sie trwatoscig wystarczaja-
cg na caty okres eksploatacji pojazdu.
Swiece nie wymagaja juz okresowego
czyszczenia ani regulacji odstepu elek-
trod, a wymienia sie je nie czesciej niz
co kilkadziesigt tysiecy przejechanych
kilometréw. A przewody? Wcigz nieste-
ty i to nawet wéréd samochodowych pro-
fesjonalistow dominuje poglad, ze one
nie ulegajg eksploatacyjnemu zuzyciu.

To btedne przekonanie podtrzymujg
tez niektdérzy producenci opatrujacy ka-
ble gwarancjg wydtuzong nawet do
5 lat. To jest nieuczciwe, bo nieuzasad-
nione rzeczywistg trwatoscig tych pro-
duktéw. Takie czynniki, jak: wibracje,
znaczne zmiany napie¢ i temperatur,
kontakt z wilgocia, olejem, ozonem
i paliwem, przyspieszaja nieuchronne
procesy starzenia. Pod ich wptywem,
z biegiem czasu i stosownie do inten-
sywnosci uzytkowania pojazdu, prze-
wdd zaptonowy peka, jego izolacja staje
sie szorstka i porowata, a metalowe
koncoéwki ulegaja korozji, zwtaszcza
w przypadku przewodéw z rdzeniem
weglowym. Wszystko to wptywa na
ostabienie lub zanikanie iskier zaptono-
wych i zaktéca prawidtowy przebieg
proceséw spalania.

Zty stan przewoddw zaptonowych
powoduje niestabilng prace silnika,
szczegolnie przy wiekszych jego obcig-
zeniach i utrudnione rozruchy przy
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Nowoczesne, elektronicznie sterowane
systemy zaptonowe pracuja na ogét
hezawaryjnie hez koniecznosci czestej
obstugi. Ewentualne ich usterki maja
najczesciej zwiazek z uszkodzeniami
przewoddw wysokiego napiecia.

mglistej, wilgotnej pogodzie. W profe-
sjonalnym warsztacie najbardziej odpo-
wiednim przyrzadem do szczegétowego
diagnozowania uktadu zapfonowego
jest oscyloskop. Uwidocznione na ekra-
nie tego przyrzadu wartosci napiec
wtérnych (pomiedzy elektrodami $wiec)
powinny by¢ dla wszystkich cylindréw
identyczne i zgodne z wystepujacymi na
oscylogramie wzorcowym, dostarczo-
nym przez producenta pojazdu.

Zbyt niskie napiecie (w jednym, kil-
ku badz wszystkich) obwodach wtér-
nych moze oznacza¢: za mata przerwe
miedzy elektrodami $wiecy, zanieczysz-
czenie tych elektrod lub niedostateczng
opornosé izolacji przewodéw zaptono-
wych. Poniewaz wspétczesne, odpo-
wiednio dobrane i terminowo wymienia-
ne $wiece zapfonowe sg niepodatne na
wspomniane tu usterki, przyczyna nie-
dostatecznego napiecia, a tym samym
za stabej iskry, moze by¢ jedynie prze-
woéd zapfonowy (oscylogram 1).

Zbyt wysokie napiecie (w jednym, kil-
ku badz wszystkich) obwodach wtérnych
oznacza z reguty: za duza przerwe mie-
dzy elektrodami s$wiecy lub przerwe
(przerwy) w obwodzie zaptonowym.
Pierwszg przyczyne eliminujemy z poda-
nych uprzednio wzgledéw, wiec pozosta-
je tylko druga, polegajaca najczesciej na
uszkodzeniu rdzenia albo na obluzowa-
niu lub korozji koncéwek przewodu
(oscylogram 2).

Zrédio: K. Trzeciak, Diagnostyka samochodéw osobowych, WKt 1991

Napiecie malejgce podczas przeskoku
iskry zapfonowej, wyrazajgce sie na
oscylogramie krdétkim, opadajgcym
w dot odcinkiem linii wykresu, ma zwy-
kle za przyczyne uszkodzenie opornika
przeciwzaktdceniowego, pofgczonego
szeregowo z przewodem o rdzeniu mie-
dzianym. W przewodach ze rdzeniem
weglowym albo ferrytowym opornosé
przeciwzaktéceniowa roztozona jest na
catej ich dtugosci, wiec wystepowanie ta-
kiego zjawiska wigze sie z uszkodzeniem
izolacji (oscylogram 3).

Jak tatwo zauwazy¢, omdwione tu
usterki dotycza (w mniejszym stopniu
ferrytowych, w wiekszym — pozostatych)
wszystkich stosowanych dzi$ konstrukcji
przewodéw zapfonowych. Wszystkie
w zwigzku z tym wymagajg regularnej
serwisowej wymiany. Za optymalng jej
czestotliwo$¢ mozna przyjaé cykle co
trzy lata lub co 50 tys. km przebiegu po-
jazdu. W samochodach zasilanych ga-
zem warto przewody wymieniac czesciej,
czyli co 30 tys. km.
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