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Ju˝ obecnie elektronicznie sterowany,
elektromechaniczny hamulec postojowy
EPB (Electric Park Brake) firmy TRW
stosowany jest mi´dzy innymi w nowych
samochodach Audi A6 i A8, VW Passat,
Volvo S80, Ford Mondeo, S-Max i Gala-
xy. Podobnie jak konstrukcje klasyczne,
pe∏ni on równoczeÊnie funkcj´ hamulca
awaryjnego. Obs∏ugiwany jest za pomocà
przycisku na tablicy przyrzàdów, co
uwalnia kierowc´ od k∏opotliwego nie-
kiedy manipulowania standardowà dêwi-

gnià lub dodatkowym peda∏em. Niektóre
funkcje mo˝e realizowaç automatycznie,
np. aktywowaç hamulec postojowy
w momencie otwarcia drzwi albo u∏a-
twiaç ruszanie samochodem stojàcym na
podjeêdzie (funkcja Auto-Hold). 

System EPB dzia∏a te˝ w porówna-
niu z hamulcem mechanicznym bardziej
niezawodnie. Nie ma bowiem w ogóle
elastycznych ci´gie∏ nara˝onych zwykle
na p´kanie lub stopniowe wyd∏u˝anie si´
linek oraz ich zakleszczanie si´ w pan-

cerzach z powodu zamarzania, zanie-
czyszczeƒ i korozji. Do po∏àczenia ka˝-
dego z hamulców z urzàdzeniem akty-
wujàcym s∏u˝à wy∏àcznie przewody
elektryczne. Docisk elementów ciernych
zapewniajà mechanizmy Êrubowe nap´-
dzane indywidualnymi silnikami elek-
trycznymi. Elementy te wchodzà
w sk∏ad zintegrowanych zacisków ha-
mulców tarczowych.

Wymiana ok∏adzin ciernych
Procedura wymiany klocków hamulco-
wych tylnej osi w pojazdach wyposa˝o-
nych w EPB sta∏a si´ jednak bardziej
skomplikowana. Wymaga ona urucho-
mienia funkcji dezaktywacji zacisków
hamulcowych, a to mo˝liwe jest tylko we
wspó∏pracy z uk∏adem elektronicznym
samochodu. W niektórych modelach sa-
mochodów operacj´ t´ mo˝na przepro-
wadziç ze stanowiska kierowcy za pomo-
cà prze∏àczników umieszczonych na ta-
blicy przyrzàdów. 

We wszystkich natomiast modelach
marek Volkswagen i Audi konieczne jest
skomunikowanie si´ z systemem w pojeê-
dzie za pomocà specjalnego urzàdzenia
diagnostycznego. Podobne post´powanie
obowiàzuje w przypadku samochodów
Mercedes typ W211, wyposa˝onych w je-
szcze bardziej skomplikowany elektro-
hydrauliczny uk∏ad hamulcowy SBC.
W tym modelu dla dokonania wymiany
elementów ciernych (tak˝e w hamul-
cach przedniej osi) konieczna jest dez-
aktywacja ca∏ego uk∏adu hamulcowe-
go, co równie˝ nie jest mo˝liwe bez
specjalnego narz´dzia.

Trzeba jednak pami´taç, ˝e nie tylko
uk∏ady hamulcowe stajà si´ coraz bar-
dziej skomplikowane. W nowoczesnych
samochodach coraz wi´cej systemów ste-

rowanych jest elektronicznie i wielokrot-
nie nie ma mo˝liwoÊci wykonania napra-
wy samochodu bez przeprowadzenia dia-
gnostyki mikroprocesorowych sterowni-
ków. Na rynku dost´pne sà ró˝ne uniwer-
salne urzàdzenia diagnostyczne, lecz
cz´sto ich skomplikowana obs∏uga i wy-
soka cena nie odpowiada potrzebom
warsztatów specjalizujàcych si´ g∏ównie
w serwisowaniu podwozi i uk∏adów ha-
mulcowych. Z myÊlà o tej przede wszyst-
kim grupie potencjalnych u˝ytkowników
firma TRW opracowa∏a odpowiednie dla
nich narz´dzie o nazwie Easy Check,
oznaczone numerem handlowym
YTD700. Zastàpi ono dobrze znane, opi-
sywane kiedyÊ m.in. na tych ∏amach,
urzàdzenie Easy Break Tool (YCB300). 

Zalety nowego rozwiàzania
Do obs∏ugi urzàdzenia Easy Check s∏u˝y
szeÊç przycisków i ekran ciek∏okrysta-
liczny, na którym wyÊwietlane sà wszel-
kie komunikaty. Majà one zawsze bardzo
czytelnà form´ i treÊç w pe∏ni zrozumia-
∏à dla ka˝dego u˝ytkownika. Przyrzàd
nale˝y pod∏àczyç do gniazda diagno-
stycznego EOBD w samochodzie. Nast´-
puje wówczas automatyczne nawiàzanie
komunikacji pomi´dzy odpowiednimi
sterownikami w pojeêdzie a urzàdzeniem
Easy Check. Nast´pnie nale˝y post´po-
waç zgodnie z zaleceniami pojawiajàcy-
mi si´ na wyÊwietlaczu, by wybraç po-
trzebne funkcje.

Zale˝nie od indywidualnych potrzeb
mo˝na kupiç Easy Check z oprogramo-
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KONKURS SENTECH!
Wygraj cyfrowy aparat fotograficzny Lumix lub zestaw firmowych upominków
GG Profits (rodzaj wiàzki przewodów zap∏onowych do wyboru).
Nagrody te przeÊlemy Czytelnikom, którzy zakreÊlà trafne propozycje odpowiedzi na pytania 1, 2, 3 i 4 oraz najlepiej odpowiedzà na pytanie 5. Nie
znasz niektórych odpowiedzi lub nie jesteÊ ich pewien? Przeczytaj artyku∏ „Awaria przewodów zap∏onowych” zamieszczony w tym numerze naszego
miesi´cznika. Nast´pnie wype∏nij formularz, wytnij go wed∏ug zaznaczonych linii i wyÊlij do redakcji (pocztà, faksem 071 343 35 41 lub mailem ze
strony www.technoptrans.pl) w terminie do 20.01.2009 r. Przy jednakowej liczbie uzyskanych punktów preferowane b´dà odpowiedzi na oryginalnych
kuponach lub opatrzone numerem prenumeraty.

W poprzednim konkursie zestawy praktycznych upominków, ufundowanych przez firm´ Moto-Profil, otrzymali: S∏awomir Nowak z Kalisza, Pawe∏ Lebik
z ZamoÊcia i Witold Pieczonka z Cieszyna. Gratulujemy!
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przes∏aç pocztà 

lub faksem:
071 343 35 41

Wyra˝am zgod´ na przetwarzanie moich danych osobowych dla potrzeb niezb´dnych do przeprowadzenia niniejszego konkursu (ustawa z 29.08.1997 o ochronie danych osobowych)

PYTANIA KONKURSOWE

1. Jak cz´sto nale˝y wymieniaç przewody zap∏onowe w samochodach z silnikami benzynowymi?
❏ a. co 50 000 km lub raz na trzy lata
❏ b. co 30 000 km lub raz do roku
❏ c. raz na pi´ç lat
❏ d. nie trzeba wymieniaç w ogóle

2. Która z wymienionych przyczyn mo˝e powodowaç zbyt wysokie napi´cie we wtórnym obwodzie zap∏onowym?
❏ a. niesprawny regulator alternatora
❏ b. zbyt du˝a pojemnoÊç akumulatora
❏ c. przerwany rdzeƒ kabla
❏ d. za ma∏a opornoÊç izolacji kabla

3. Czym najwygodniej diagnozuje si´ usterki nowoczesnych uk∏adów zap∏onowych?
❏ a. woltomierzem ❏ b. amperomierzem ❏ c. omomierzem ❏ d. oscyloskopem

4. Przy jakiego rodzaju rdzeniu przewodu zap∏onowego jego metalowe koƒcówki sà najbardziej nara˝one na korozj´?
❏ a. miedzianym ❏ b. w´glowym ❏ c. ferrytowym ❏ d. nie ma takiej zale˝noÊci

5. Jakie czynniki zewn´trzne majà negatywny wp∏yw na trwa∏oÊç i prawid∏owe dzia∏anie przewodów zap∏onowych?
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Imi´ i nazwisko uczestnika konkursu ...................................................................................................................................

Dok∏adny adres ...................................................................................................................................................................

Telefon ........................................ e-mail ............................................................................................................................
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¸atwiejsza obs∏uga 
hamulców EPB

Piotr Pyrka
Technical Support Manager

TRW Automotive Aftermarket

Tradycyjny, mechaniczny hamulec posto-
jowy jest ju˝ rozwiàzaniem anachronicz-
nym, równie ucià˝liwym dla kierowców,
jak i samochodowych serwisów. Dlatego
szybko upowszechnia si´ jego wersja
elektryczna.

Dzia∏anie hamulca parkingowego

nap´d elektryczny

mechanizm Êrubowytrzpieƒ
dociskajàcy t∏ok
zacisku

reakcja jarzma zacisku

Urzàdzeniedostarczane jest wraz 
z wtyczkà EOBD


